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Det har ar forsta gingen Samtidigt géller att anstillda har mojlighet till kompetens- Tyngdlyftning p& Malmbanan
Le are n jag skriver en ledare i Spa- utveckling och foretagen 4r bra arbetsgivare med tydliga
radiskt. Sedan i maj ir jag framtidsmal, om vi ska locka kvar den starka kompetens vi Kollektivtrafik blev konst
tillforordnad vd for Strukton har i foretagen. Vi som jobbar pa jarnvig och gillar det be-
Rail, dirmed har jag glidjen att bidra med nagra tankar som héver hjilpas it att sprida kunskap till dem som inte vet att Sista sommaren pa Soderstromsbron
angar bade oss i jarnvigsbranschen och 6vriga Sverige. vara jobb existerar. Detta dr bade litt och svart. Vi behover
En bade ny och sedan linge rotad reflektion ir att jirn- borja tidigt, bland annat genom information i skolor, pa Digitala I6sningar erévrar varlden
vig och annan sparinfrastruktur har ett ofortjant daligt missor och i sociala medier. Vi har en stor utmaning om .
rykte i den offentliga debatten. Det hir konstaterar jag vi ska klara att bidra till samhillet med robust och effektiv Hogtflygande underhallsarbete
dn mer efter att for 1,5 ar sedan ha lagt om mina resvanor infrastruktur dven framover, men bara genom att beritta . .
s . o . : ; . . Sékerheten da och nu
fran bil till kollektivtrafik. Numera aker jag tag, tunnel- vad vart arbete gar ut pa kan vi gora skillnad. Den stolthet
bana, pendel.tfig och lokalbanor flera gén.ge"r iveckan. vi kz:i.nner kan v1 skryta.l"om éin-nu me:'r! . . . Mitt jobb pa Strukton
Med hemort i Karlstad och kontorsplats i sodra Stock- Sikerheten ér ledstjdrnan i allt vi gér och i den risk-
holm blir det midnga resmil, och jag férundras 6ver hur fyllda arbetsmiljon pa jarnvig dr det nodvindigt att alltid Hog tid for Sparadiskt digitalt
illa min egen resupplevelse stimmer med publiciteten jobba sikert eller inte alls. Trots den i 6vrigt snabba ut-
kring tagens punktlighet. Det kan vara sa att jag har tur veckling som samhillet befinner sig i hor vi fortfarande RALS-broschyren &r har
som nistan alltid 4r i tid, men jag 4r ganska siker pa att om allvarliga olyckor pa arbetsplatser i Sverige. Varje
missndjda roster som hojs de fa ganger ndgot gar snett, hindelse ir en enorm tragedi och det borde inte kunna Snabbtag halverar restiden
overrdstar oss kollktivpendlare som i tystnad tycker att hidnda. Men det gor det. S linge olyckstalet inte dr nere
trafiken rullar som den ska. Mdnniskor fattar sillan pen- pa noll gar det inte att prata nog mycket om sikerheten. Pa hog hojd i Anderna
nan i affekt nir saker fungerar. Med det sagt hilsar jag er vilkomna till vart nya num-
Sedan jag 4ndrade resmonster har jag inte bara fatt mer mer av Sparadiskt. Vi ar stolta over att fran och med det Lilla Sakerhetspriset engagerar barn
fritid och firre stressmoment 4n nir jag akte bil och flyg. hir numret har inlett en digitaliseringsresa for att Spara-
Som person har jag blivit ett bittre milj6val. Istillet for att diskt ska bli mer milj6évinlig. Nu finns tidningen online Avfall som resurs
ha blicken fist pa trafikstockningar eller kderna i siker- som responsiv version pa sin egen hemsida, sparadiskt.
hetskontrollen pa flygplatsen kan jag nu jobba i tvé effek- se. Hir kommer vissa artiklar publiceras med extrama- Nedtecknat
tiva timmar pa vig till Stockholm och tva timmar pa hem- terial med filmer och intervjuer i videoform. Samtidigt
resan till Karlstad. Det betyder att jag inte behéver plocka minskar den tryckta upplagan och plasten som anvinds Enklare att valja taget
upp datorn lika ofta nir jag 4&r hemma. Det hir innebar som emballage byts ut mot

Almedalen 2019

en win-win-win for min arbetsbelastning, kvalitetstid och cellulosa, som ir nedbryt-
miljopaverkan, men jag inser att vi som arbetar for tigens bar och ofarlig om den
punktlighet tillsammans behover bidra till att vinda opini- hamnar i naturen.
onen kring sparbundna transporter.
En annan fraga som dr brinnande aktuell 4r kompetens- Trevlig ldsning!
bristen i jirnvigsbranschen. Inom nagra ar kommer vi
att sakna 1 700 utbildade jarnvigstekniker och nu géller Lars Schyllander,
det att i snabb takt locka nya formagor till vara arbeten. tf vd Strukton Rail
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TEXT GORAN PRAGE FOTO LKAB, G. RUNAR GUDMUNDSSON

LKAB:s framtidsplaner krdaver okad effektivitet och
leveranskapacitet. Den snabbaste losningen for att oka
malmleveranserna pa Malmbanan &r darfor att hoja
axellasten till 32,5 ton. Nu genomfors tester for att
forbereda den nidstan 50 mil langa banan.

Redan idag kor LKAB de tyngsta tigen i Europa. Maxling-
den per malmtag ir 750 meter, vilket styrs av motesplatsernas
lingd. Sa smaningom kan det vara lonsammare att anligga
dubbelspar lings hela strickan dn att forlinga motesplatserna.
Men den snabbaste 16sningen i nirtid dr att 6ka axellasten till
32,5 ton. Ddrmed kan varje malmtag lasta 1o procent mer, det
vill sdga ytterligare cirka 68o ton.

Sedan borjan av 2019 har tester med tyngre axellaster genom-
forts pa strickan Kiruna-Narvik i samarbete mellan LKAB,
Trafikverket och Bane Nor och beriknas vara avslutade under
2020. Det forsta testtaget pa 8731 ton drogs av det tvidelade
IORE-loket, virldens starkaste.

FORSTARKT BANUNDERBYGGNAD

Trafikverket har genomfort s kallade referensmitningar pa ut-
valda trummor, broar, bankar och sparkomponenter. Birighets-
berdkningar har gjorts for att sikerstilla att alla de 53 broarna
lings den 13 mil ldnga strickan mellan Kiruna och Riksgrinsen
klarar den tyngre axellasten.

— 2013 gjorde vi tillsammans med norrmdnnen en studieresa
till Kanada dir vi forstod att det gick att forstirka med konven-
tionella metoder. I september 2015 kunde vi provkora forst ett,
sedan tva tag soderut till Luled i permanent drift och idag gir
samtliga fyra, fem tig dit per dygn men med axellasten 31 ton.
Vi ska oka lasten successivt
for att det dr en kdnslig bana
som bland annat gar 6ver
myrar med svag birighet.
Fran februari i ar kor vi ett
tag per dygn med 32,5 tons
axellast till Narvik, siger
Jan Lundgren, logistikchef
hos LKAB.

BESVARLIGARE | NORGE

Aven elkraften till lok och signalers placeringar har analyse-
rats innan testerna kunde dra igang. Pa den norska delen av
Malmbanan har Bane Nor gjort motsvarande anpassningar pa
Ofotbanen.

—Norrminnen har klivit fram efter kanadabesoket. De har
dnnu virre forutsittningar, for mellan Riksgriansen och Nar-
vik 4r banan mer komplicerad med sniva radier, branter och
bergtunnlar. Men kring 2022 borde rimligtvis finansiering och
beslut ha fattats for driftstart, siger Jan Lundgren.

Vid anldggandet av den nya jarnvigsdragningen forbi Kiruna
kunde betydande besparingar genomfdras genom rationell
masshantering — det tog dock lang tid att fa det pa plats pa
grund av det detaljerade regelverket som styr utformningen av
jarnvigen. P4 samma sitt dr det nu da man tdnjer pa grinserna
med de 6kade axellasterna. D4 klarar inte regelverket av att
hantera det fullt ut.

— Vivisar att vi ligger i framkant genom att vi sjilva beslutat
om och uppgraderat viara bangardar i Kiruna, Malmberget och
Svappavaara for trafikering med 35 tons axellast, men da enbart
i laga hastigheter, siger Jan Lundgren.

KRAFTIGARE HJULSKIVOR
For att klara den 6kade lasten pagar dven ett omfattande hjul-
byte till nya och kraftigare hjulskivor p4 LKABs egendgda vagn-
flotta. En fordel 4r att loken kan ges ett hogre hjultryck mot
rdlsen, sa kallad adhesionsvikt, och dirmed en storre dragfor-
maga. Diremot 0kar slitaget pa rilsen med 6kad belastning och
underhallet méste goras oftare.

Testerna har 6vervakats av Norconsult som har inhdmtat,
analyserat, sammanstillt och rapporterat elva olika aktiviteter
i ett kontrollprogram som i méanatliga rapporter foljer upp hur
den tyngre trafiken paverkar banan.
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Plan Bee” raddar elefanter
fran att bli pakorda

Det har sedan lange varit kéant att elefanter reagerar pa
ljudet av bin, eftersom de ar radda for att bli stuckna.
Darfor har det statliga jarnvagsbolaget Indian Railways
installerat hogtalare som spelar upp surrandet av bin
kring sparen. Surrandet bérjar spelas upp nar ett tag
narmar sig och ljudet har upp till 600 meters rackvidd.
Nastan 70 elefanter har blivit pakérda av tag och dott
sedan 2013. Pakorningarna intréffar oftast i den
norddstra delstaten Assam samt i norra WJ‘:
P

Vastbengalen. Af‘f
“Plan Bee”, som projektet kallas, A

e

bestar av narmare 50 hogtalare utpla- . i
cerade i ett drygt dussintal sa kallade
elefantkorridorer. Det ar omraden
som sammankopplar elefan-
ters habitat tvars 6ver
mansklig bebyggel-
se. Just i skogarnaii
Assam bor det cirka

6 000 elefanter.

Patent pa friktions- och
slitagematare till LTU

Jan Lundberg, professor i drift- och underhall och professor i maskinelement
vid Luled Tekniska Universitet, har fatt patent pa ett portabelt instrument som
mater slitage och friktion pa rélerna. Friktions- och slitageprovaren kan an-
passas till den tyngd som olika typer av tag har. Den unika provaren tar &ven
hénsyn till annat som kan ligga pa sparet, exempelvis sno, is, regn, smorjrester,
rost, vaxtdelar och andra avlagringar.

Provaren - tillverkad i massing, aluminium och rostfritt stal — kan fastas pa

alla typer av rals, oavsett dess kondition. Den har fyra hjul som justeras for att
ligga ratt mot den rél som &r aktuell fér provning.
Matférmagan bygger pa att olika tyngder
falls ner i provaren, beroende pa vilken
typ av tdg som matinstrumentet ska
efterlikna.

— Patentet &r ett kvitto pa att vi
kan utveckla innovationer som har
en sadan idéhojd att de blir paten-
terade. Jarnvagsforskare ar annars
hanvisade till dyra laboratorietester
som inte pa ett tillrackligt realistiskt
satt kan ta hansyn till forhallandena ute
i verkligheten, sager Jan Lundberg.

6

)
VAGNAR AV
BY665 OM FOR
14 MILJARDER

Stockholms alla 271 tunnelbanevagnar
av typen C20 ska byggas om till en be-
raknad kostnad av néstan 1,4 miljarder
kronor. Ombyggnaden sker i Vasteras
och i slutet av 2019 planeras de férsta
nyrenoverade tagen ga i trafik.

SL har sett att transportbehoven 6kar
for en vaxande region med fler invanare
och nya kategorier av resenérer. Darfor
ska nu en hel generation tunnelbane-
vagnar fa en rejal uppfraschning. Vid
dorrarna skapas stora ytor for rullstolar
och barnvagnar. Satena placeras langs-
gaende i vagnarna, vilket visserligen ger
farre sittplatser, men ger personer med
funktionsnedsattningar tydliga saten,
forsedda med gult tyg. Fler staende
resenarer gor att fler resenarer far plats.
Trafikférvaltningen menar att komfor-
ten darmed kommer att 6ka genom att
passagerarflodet i bade vestibul och
vagn férbéttras. Den upplevda trangseln
kommer att minska och pa- och avstig-
ningen gar snabbare.

Andra férandringar ar fler ledsténger
i mittgangarna, forbattrade stérnings-
meddelanden och fler sa kallade
trygghetskameror. Dagens 6 kameror
per vagn utdkas till 16 stycken. Totalt
kommer 4 336 trygghetskameror finnas
pa C20. Dessutom far férarna automa-
tiskt upp kamerabilder fran vagnen nar
nodsamtal, n6dbroms eller brandlarm
aktiveras.

Nasta hdst berdknas dessutom de
forsta av de nya C30-tagen tas i bruk pa
roéda linjen. Totalt ska de 96 nya vagnar-
na vara levererade till 2022. Totalt kos-
tar investeringen 5,7 miljarder kronor.

KOLLEKTIVTRAFIK BLEV

TILL KONST

pa UITP Summit

Den 9-12 juni samlades kollektivtrafikforetag fran hela varlden i
Stockholm for att delta i ett av varldens storsta kollektivtrafikevent
= UITP Summit. Under de fyra massdagarna kom 15 000 besokare
till Stockholmsmassan samt delegater fran ett attiotal léinder.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO UITP SUMMIT, MTR

UITP Summit samlar kollektivtrafikaktorer fran hela virlden
och arrangeras vartannat ar. Arets konferens i Stockholm hade
474 utstillare och lockade 15 ooo besokare till en mingd olika
evenemang. Man kunde exempelvis ta del av de senaste inno-
vationerna inom autonoma fordon, anropsstyrd trafik, hall-
barhet och tillginglighet. Till detta arrangerades seminarier,
workshops och utstillningar.

Sa later punktligheten i Stockholms tunnelbana
Huvudtemat for arets UITP Summit var "The Art of Public
Transport” vilket syftar till den perfekta resan som konstform
och hur kollektivtrafikaktorer mojliggor den. I samband med
evenemanget lanserade MTR en konstinstallation — The Sound
of MTR — som léter betraktaren i realtid uppleva hur punktlig-
heten i Stockholms tunnelbana bade kan se ut och lata.

—Just arbetet med att forbittra punktligheten i trafiken dr en
central del av MTR:s verksamhet globalt. I Hong Kong ligger
punktligheten pa 99,9 procent och under 2018 uppmittes punkt-
ligheten i Stockholms tunnelbana till 97,6 procent. Genom vart
lekfulla sitt att gestalta det vi kallar for operational excellence
kunde vi bjuda vara besékare pa en spinnande musikalisk och

visuell upplevelse, siger Mark Jensen, vd MTR Nordic.

MTR:s mdssmonter kunde besékarna ta del av en konstinstallation

som beskrev punktligheten i Stockholms tunnelbana. -

Titta och lyssna pa trafiken nir som helst

under dygnet

Installationen bygger pa en grafisk bild av tunnelbanenitet

dédr man kan f6lja tigens ankomst och avging l6pande for

alla linjer. Den sammanlagda punktligheten for de senaste 24
timmarna redovisas lopande och man kan sjilv vilja att titta
och lyssna pa trafiken pa valfritt klockslag fran det féregaende
dygnet. Ljudet i installationen triggas i realtid av tunnelbaneta-
gens avgangar och ankomster. Genom variation over tid skiftar
ljudens karaktir och samtidigt speglas intensiteten i trafiken.
Lugnare och mer meditativt under kvillen och natten och hogre
puls under rusningstid.

Under UITP Summit tog dven Stockholms kollektivtrafik
tillfillet i akt och visade upp sig. Besokarna fick bland annat
titta ndrmare pa de nya tunnelbanetigen C30, pagaende ut-
byggnadsprojekt och miljdarbete, liksom konsten i kollektiv-
trafiken.

Eventet anordnades av UITP, Union Internationale des Trans-
ports Publics, som dr den internationella branschorganisatio-
nen for all kollektivtrafik. SL var lokal vird tillsammans med
Svensk Kollektivtrafik, Stockholms stad och Stockholmsmis-
san. Nista konferens arrangeras i Melbourne 2021. %
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Soderstromsbron ir tunnelbanebron mellan
Slussen och Gamla stan och en av de mest
trafikerade striackorna i Stockholms kollektiv-
trafik. Hir kor bade tunnelbanans griona och
roda linje och varje dag passerar nastan 400 000
resenarer dver bron. Upprustningen av bron har
varit ett komplicerat projekt som pagatt under
flera ar. Under sommaren 2019 har de sista
tva brobalkarna fran 1957 bytts ut liksom
slipers och spar. Nu ska Soderstromsbron

halla i ytterligare 120 ar.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO FREDRIK HJERLING
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Sommarens rekordvirme ligger som en filt 6ver huvud-
staden och nigra av Struktons medarbetare har sokt skydd
under téltet intill etableringen vid Munkbron. Hir har man
laddat upp med vatten, bananer, vitskeersittning och solskydd
for att underlitta for teknikerna som dr pa plats och jobbar.
Det dr den femte sommaren som Strukton, pa uppdrag av
trafikforvaltningen/SL, deltar i upprustningen av Soderstroms-
bron. Arbetet sker dygnet runt, dag som natt. Under perioden
1juli — 12 augusti dr tunnelbanans Rdda linje dver bron av-

stdngd i tva veckor vilket foljs av en avstingning pa Grona

linjen i fyra veckor. Utmaningarna i projektet 4r manga,
inte minst virmeboljan som under produktions-
tiden stundtals krupit upp 6ver 30-graders-
strecket.

— Nir det 4r sa hir varmt far vi pAminna
varandra om att dricka ordentligt. Det dr
latt hant att det gloms bort nir man gér
in i jobbet och fokuserar pa sina arbets-
uppgifter till 100 procent, siger Struktons
platschef Fredrik Thulin som arbetar sin
andra sommar i projektet.

Fredrik Thulin

”Mycket kan hinda
och man maste vara
flexibel och beredd pa
.~ att kunna flytta runt
e " olika aktiviteter med
. kort varsel.”

Som att operera ett hjidrta som fortfarande slar
Soderstromsbron har fatt sitt namn efter vattendraget Soder-
strdom som den passerar over. Den var en del av det stora bro-
bygget dren 1950-1957 i Stockholm nir Sodermalm férbands
med Tegelbacken pa Norrmalm via Riddarholmen. Pa bron
finns fem tunnelbanespar A, B, C, D och E for att tunnelbane-
tagen hir skall kunna vixla over till andra spar. Det innebdr att
Soderstromsbron inte bara dr en bro utan i praktiken dven en
vixelplats vilket forklarar att den pa sitt bredaste stélle 4r hela
25,5 meter bred.
Att renovera bron har liknats vid att operera ett hjirta som
fortfarande slar och har mojliggjorts tack vare att endast fyra
av de fem sparen anvinds av tunnelbanan. Redan under
hosten 2014 inleddes det forberedande arbetet med att
iordningstilla det femte uppstéllningssparet, C-spa-
ret, som har trafikerats under de somrar som den
komplicerade upprustningen av S6derstromsbron
pagatt. Genom parallellforflyttningen mellan det spar
som ska renoveras och C-sparet har en brodel och ett
spdr i taget kunnat renoveras medan trafiken rullat pa
de ovriga fyra.

Brodelarna i héghallfastwrostfritt stal lyfts pa plats en och en med
hjélp av en mobilkran som &r placerad pa en pram i Mélaren.;

Brobalkarna under A- och B-sparet dr redan utbytta och under
sommaren 2019 ir det balkarna under spar D och E som byts ut.

Innan de gamla stalbalkarna kan avligsnas maste sparan-
liggningen rivas, vilket 4r Struktons uppgift. Anldggningen
kapas upp i mindre delar som lastas pa en pram for vidare
transport till Norr Milarstrand dér det slitna materialet mon-
teras isdr och sorteras upp i containrar. Arbetet utfors av med-
arbetare fran Nordic Tracks och foretaget RBS som ir en del av
Struktonkoncernen och bland annat arbetar med bemanning
av tidsbestimda projekt.

— All tid vi kan spara gynnar i slutindan oss sjélva som 4r sist
uti projektet. Sa ju fortare vi kan fa ut den gamla anlidggningen,
desto fortare kan broginget komma iging och borja jobba, siger
Fredrik Thulin.

Nir den gamla sparanlidggningen dr borta kan de gamla
stdlbalkarna avligsnas och de nya balkarna lyftas pa plats.

Det finns inget utrymme pa land for kranarna som anvinds i
projektet.

Dirfor anvinds pramar som plattformar for de mobilkranar
som lyfter upp material och brodelar.



FAKTA SODERSTROMSBRON

Den 24 november 1957 invigdes Sdder-
stromsbron som kostade 8,6 miljoner
kronor i 1956 ars penningvarde. Bron tog
hela sju ar att bygga och har en barande
stalkonstruktion som bestar av fem huvud-
balkar, en for varje spar. Balkarna ar parvis
férbundna med vertikala tvarférband av
fackverk. Overbyggnaden vilar p& nio pe-
lare som alla &r gjorda av armerad betong
som i sin tur star pa palningen ner i sjo-
botten.

Cirka 12 200 meter trapalar, 1 000 meter
stalpalar, 2 900 meter stalrérspélar, 300
meter betongpalar, 70 000 sackar cement,
9 700 sackar betong, 570 ton stalkonstruk-
tioner och 770 ton armering gick at nar
bron byggdes. Aktiebolaget Jarnmontering
i Malmo tillverkade staléverbyggnaden
medan den norra viadukten tillverkades pa
Malarvarvet i Stockholm.

Gammalt stal byts till nytt i rostfritt
Trafikforvaltningen/SL har valt att lata tillverka brodelarna i
hoghallfast rostfritt stal frain Outokumpu. Med rostfritt stal
slipper man rostskyddsmala i framtiden vilket innebdr mindre
behov av underhall och mindre paverkan pa tunnelbanetrafi-
ken. Stalforetaget har levererat 6oo ton stal i form av rostfria
stalbalkar som producerats och firdigstills i verket i Deger-
fors. Outokumpu har i sin tur anlitat underleverantéren Stal &
Rormontage AB i Solvesborg for att utfora
jobbet.
— Det hér dr ett nytt material pa
marknaden som hallfasthetsmis-
sigt dr bittre 4n andra rostfria
material, siger Tomas Anderberg
som dr projektledare pa Stal &
Rormontage. Tekniskt sett 4r det
en enkel operation att montera bro-

Tomas Anderberg

delarna, men logistiskt och planeringsn
mer komplicerat. Atta veckors avsta:
drygt 40 veckors planering for att all
som majligt.

Nir de nya brobalkarna 4r pa plats tar Strukto
vid och bygger den nya sparanlidggningen ovan
pers och spar. Till det hir projektet har man v
tiskt trd fran det japanska foretaget Sekisui Che
livsldngd pa 6ver 50 ar.

P4 kajen vid Norr Milarstrand ligger all sli
staplad for att fraktas vidare med pram till arbetsplatsen. i
Struktons medarbetare har varit nere i Stal & Rormontage k|
fabrik i Solvesborg for att forborra, frisa ur och marka upp de
slipers som ska anvidndas. Det gor att varje slipers dr unik och B '
anpassad utifran var den ska sitta pa bron.

— Vi hoppas att det hir forarbetet kommer att spara mycket

tid nér sparanliggningen ska byggas, siger Fredrik Thulin.

”Tekniskt sett ar det en

enkel operation att montera
brodelarna, men logistiskt och
planeringsmassigt ar arbetet
desto mer komplicerat.”



Stockholmarna ar toleranta och glada over att
arbetet genomfors

Enligt den ursprungliga planen skulle upprustningsarbetet

paga varje sommar fram till ar 2022. I borjan av aret avsatte

trafikforvaltningen ytterligare medel for att snabba upp tempot
i upprustningen. Det dr en investering man valde att ta, inte
minst for att minska den negativa paverkan for rese-

ndrerna som renoveringen innebdr.

—Jag maste 4nda sdga att responsen fran & 3
stockholmarna i allminhet och resenirerna 'y DS ‘
i synnerhet r positiv. De dr toleranta och
verkar glada Gver att arbetet genomfors
och att tunnelbanan kan ga 6ver bron trots \

den komplexa trafiksituationen, siger

Johan Paby Soderkvist, arbetsledare Bana pa
Strukton.
Liget mitt i centrala Stockholm dr unikt liksom  j5pan paby ssderkvist

i Paby Séderkvist, arbetsleoéﬁ,/ och Fredrik Thulin, platschef, har nérheten till vattnet. Att det dessutom pagar andra stora

sitt'basta for att skapasdeiratta forutsattningarna fér att Struktons
- '; \ tekniker ska kugha utféra sitt arbete pa Séderstrémsbron.

.

infrastrukturprojekt helt nira och i alla viderstreck gor ocksa

projektet pa Soderstromsbron vildigt speciellt.

— Att ha duktigt folk runtomkring sig r en forutsittning i
alla projekt. Darfor vill vi girna framhiva vara tekniker som dr
pa plats och gor ett fantastiskt bra jobb. Vi ser bara till att skapa
forutsittningar for att de ska kunna utfora sitt arbete, sdger
Fredrik Thulin.

Béde Fredrik Thulin och Johan Paby Soderkvist lyfter det
goda samarbetet mellan bestillare, entreprenorer och inhyrda
medarbetare i projektet. Anpassningsgraden dr hog och man
hjilper varandra for att arbetet ska flyta pa si bra som majligt.

—Tidplanen i det hir projektet dr ett hogst levande dokument

och eftersom vi jobbar tajt har vi mojlighet att gora sma roka-
der. Mycket kan hinda pa vigen och man maste vara flexibel

"Jag maste énda siga att
responsen fran stockholmarna - 4
i allmanhet och resenirerna i

synnerhet ér positiv.” —~—

och beredd pa att kunna flytta runt olika aktiviteter med kort
varsel, siger Fredrik Thulin.

Fran trafikforvaltningen/SL:s sida 4r man ocksa n6jd med de
gangna somrarnas arbete pa Soderstromsbron och glad dver att
nu kunna sitta punkt for det omfattande upprustningsprojektet.

— Detvi tar med oss till framtida projekt ar just det
goda samarbetet och samordningen mellan de

— ! | olika entreprendrerna och hur man gor ett

effektivt brobyte med driften igang. Vi har
ocksa lirt oss att for att orka genomfora ett
sadant hir projekt under sommaren mas-

te man vara nirvarande, lyhord och inte
rddd for att hjdlpa till nir det behovs, siger
Simon Dorfman Torninger, bitridande

projektledare pa trafikforvaltningen. €

Simon Dorfman Torninger

sparadiskt

” Projektet har
visat mig ett nytt
yrke inom jarn-
vagen vilket
kanns riktigt kul!”

Vi fragade Wisanu Sakul, bantekniker
som nu siktar pa att bli signaltekniker,
om hans erfarenheter fran Struktons
projekt pa Soderstréomsbron.

Vilka ar dina arbetsuppgifter i
projektet pa Soderstromsbron?
Jag fungerar som stdd till signaltekni-
kerna i projektet. Det betyder att jag
hjélper till med att installera signal-
tekniska komponenter, dra kabel med
mera. Kort sagt, jag rycker in dar det
behdvs.

Vad ar den storsta utmaningen i
projektet?

Fér mig som bantekniker ar det mycket
som ar nytt, men jag ser det som en
spannande utmaning att fa lara mig mer
om signalteknik. Det & manga nya ord
och ritningar att satta sig in i.

Vad lir du dig fran arbetet pa
Sdderstromsbron som du tror att
du kommer att ha anvindning av i
framtida projekt?

Jag lar mig véldigt mycket om signal
och skulle vilja l1&ra mig &nnu mer for
att i framtiden bli signaltekniker.
Projektet har visat
mig ett nytt yrke
inom jarnvagen
vilket kdnns
riktigt kul!

EELTIEL])
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DIGITALA LH'LHHUHH

ERCOUVFRAR

LARLDEM

Tidigare har det saknats metoder for att bedéma jarnvédgens standard,
men nu finns métteknik, sensorer och digitala analysmetoder som
beréttar nér det ar dags for underhall. Internationellt sett ligger Strukton
langt framme i den digitala utvecklingen med flera egna system som
mdéjliggor insatser i god tid innan fel uppstar.

Vi borjar med ett nedslag i Nederldnderna. Struktons
hemland dir man sedan manga ar tillbaka haft ett annat sétt
att se pa upphandlingen av jirnvidgsunderhall dn i Sverige.
Ett sdtt som uppmuntrar ett kvalitativt och innovativt under-
hallsarbete diar man jobbar langsiktigt och proaktivt med
hjilp av digitala verktyg.

— Strukton 4r Europas storsta privata jirnvigsentreprenor
och globalt sett ligger vi i framkant nir det giller digitala
l6sningar, sdger Otto Nilsson, chef for innovation och tek-
nik. Upphandlingsforfarandet i Nederlinderna har banat
vdg for att man kommit vildigt langt i arbetet med att ta

|

fram processer och skapa analysverktyg och sensorer som
kunnat implementeras i anldggningar virlden over.

Liten storning ger omfattande problem
Ett bra exempel pa digitaliseringens positiva effekter hittar
vi i London dir Struktons digitala teknikovervaknings-

system POSS installerats i stadens 150 ar gamla tunnelbana.

Varje ar reser 1,37 miljarder minniskor i det 402 kilometer
langa systemet som trafikeras av 11 linjer. Det betyder att
minsta lilla storning snabbt ger upphov till stora trafik-
problem.

sparadiskt

”Det handlar om stora
méngder data som

TEXT KATARINA BRANDT FOTO MATTON

Under dren 2010—2013 gjorde London Underground Ltd ett
pilottest av Strukton Rails teknikovervakningssystem POSS.
Resultatet blev mycket lyckat och nu har POSS installerats
permanent i hela tunnelbanesystemet.

Projektet borjade som ett samarbete mellan Siemens
UK, London Underground Ltd och Strukton. Siemens hade
utvecklat en ny vixelmekanik, ”the Surelock” och kommit
overens med London Underground om att forse mekaniken
med ett overvakningssystem i syfte att 6ka vaxlarnas palit-
lighet och robusthet.

Antalet vaxelfel minskade med 35 procent
Redan 2008 demonstrerade Strukton dvervakningssystemet
POSS for forsta gangen. Nagra dr senare installerades det
pa prov pa stationerna Loughton och Waterloo. Resultatet
fran den forsta pilotperioden visade att antalet vixelfel
minskat med 35 procent. Ar 2013 inkluderades ytterligare
en station i testet. D4 inleddes ocksa en allmin godkin-
nandeprocess for POSS. Ett forfarande som 4r vildigt om-
fattande just for Londons tunnelbana dir kombinationen
av tranga utrymmen och den enorma mingden ménniskor
som dagligen passerar genom systemet, gor att sikerhets-
kraven 4r extremt hoga.

Ar 2014 erhdll Strukton ett certifikat som gjorde det
mojligt att rulla ut POSS i hela Londons tunnelbanesystem.

I dag dr 300 Surelock-punkter anslutna till POSS och tekni-
ken dr ocksa kopplad till ett molnkoncept. Det innebir att
anvidndarna via internet och med hjilp av ritt inloggnings-
uppgifter kan f6lja exakt hur systemet arbetar.

Stor hjalp av nya, digitala analysinstrument
Strukton arbetar med asset management vilket kan beskrivas
som ett sammanhallet och strukturerat arbetssitt for an-
liggningstillgangar under hela deras livscykel.

— I detta arbete hjdlper digitaliseringen oss att samla in
alla fakta och uppgifter fran underhall, besiktningar, signal-
anldggningar. Med den insamlade information kan vi sedan
ga vidare och analysera vilka atgirder man bor gora for att
arbeta med underhall pa ritt niva, sdger Otto Nilsson.

I Australien, som dr en forhallandevis ny marknad,
arbetar Strukton i stor omfattning med radgivning kring
hur kunderna bor hantera och styra sitt underhall.

— Hir gar vi in som konsulter och tar fram under-
héllsplaner som grundar sig pa anldggningens status
och behov. Var radgivning baseras till stor del pa den
information vi fatt in, dels historiska data men ocksa ny
information fran mitningar och besiktningar. Det handlar
om stora mingder data som inte gar att analysera manu-
ellt. Darfor har vi stor hjilp av nya digitala analysverktyg,
avslutar Otto Nilsson. ¥
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Tack vare dronare kan besiktning och inspektion av jarnvagen

goras sakrare och arbetet pa och kring sparen effektiviseras. | sddra
Sverige har Strukton redan borjat ta hjalp av det nya arbetsredskapet.
— Det ar en enkel, smidig och kostnadseffektiv teknik som inte
paverkar trafiken, sager Pernilla Merkenius, regionchef Syd.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO DRONARBOLAGET

Flygande sma farkoster i form av dronare har blivit ett allt
vanligare hjdlpmedel i manga branscher. Sa ocksa inom jirn-
vdgen ddr Struktons regionchef Pernilla Merkenius och hennes
kollegor i region syd med jimna mellanrum tar hjilp av Dr6-
narbolagets tjdnster. Foretaget startades i samma veva som att
kameradronare fick flyga fritt igen tack vare ett nytt undantag

i kameradvervakningslagen fran juni 2017. Under de senaste
aren har verksamheten expanderat i takt med att Dronarbolaget
hittat fler och fler anvindningsomraden for tekniken.

Sakerheten 6kar niar medarbetare inte behdver
betrida sparen
Kontakten med Strukton inleddes med att man fick i uppdrag att
ta en bild 6ver bangirden i Malmo. Sedan dess har fler uppdrag
tillkommit och Dronarbolaget har just avslutat arbetet med att
dokumentera sex mil jirnvdg mellan Lund och Hissleholm.

— Nir det kommer till jirnvig 4r de storsta fordelarna att
Struktons medarbetare inte behover betrida sparomradet.
Det Okar forstas sikerheten vid inspektionen. Dessutom
paverkar vart arbete inte trafiken, sdger Niclas Bankert pa
Dronarbolaget.
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Niclas Bankert pa Drénarbolaget styr med
van hand en av féretagets drénare.

FAKTA - VAD AR EN DRONARE?
Dronare eller UAV, Unmanned Aerial
Vehicle, ar ett samlingsnamn pa motor-
forsedda luftfartyg utan pilot ombord
som kan flyga autonomt eller fjarrsty-
ras. Dronare finns i alla storlekar, fran
sma varianter som bara vager nagra
hundra gram och som startas genom

i | att kastas for hand, till stora farkoster

,.'ﬁ*-

-som vager flera tusen kilo och som
startar och landar som vanliga flygplan.

i Transportstyrelsen anvander termen

+| UAS, Unmanned Aerial Systems, vilket
Zbrnfattar sjalva farkosten samt dess

K -krlngutrus’mmg som ar nodvandig for

e T.*att_ starta,-flyga och landa drénaren.

Med drénare gar det att géra inspektioner och

dokumentation samtidigt som tagtraflken ar aktiv.
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En drénare kan géra allt fran att rdkna bultar och titta pa
snedstéllda slipers till att inspektera kontaktledning, méta
avstand och bedéma vegetationen kring sparomradet.

Samsyn kring hur anldggningen ser ut

Dronaren bidrar till att jairnvigen blir vil dokumenterad och
den arbetsvilliga farkosten kan gora allt fran att rdkna bultar
och titta pa snedstillda slipers till att inspektera kontakt-
ledning, mita avstand och beddma vegetationen kring spar-
omradet. En dronare forsedd med virmekamera kan ldsa av
temperaturen hos vissa detaljer i anldggningen och forkorta
felsokningen vid storningar som beror pa dverhettning.

Dronaren kan ocksa anvindas for att inspektera skadade
djur pa och kring sparen. Det dr incidenter som inte sillan
leder till forseningar som kan vara nog sa tilamodsprovande
for resenirerna.

— Kontaktledningen ser man helt klart bittre ovanifran. En
dronare kan filma i 360 grader runt den komponent man vill
titta ndrmare pa. Genom att gemensamt studera foton och
filmer kan bestillare och entreprenor littare uppna en samsyn
kring anlidggningens status och behov, menar Pernilla.

”| framtiden tror jag att dronare
kommer att ingd som ett av
vara yrkesarbetares manga
arbetsredskap.”

Ett av yrkesarbetarnas manga arbetsredskap

Sjélva flygandet med dronare dr inte sa svart. Det dr sidkerheten,
precisionen och att kunna hantera och tolka den data som man
samlar in som dr det komplicerade. Sedan ir det fortfarande
vissa regelverk som begrinsar arbetet med dronare. Tekniken
gor det mojligt att flyga langt, men i dagslidget maste dronar-
piloten kunna se var dronaren befinner sig.

Pernilla tror inte att dronaren kommer att kunna ersitta
minniskan ndr det giller underhallsarbete, men att den kom-
mer att bidra till att géra manga arbetsuppgifter sikrare och
effektivare. Framfor allt inom inspek-
tion och besiktningar.

—1I framtiden tror jag att dronare
kommer att ingd som ett av vdra
yrkesarbetares manga arbetsredskap
men att vi i speciella situationer
anvinder oss av professionella bolag
som har bade den utrustning och
kompetens som krivs. Jag vill gdrna
vara proaktiv och fa igiang arbetet med
dronare inom Strukton. Intresset 4r
stort, men jag upplever att man avvak-
tar lite fOr att se utfallet av vart arbete,

avslutar Pernilla. ¢ Pernilla MEMEhius




Sakerheten framfor allt —

cgaoch

| jarnvagens barndom sjong rallarna for att halla arbetstakten och
humoret uppe, men ocksé for sakerhetens skull. Sakerhetsarbetet har
sedan dess utvecklats pa sparet, fran arbetssanger till full mundering.

TEXT ANNA LAFVAS ILLUSTRATION MIA ALMQVIST

I slutet av 18oo-talet vixte jarnvigen
fram i USA, nagot som inspirerade
manga musiker att skriva folksanger pa
temat tag, s kallade railroad songs. I
Sverige skapades ocksa musik med an-
knytning till den framvixande jirnvigen,
fran mitten av 18oo-talet till 1930-talet,
men hir var det framfor allt de som
byggde jirnvigen, rallarna, som stod
for sdngen.

Tiotusentals unga méin slet med
det tunga jobbet att dra rilsen genom
landet. Att sjunga tillsammans gjorde
arbetet lite littare. Singerna handlade
om den vackra naturen, om lingtan efter
kérlek och om kamratskap. Musiken
hjilpte till att halla takten, nagot som
inte bara var till hjilp for orken och
humoret, utan faktiskt ocksa var helt
avgorande for sikerheten. Rallarna hade
langa, krivande arbetsdagar och allt ar-
bete gjordes for hand. De springde berg,
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bar bort sten och lyfte den tunga rilsen.

Skador var vanligt i den riskfyllda miljon.

Att sjunga sanger med tydlig taktkinsla
gjorde att rallarna littare kunde samord-
na sina rorelser, vilket var viktigt for att
undvika olyckor.

TAKTFAST SAMORDNING

Rallarna sjong ocksa for att samordna
arbetet i olika arbetsmoment, till exem-
pel nir de borrade, vilket gjordes helt
manuellt. En eller tvd rallare slog pa bor-
ren medan en annan satt och vred bor-
ren, varv efter varv. For att pa ett effektivt
sdtt kunna mata ner borren genom ber-
get behovde de vara absolut i takt. Den
som hade bést singrost och rytmkénsla
blev den som fick sitta och vrida pa bor-
ren och leda arbetet genom att halla tak-
ten. Det var en konkret sdkerhetsatgird
for att inte forlora en hand, nagot som
tyvdrr hinde ibland.

STARK SAMMANHALLNING
Rallarna var bland de forsta yrkesgrup-
perna att sluta sig samman i det som
skulle bli fackférbund. Manga skadades
eller forolyckades och pa den hir tiden
fanns ingen ekonomisk trygghet. Istillet
gick kamraterna samman och gav ett
bidrag till begravningen och ibland till
de efterlevande. Sammanhallningen var
stark liksom yrkesstoltheten, nidgot som
fortfarande kinnetecknar andan i karen.

FARLIG ARBETSPLATS

Idag dr rallarnas rils firdiglagd, men
underhallsarbetena 4r manga och om-
fattande och nya strickor byggs kon-
tinuerligt. Jirnvigen ett sikert trans-
portsystem men fortfarande en farlig
arbetsplats som kriver strikta regler.
Jarnvigssektorn och Trafikverket jobbar
kontinuerligt med sikerhetsarbetet for
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

De olyckor som forekommer idag ir of-
tast personpakorningar, plankorsnings-
olyckor och olyckor vid underhallsarbete
i sparet. For alla som jobbar pa jirnvigen
dr det livsviktigt att vara helt synlig. Det
finns strikta regler for hur man ska kl
sig och standardiserade krav pa varsel-
kldder. Fran den forsta januari 2017 finns
bestimmelser om att personer som vistas
inom sparomradet ska bira specifika
varselkldder som visar tillhdrighet och att
personen har ritt utbildning for att vistas
i sparmiljon.

Négra strikta regler om att sjunga i
takt finns det dock inte, men rallarvisor-
na lever vidare. P4 youtube finns manga
fina exempel pa hur det kunde lata forr
i tiden. D4, nir sangen var livsviktig for
gemenskapen, och takten livsviktig for
sikerheten. &

Alla som arbetar inom jarnvagsbranschen
maste ta ett personligt ansvar och vara ett
foredome for andra:

e G4 aldrig i sparet om det inte ar nodvandigt.

e Anvand varselklader som visar din tillhérighet och
att du har ratt utbildning for att vistas i sparmiljon.

e Tala om fér dem som genar Gver spéret att det ar
forbjudet.

FAKTA

Trafikverket staller foljande krav pa varselvast i

TDOK 2013:0289 §6.2:

Fran den 1 januari 2017 ska personer som vistas inom
sparomradet béra varselklader pa éverkropp som
uppfyller standarden 471, klass 3. Personer som pa
grund av storlek inte kan uppfylla kravet pa klass 3
ska uppfylla det genom att bara jacka/vast och byxa
klass 2 och uppfylla standarden 471.
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Jesper Strém inspirerade Saros att séka jobb pa Strukton.

Saros Farighi, 31, moter upp vid ytterdorren pa Struktons
etablering Stockholm Mitt i Tomteboda, Solna, och visar oss
entusiastiskt uppfor trapporna i den snyggt inredda byggnaden.
Han utstralar positiv energi och pekar stolt p4 mirket pa sin gula
troja dir det star Strukton Rail.

— Jag kdnner mig alltid som en superhjilte nir jag far pa mig
de hir kldderna, skrattar han.

Stockholm Mitt, med kdnda knutpunkter som ”Sidcken” och
”Getingmidjan”, har stor paverkan pa hela Stockholms spar-
system. I natt ska ett rilsbyte goras klart som pabdrjades natten
innan.

Att jobba natt 4r inga problem for Saros Farighi, tvirtom.

— Bara fordelar for min del, jag dr en nattminniska. Vi arbe-
tar 22-07, jobbar nagra nitter, sedan 4r vi lediga nagra dygn,
det passar mig perfekt.

Nyfikenhet ledde till anstéllning
Saros Farighi fick jobb som bantekniker pa Strukton i novem-
ber forra aret.

— Jag arbetade pa macken hir intill och triffade ofta Strukton-
killarna som kom in och handlade. En kvill borjade jag stilla
fragor, jag var nyfiken pa vad de egentligen jobbade med.

De som svarade pa alla fragor var Jesper Strom och Alexander
Durand, numera Saros’ kollegor.

— De dr underbara minniskor, starka karaktirer, siger Saros
glatt, samtidigt som Jesper Strom kommer in i rummet. Det dr
de tva som ska utfora nattens rilsbyte.

— Killarna tog sig tid och forklarade allt f6r mig, fortsitter
Saros. Jag tyckte om deras sitt, att de var vinliga och engagera-
de. De mirkte nog att jag blev vildigt intresserad sa de foreslog
att jag skulle soka jobb pa Strukton.

Nattligt rélsbyte i Stockholm Mitt.

Sagt och gjort. Saros mailade in sitt CV och fick svar efter bara
nagra dagar, han skulle fa komma pa intervju.

— Den gick fint och hilsokontrollen gick ocksa bra, och sen
fick jag anstillning pa Strukton, jag blev s glad! I borjan fick
jag ga vissa utbildningar for att fa behorighet och direfter har
jag gatt fler utbildningar for att bygga pa.

Saros berdttar att han alltid har gillat
sadana sysslor som ingar i bantekni-
kernas vardag. Att kapa, slipa och

skira, laga och fixa, hitta smarta
och sikra 18sningar.
— Jag har dessutom alltid gil-
lat sjdlva jirnvigen. Jag vet hur
mycket den bidrar, hur stor roll
jarnvdgen spelar i samhallet.

sparadiskt r'
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Namn: Saros Farighi, 31 ar
Bor: | Linkdping

Familj: Min tjej och min lilla
prins Charles (Charlie), 5 ar
Pa fritiden: Tranar pa gym
och gillar bilar

Ater helst: Husmanskost
Favoritartist: Eminem

Viktig plats i infrastrukturen
Etableringen Stockholm Mitt ticker Tomteboda dvre, Ulriksdal-
Stuvsta och Virtansparet, en liten del av Hagalund i Solna, City-
banan och jirnvigen dir pendeltigen aker.

Saros tycker att han har en viktig plats i infrastrukturen,
att banteknikerna och de andra kollegorna bidrar till landets
ekonomi.

— Ute pa sparet kan jag dra mitt stra till stacken, sa att trans-
porterna kan ta sig fram. Sa ser jag pa det hela.

Saros sdger att han ofta tinker pa dem som arbetade pa jarn-
vigen forr i tiden.

— Det dr som att vara en del av mdnniskans och samhéllets
historia, det dr hiftigt tycker jag.
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Mitt jobb pa Strukton
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»Jag tycker attmanska.

ta till sig olika kulturer
och se olikheterssom
tillgangar. Som man gor
pa Strukton. Det borde
vara sa i hela samhiillet.”

Saros Farighi har inga problem med att jobba natt, tvdrtom, det passar honom bra.

Familjar stamning
Attjobbet kan vara riskfyllt 4r ingen hemlighet. Hur ser han pa
den biten?

— Visst, det ir ett farligt jobb ocksa, sa vi dr vildigt noga med
sikerheten. Vi litar pa varandra, respekterar, skyddar och har
koll pa varandra.

Saros forklarar att det dr en familjdr stimning pa jobbet, nagot
han uppskattar, och att Strukton, Stockholm Mitt och kollegorna
har kommit att betyda vildigt mycket i hans liv.

— Alla hir har bidragit till att jag har hittat en uppgift jag
verkligen brinner for. Det ir stort for mig, jag skulle aldrig vilja
byta. Utan mina kollegor hade jag inte varit dir jag dr idag.

Aven kollegorna pa Signal och El, besiktningskillarna och
arbetsplatsledningen har tagit sig tid och forklarat hur det
fungerar i deras jobb, berittar Saros.

— Det dr viktigt for mig, sa att jag kan forstd mer om hel-
heten.

P4 fragan vad det egentligen 4r som &r sa kul och harligt
dir ute pa banan, svarar Saros med ett leende.

— Hemma ir allt s smatt, spikar och skruvar, du vet. Pa banan
dr allt stort och gediget, det dr dkta material. Jirn, stdl, sten,
trd, och eld! Rilsen, befdstningen, vara verktyg ... Allt ir pa
riktigt liksom.

Positiv foretagskultur
Saros dr kurd och kom 1994 som liten pojke till Sverige fran
Iran.

— Jag tycker att man ska ta till sig olika kulturer och se olik-

heter som tillgdngar. Som man gor pa Strukton. Som Jesper och

Alexander gjorde, nir de var inne pd macken den dir kvillen
och berittade om jobbet for mig, da delade de med sig av en
kultur. Det borde vara sa i hela samhillet.

Nir vi efter midnatt gor oss redo for att aka ut pa sparet fun-
derar Saros pa om han kanske later f6r positiv ndr han pratar
om Strukton, att det verkar 6verdrivet ..? Men sedan vidhaller
han bestdmt att det han siger verkligen kommer fran hjirtat.

— Jag dlskar mitt jobb och jag dlskar det hir foretaget. Jag
forsoker bli en tillgang for kollegorna, jag vill vara bra for dem
och for firman. Sa det 4r bara tuta och kora. ¥

Lisa Borges

‘!gér tagen fran Ve g a station
|

es Vec 0
nya pendeltagsstationen pa flera ar och en av manga satsningar som Trafikverket,
mman d flera kommuner och SL, samverkar kring. Syftet ar att underlatta
-
hallbart resande och 6ka bostadsbyggandet i en vaxande storstadsregion. Resan

" mellan Vega station och Stockholm city tar 24 minuter och stationen ar en viktig

bytespunkt fér Haningeborna. Férutsattningar for att kunna cykla och ta bussen
till och fran stationen gor det maéjligt att stalla bilen hemma.
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Nar sndg
systemet

vid Nuolja
igen. Seda L
systemet effektivt minskat risken
for laviner i omradet. Cirka 15
forebyggande Iavinspréingnir_{lgar
genomfors per sidsong. L

Vid Nuoljafjéllet mellan Abisko och Bjork-
liden uppstar ofta laviner som kan stalla
till svarigheter for trafiken. | omradet gar
vag- och tagtrafiken vid branta bergvag-
gar, vilket okar risken for laviner. Ett flertal
laviner har genom aren satt stopp for
tagtrafiken. Ett tagstopp far stora kon-
sekvenser eftersom cirka 33 procent av
Sveriges godstrafik gar pa Malmbanan.

— Malet &r att en lavin som nér vag och
jarnvag aldrig ska intraffa. Forebyggande
lavinbek&dmpning innebar att kontrollera
snolager istéllet for att behdva hantera
en stor lavin, sédger Peter Wikstrom,
projektledare Drift och Underhall Norra
Malmbanan.

Antalet lavinbek@mpningar per sdsong
varierar beroende pa snddjup, tempera-
tur, vind och nederbdrd.

Periodvis utfors flera spréangningar
under samma dygn och ibland kan det ga
veckor emellan. STF, Svenska turist-
féreningen, utfor sprangningarna pa upp-
drag av Trafikverket. STF har personal
med kompetens att I1&sa av snd och se
nar det finns risk for lavin. | sina beslut
har de ocksa hjalp av en vaderstation pa
Nuoljafjallet dér all vaderdata finns.

Systemet for lavinsprangning bestar
av stélrér som ar fastmonterade pa fjallet
och som genom slangar fylls med en
explosiv gas med propan och syre. Vid
lavinrisk fjarrutloser STF kontrollerade
sprangningar i ett tidigt skede sé att inte
stora snédmassor hinner byggas upp.

Vid sprangning stangs Malmbanan
och E10 av. Via en SMS-tjanst kan nar-
boende och féretag fa information om
nér lavinsprangningarna genomfors.

Nu finns RALS-broschyren ute.
En presentation av Struktons
vardegrund och resultatet av

sju ars arbete med majoriteten

av medarbetarna.

"Tillsammans har vi

(] (]
kommit fram till att det
o0 [-] o0 ® o ,,
ar sa har vi vill vara”.
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Tre som varit drivande i arbetet 4r
kompetenschef Golin Forsberg, kom-
munikationschef Lisa Borges och Hans
Bauer, platschef’i region Syd.

— Vi dr oerhort stolta, broschy-
ren 4r frukten av ett fantastiskt
samarbete dir vildigt manga
medarbetare bidragit, siger
Golin Forsberg.

Varfor behovs en
broschyr?
—I grunden handlar det om hur
vi pratar med varandra i vardagen,
forklarar Gélin Forsberg. RALS-samtalet
ska borja direkt, ddr kan broschyren
bli ett stod.
— Vivill att Struktons
viardegrund ska leva och
hela tiden aterskapas, siger
Lisa Borges. Arbetet har
inneburit att vi fatt diskute-

ra hur vi faktiskt vill ha det, Lisa Borges

vilka vi vill vara.

— Det har handlat om att astad-
komma ett samtink kring vad RALS ir,
sdger Hans Bauer. Att ha med sig virde-
grunden i olika situationer och tidnka,
»...var det RALS det jag gjorde
hir?” Med hjilp av broschy-
ren kan vi beskriva RALS pa
ett kortfattat sitt

Hur ska den anvéndas?

— Broschyren ska framfor allt

anvindas i rekryteringen, den

dr ett bra sitt for nya kolleger att

snabbt sitta sig in i vad Strukton

star for, forklarar Lisa Borges.
—Vid anstéllningsintervjuer &r

broschyren en presentation

av foretagets virderingar,

men lika mycket en 6verens-

kommelse, fortsitter Golin

Forsberg. Sedan anvinder

vi den ocksa som en del av

det interna arbetsmaterialet.

RALS =

DR det arbet jorts. Det
Arlighet et arbete som gjorts. De

Lita pa
Siakerhet

RALS ir ett bra verktyg, till exempel
infor ett beslut eller om man kinner sig
illa behandlad, nir man beh6ver kunna
prata om svara situationer.
Innehallet har tagits fram dels
genom enkiter pd intranitet
dér enskilda medarbetare
haft mojlighet att bidra
med tankar och kommen-
tarer, dels i diskussioner
som forts i olika forum och
under RALS-konferenser.
— Vi har alltid jobbat med RALS
i olika grupperingar av medarbetare,
sdger Lisa Borges. Det har varit viktigt
for att halla virdegrunden levande.
Nir vi tog fram broschyren ville
vi géra pd samma sitt. Varje
medarbetare ska kdnna att
det hir 4r min virdegrund,
den dr viktig for mig.

Hur distribueras
broschyren?
— Vi har hittills skickat ut den till
alla storre kontor, fortsitter Lisa Borges.
Men den huvudsakliga anvindningen dr
att sticka den i handen pa médnniskor
vi moter ndr vi dr ute pa rekryte-
ringstriffar, pA missor och i
skolor.
— Den dr ocksa mycket
anvindbar vid stora kon-
trakts- och projektstarter,
sdger Hans Bauer. D4 delar
vi ut den till alla for att snabbt
fa en samsyn.
— Malsittningsnivan 4r att RALS 4r
Strukton ndr Strukton 4r som bist,
sdger Golin Forsberg och
avslutar:
— Vi dr vildigt stolta 6ver

ar tack vare vara medarbe-
tare som vi lyckats skapa
RALS-broschyren. &
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Respekt for mig ar nir jag
planerar "mina” svetsares
jobb och kan lita pa att de
utfor jobben pa ett arligt sitt.
Att de ger mig feedback. Nar
jag blev arbetsledare var jag
ung, ny och dessutom tjej pa
en arbetsplats med nistan
bara min. Flera av svetsarna
hade 30 ars erfarenhet.

I borjan var jag nervis men
det fungerar vildigt bra.

De lar mig om svets, och jag

Fadime Andic, Arbetsledare




Snabbtag fran
Stockholm till Oslo

halverar restiden

| ett ambitiost upplagt business case visar bolaget Oslo-Stockholm
2.55 att en modern snabbtagsbana mellan Stockholm och Oslo kan
bli Skandinaviens mest Ionsamma jarnvdg. Den klimatsmarta resan
mellan de bada huvudstadernas citykarnor skulle forkortas fran
sex till under tre timmar, vilket kan gora att flyget blir den

stora forloraren.

TEXT GORAN PRAGE FOTO OSLO-STOCKHOLM 2.55

Genom en sa kallad RFI (Request for Information) har man
fatt kontakt med finansiirer, tigoperatorer, byggforetag och
infrastrukturkonsulter, totalt 6ver 20 stora foretag. Det har
handlat om att hitta goda exempel, att diskutera bade vad som
dr affirsmissigt och politiskt mojligt for att snabbt astadkom-
ma en jirnvig. Bolaget Oslo-Stockholm 2.55 anser att det dr
fullt mojligt att med lag finansiell risk investera i en delvis ny
banstrickning mellan de tva huvudstdderna.

— Norge ir ju en av vara viktigaste handelspartners och det ir
mirkligt att det inte funnits en modern jirnvigsforbindelse till
Stockholms ndrmaste huvudstad. Vi har riknat pa hur markna-
den brukar reagera pa denna typ av projekt och bedomt faktorer
som resandeunderlag, arbetsmarknad, regionforstoring, pris,
och restid. Vi har kommit fram till att banan genererar stora
intdkter redan fran den berdknade driftstarten 2032, siger
Jonas Karlsson, vd for Oslo—-Stockholm 2.55.
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En miljon klimatsmarta resenirer per ar
Huvudargumentet i den tdnkta win-win-affiren handlar om att
styra om resandestrommen fran flyg till tag, dir flyget per ar
transporterar 1,4 miljoner personer mot bara o,2 miljoner med
tag. Nir restiden minskar fran dagens nistan sex till knappa
tre timmar mellan huvudstiderna forvintas 6ver en miljon
flygresendrer (mest affirsresendrer) borja dka tag. De skulle
resa ytterst klimatsmart, kunna arbeta bekvimt och ostort samt
dessutom komma fram mitt i citykdrnorna. De fossilberoende
bilresorna borde ocksa bli firre. Utsldppen enbart fran flyget
skulle minska med 53 ooo ton koldioxid per dr och den berik-
nade totalkostnaden dr 7o miljarder kronor.

—1fraga om finansieringen kan vi jimfora med Frankrikes
kommersiellt finansierade banbyggen. Bestillaren skapar hart
tryck pa att utforarna ska halla tidplanerna som i sin tur far ett
storre incitament att snabbare f in externa intékter. Ett pro-
blem i Sverige 4r att vi ofta gor stora infrastrukturinvesteringar
med skattefinansierade medel dér drliga anslag inte sitter press
pa nagon. Sverige har 4nda en intressant och stabil marknad
som attraherar stora finansiella aktorer. Detta projekt kan jim-
foras med uppligget av Oresundsbron, siger Jonas Karlsson.

Stark regional utveckling

Som business case sticker projektet ut ordentligt i jimforelse
med andra stora infrastrukturella projekt. Det ir inte fraga
om nya och kostnadskrivande separata hoghastighetsbanor
utan snabbtig pa delvis befintliga banstrickor, som tillater
farter upp till 250 km i timmen. Jonas Karlsson menar att
det blir samhillsekonomiskt och foretagsekonomiskt 16n-
samt med goda forutsittningar for stark regional utveckling
och arbetsmarknadsforstoring. Enbart befolkningsunder-
laget lings de knappt 50 milen handlar om 3,3 miljoner
ménniskor.

— Nu driver vi projektet vidare som om det redan har
startat. Ndr vi triffade regeringsforetrddare fore sommaren
framholl vi vikten av att utse nigon som ser 6ver brukarfinan-
sieringen. Vi har visat pa de starka kommersiella intressena
for de bada linderna och hoppas att staten fattar beslut
under hosten. Samtidigt passar det som hand i handske att
Trafikverket haller pa att utreda dubbelspar pa delar av Virm-
landsbanan samtidigt som vi f6r en dialog om forbattringar
pa Milarbanan, siger Jonas Karlsson

Visteras

Stockholm

FoOr att na en restid under tre timmar behover tva nya jarnvigs-
linkar anlidggas, dels mellan Orebro och Kristinehamn, dels
fran Arvika till Oslo. For att 0ka kapaciteten fordras dessutom
dubbelspir i Virmland och fler mellan Visteras och Orebro.
Dirmed kommer arbetspendlingen pa delstrdckan mellan
Orebro och Stockholm att kortas med en halvtimme. Det blir
en dramatisk vinst for Karlstad och
Orebro som aldrig haft arbetspend-
ling med tag mellan stiderna.

— Det dr ett unikt projekt, bade
ur ett samhillsekonomiskt och ett
foretagsekonomiskt perspektiv. Jag
behdover ingen spakula for att se att
vi har att gora med Skandinaviens
mest ldnsamma jirnvigsforbindelse
och jag idr 6vertygad om att det forsta
snabbtiget kommer att rulla ut atta
ar tidigare jamfort med Trafikverkets
egen atgirdsvalsstudie, avslutar Jonas
Karlsson. ¢

flsson. Foto: Dan Lindberg
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an oss. Pl6tsligt annonserar en rost i hogtalaren att vi s‘h&ﬁa erar

nagra inkaruiner pa vanster sida. Genom tagvagnens takfoﬂs-ter ka‘th hogt
upp pa den branta bergsluttningen skymta ruinerna ‘'snabbt p‘assera forbi.

: En forsmak av vad vi alla i taget vantar pa - det mytomspunna Machu Picchu!

s

TEXT LASSE PETRE FOTO LASSE PETRE, MATTON
‘ " }:_rh:é;l"
v Q
o x ¥,

5 0 : B r,”'!{\_. "!*'\” .\-:_.-:n_-!"
) r, L o A *h

——



sparadiskt 4 .

FAKTA

Land: Peru .

Stracka: Cusco-Machu 'Pi(.:c-hut

Sparvidd: 914 mm, 'smalspar -

Langd: 121.km (112 km till Machu Picchu)
Storsta tillatna axellast: 22 ton 7

Storsta lutning: 41,2 %o

Hastighet: 64 km;h“ :

Tagoperatérer: Peru Rail och Inka Rail

Total restid: ca 6,5timmar(Cusco-Machu Picchu)

Jordskred pga 6versvdmningar forstérdes.delarav
jarnvagen i april 2004 och januari 2010.

Ett av varldens nya sju underverk

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Vi fardas pa en av virldens hogst beldgna jarnvigsstrickor.
Fran Cusco pa 3400 meters hojd till slutstationen Aguas
Calientes pa 2040 meter. Det dr regnperiod i Peru och pa grund
av tidigare ras har jirnvigsbolaget Peru Rail av sikerhetsskail
beslutat att transportera turister med buss den forsta strickan,
till staden Ollantaytambo.

Vi har tur, det dr en stralande vacker dag med klarbla himmel
ovan de snoklddda bergstopparna. En hisnande vacker bussresa
pa slingrande vigar 6ver bergsmassivet Cordillera Urubamba,
en del av Anderna, tar oss vidare ner i Inkafolkets heliga dal,

El Valle Sagrado de los Incas. Slutstationen pa den inledande
bussresan dr jirnvigsstationen i staden Ollantaytambo. Eller
Ollanta, som den kallas i folkmun, en charmig liten stad med
en magnifik inkaruin, Soltemplet, som vakar 6ver staden fran en
hog klippa. Ollanta har en intressant historia och 4r den enda
staden fran Inkatiden som fortfarande ir bebodd. Frukt- och
gronsaksstind samsas med sma matstillen dir doften av ny-

bakade piroger, tamales, samsas med nybryggt kaffe. Vi vintar

pa att vart tag ska rulla in sd att var tigresa kan ta sin borjan.

Machu Picchu
Aguas Caliente

llantaytambo -
2 vt assens vagnar med snacksserveri g...

— Tag = : ) iy ...och bra utsikt badeEiRee Moo L:1A
== Matarbuss - 2
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Fran enkelhet till lyx

Peru Rail ir en av tva tigoperatdrer som transporterar turister
mellan Cusco och staden Aguas Calientes, slutstationen vid
foten av Machu Picchu. Inca Rail dr den andra operatdren, dven
den helt inriktad pa turister. Pa Peru Rail kan man vilja mellan
fyra klasser, fran enkla till riktigt lyxiga vagnar med barer och
utsiktsplattformar. Belmond Hiram Bingham &r den exklu-
sivaste klassen med tagvagnar inredda i stil med 1920-talets
Pullman-vagnar, moblerade i polerat trd och méssing med stora
fatoljer. Maltider, guider, busstransporter och entré till ruiner-
na ingar. Kategorin under ir Sacred Valley, dir

mat, observations- och barvagn ingar.

Direfter kommer Vistadome, med

renoverade tyska Ferrostaal-jarnvigs-

vagnar fran 1965 med stora sid- och

takfOnster, dir snacks och forfrisk-

ningar ingar. Billigast 4r Expedition,

som erbjuder enklare service med mat

och dryck till sjilvkostnadspris.
> > >



Historiskt territorium i

Frin Ollanta gar resan parallellflings floden med Andernas
miktiga toppar pa bigge sidor. I den vindlande floddalen, mel-
lan bergskammar pa 6ver 5oeo meter, drjarnvagen det enda
transportsattet. Ett alternativ till tdget dr att vandra via Inka-
lederna, en populir turistaktivitet som tar mellan fyra och sex
dagar. Inkaindianerna som en gang bodde hér gick eller sprang

Tva néjda tagresendrer pa toppen av ett av‘ W
varldens nya sju underverk.

11 g
Infriade forvintningar
Vegetationen tdtnar och luften kinns fuktigare och 'Varr'nare
Vi aker fran hoglandets khmatzon till ett allt mqr subtroplskt
klimat nir vi nirmar oss Amazonas djungel pajén lagre altitud.
Vi kommer fram till Aguas Caliente pa eftermlddagen. Tag-
stationen ligger mitt i staden och det visar sig ;aitt vart hotell .1
ligger precis vid perrongen. Vart fonster r cirka tte-meter frin s

Na

den 110 kilometer langa strickan mellan Cusco och Machu rdlsen men tre vaningar upwom tur 4 ; ‘.. it LR 8 .
Picchu. Nir Inkariket hade sin storhetstid strackte det sig fran Det ir fortfarande morke nr vi Vfd femtlden pa mDrgonen 3
det som i dag ir Colombia, Ecuador, Peru och Bolivia till Chile ndsta dag tar forsta bussen upp till Den gamla bergstoppen
och Argentina. Det var mer 4n 4000 km langt och tickte ett som Machu P{cchu betyder pa.quechua, det forna lokalspraket.
territorium pa over tre miljoner kvadratkilometer. i Vi gar déP sista biten uppfor berget och nir solen garupp och |
skingrar morgondimman som ligger tit mellan bergstopparna
far vi en magnifik utsikt 6ver den forna Inkastaden, ett nastan
- religiost 6gonblick.
Efter en fullspickad dag av intryck pa hog hO]d tar vi tdget
& tillbaka, denna ging i morker. I tagets panoramafonster reflek-
: - terar vi Over vara upplevelser i ett av virldens nya sju underverk.
v Forvintningarna var hogt satta men Mach;l_l_Picchu och resan cllil;. .
g levererade verkligen 6ver forvintan. En rl}ttlg hojdare! ;_‘? 8, LR
L} % i * =t::
b -
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Lilla Sakerhetspriset ir ett initiativ
av MTR som varje ar bjuder in skolklas-
ser i Stockholms ldn till tivlingen. Malet
dr att ldra barn hur man reser sikert i
kollektivtrafiken och hur vi tillsammans
kan bidra till trygghet och sikerhet. Ju-
lia Valentin 4r kommunikationschef pa
MTR Tunnelbanan och sitter i juryn nir
vinnarna i Lilla Sdkerhetspriset utses.

—Tanken dr att engagera de yngre bar-
nen i sikerhetstinkande. Vi tror att de
blir mer medvetna om de far jobba kre-
ativt med ett gemensamt mal i sikte. Vi
utgar fran ett aktuellt tema dir barnen
far komma med idéer kring hur man kan

resa sikert och rita teckningar som illus-
trerar temat. FOrra aret handlade det om
att informera sina forildrar om sikerhet
i lokaltrafiken.

—Trygghet. Vi dr nyfikna pa vad barnen
upplever att det dr, eller borde vara, som
gOr att man kinner sig trygg pa tunnel-
banan och pendeltigen.Skolbarnen far
prata om temat tillsammans med sin
larare och rita sina idéer och forslag.
Malgruppen for Lilla Sdkerhetspriset dr
lag- och mellanstadiet. De skolor som
tidigare varit med har ofta vivt in tiv-
lingen i sin ordinarie undervisning, nag-
ra har gjort det till ett eget litet projektar-

bete. Vissa viljer att gora det som en del
av svenskundervisningen dir barnen far
utveckla sina tankar i skrift, och med en
teckning.

Julia Valentin forklarar att det 4r viktigt
att komma ut och prata med barnen
tidigt.

— Chansen blir storre att man inte
gor dumma saker ndr man blir dldre.

Vi jobbar ocksa med skolinformation

pa uppdrag av SL ddr malgruppen ir
mellanstadiet. D4 dker vara kundservice-
virdar ut i skolorna och visar hur man
aker rulltrappa och hur man gar i spir-
rarna. De forklarar varfor det ar viktigt
att veta vad vita linjen pa perrongen ir
till f6r, hur dorrstingningen fungerar

o e

Vinnarna i Lilla Sdkerhetspriset far pokal och blir firade med tarta.

och varfor trygghetsnumret finns. Det kan
lata som sjilvklarheter men det dr det inte.
Det 4r viktigt att vi dr aktiva och konkreta,

allt handlar om att skapa medvetenhet.

Men vi vill att det ska vara i roliga samman-

hang, s att det inte bara blir pekpinnar.
Tidigare delades Lilla Sdkerhetspriset ut
pa varen men fran och med i ar kommer
vinnarna att utses i oktober, did MTR har
en fokusmanad pa trygghet och sikerhet.

— Vi jobbar aktivt med trygghetsfragor
under hela oktober under rubriken
SAKRA VANOR, och parollen DET SKA
VARA LATT ATT GORA RATT. Internt
handlar det om allt fran IT-sikerhet

Hhe
........‘

till sdker dorrstingning. Vi dr ocksa ute

bland resenirerna och bjuder pa kafte,

informerar och pratar om sikerhet.

Aven SL har en sikerhetsmanad i
oktober, bland annat med kampanjen
CIVILKURAGE.

— Den skolklass som utses till vinnare
far en fin pokal. Vi aker ut till skolan
och bjuder pa tarta och varje
barn far en medalj. Vi skickar
ocksa ut en pressrelease,
Lilla Sdkerhetspriset och den
segrande skolklassen bru-
kar fa mycket uppmairk-
sambhet, det dr kul. <
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ldag har begreppet kretslopp utvecklats till cirkuldrekonomi
— en Overlevnadsstrategi for saval samhaéllet som féretag.
Var relativt konservativa jarnvagsbransch ska leva upp till
ett finmaskigt regelverk for nér, var och hur avfallet kan
atervinnas, ateranvandas, deponeras eller destrueras.

TEXT GORAN PRAGE FOTO RYNO QUANTZ, MATTON

Nér slutar avfall vara avfall? Kan avfallet bli ett varulager for
en annan verksamhet? Hur paverkar borttransporter av berg-
och jordmassor miljon i storstidernas gigantiska infrastruktur-
projekt? Och vad betyder bort?

Idag ingar stambanornas uttjdnta ril i en beprévad och nira
hundraprocentig atervinningsprocess, dir rilen exempelvis
kan ateranvindas pa industrispar. Kreosotimpregnerade trisli-
prar dr giftiga och tas om hand av Trafikverket for att brinnas
i slutna rokgassystem. En uttjidnt betongsliper dr armerad med
ett knippe forspinda stéllinor, som 4r svara att skilja ut men
som kan bli jarnskrot. Betongkrosset kan anvindas som god-
kind utfyllnadsmassa i olika byggen. Ofta innehéller sliprarna
oljerester och sot fran bromsbackar och blir avfall som ska
transporteras till deponi. Befintlig makadam kan tvittas eller
rensiktas och ateranvindas.

Mellanlager i stéllet for deponi

Ett problem &r att cirka 70 procent av branschens avfall dr berg-
och jordmassor. Regelverket fran EU tolkas av Naturvardsverket
som att jordmassor ska liggas pa deponi. Trafikverket vill nu

se Over reglerna nir det giller definitionen av avfall. Att trans-
portera rena massor till deponier i stéllet for att dtervinna dem
lokalt 4r sloseri, och dessutom mer miljofarligt 4n om de
anlidggs som bullervallar vid banan, eller anpassas till nir-
miljon i landskapet.

Infor varje stor entreprenad upprattar Trafikverket en klimat-
kalkyl som berdknas utifran 2015 ars niva av koldioxidutslidpp
fran material och arbetsmetoder. Klimatkalkylen ser till anligg-
ningens livscykel och forutsitter teknikneutrala funktionskrav
for minskad klimatpaverkan. Kravnivderna skirps stegvis med
malet att infrastrukturen fran 2045 ska vara helt fossilfri. Stra-
tegin for att na malet handlar om att premiera entreprendrens
egna bonusgrundande l6sningar.

Innovationsanda foér god cirkuldarekonomi

Trafikverket vill att innovationsandan ska tringa uti alla leve-
rantorsled. Det handlar om att skapa balans mellan bonus och
viten for att inspirera branschen till minskad klimatpaverkan.
Att stilla alltfor tuffa myndighetskrav skapar ingen marknad
som intresserar leverantorsleden. Laga krav dr 4 andra sidan
ingen drivkraft for utveckling och innovationsvilja.

—I den bista av virldar borde 6verskott av berg- och jord-
massor kunna dteranvindas i ett ndrliggande projekt som har
underskott. Problemet dr bara att tva nirliggande projekt sillan
genomfors samtidigt eller att tillgdng matchar efterfragan,
siger Jonas Melén, som arbetar pa Trafikverket med kravstill-
ningar inom underhall av jirnvigsanliggningar.
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Firskkrossad bergmassa dr billigt i Sverige eftersom vi har stor
tillgang till jungfruligt bergmaterial. Dilemmat ir att Sverige
tillimpar lagstiftningen extremt restriktivt. Maxnivierna for
negativ miljopaverkan 4r sa laga att det ndstan 4r omojligt att fa
ateranvinda avfallet” som resurs. Det blir tyvirr enklare och
billigare att kopa ny jungfrulig ravara for sikerhets skull, 4n att
riskera krav pa borttransport.

Overimplementerat regelverk
Det ir en utbredd uppfattning inom bergmaterialbranschen att
kompetensen hos handliggare pa linsstyrelser och kommuner
maste 0ka. Sveriges bergmaterialindustri (SBMI), som repre-
senterar branschens makadamforsorjning, dr tydlig med att
regelverket borde styras upp till en rimlig och hanterbar niva.
Och det dr brattom, stora infrastrukturprojekt i de tre stor-
stdderna genererar gigantiska volymer springsten fran tunnel-
drivning och bergskirning.

SBMI vill ta fram ett beslutstdd kring hur man kan ateran-
vinda bergmassor i 6kad omfattning. Malet ir att fa foretag i
branschen att jobba pa samma sitt och skapa trygghet kring
anvindningen av dtervunna massor. Beslutstddet skulle 6ka
rittssikerheten i branschen och gora det littare for tillsyns-
myndigheten att hantera dessa drenden.

—Vivill fa till en dialog med alla inblandade, siger Marten
Sohlman, vd for SBMI. Jag instimmer till
fullo med Trafikverkets generaldirektor,
som under Almedalsveckan uttryckte att
’Sverige har dverimplementerat europe-
isk lagstiftning s att rena massor ibland
klassas som avfall. Det behover vi atgir-
da.’ Det dr markligt att dtervunnet grus
eller bergkross, som lagts upp som lager
infor framtida jairnvigsunderhall, klassas
som avfall efter bara tre ar. Att skicka
fullt anvindbara massor till deponi 4r ett
enormt sloseri.

J fﬂonas Melén

Sagade gipsskivor

Struktons hallbarhetschef Johan Sundqvist ger 4ven han exem-
pel pa resurssloseri. Som nyanstilld pa ett stort byggforetag,
efter KTH, sag han hur en tankldst utformad upphandling fick
foljder.

— Det var ett stort bygge dir massor av gipsskivor fick sa-
gas ner 20 cm for att passa takhojden. Dessutom levererades
skivorna med mellanldgg av nersiagade gipsskivor som sedan
rutinmdssigt gick till deponi. Vi bytte till mellanligg av trd som
kunde ateranvindas, berittar Johan Sundqvist.

Exemplet med gipsskivorna visar att gadrdagens linjira resurs-
floden oreflekterat kunde sluta i deponier. Idag har varken sam-
hillet, foretag eller medborgare rad att forbruka resurserna.
Det handlar i grund och botten om hur vi ska fa ravaror, pro-
dukter, material och resurser att ingé i ekonomin sa linge som
mojligt for att minimera avfall. &

Johan Sundqvist

Paul Zak ar en kénd forskare inom neuroekonomi. Han har
konstaterat att manniskor kanner storre tillit om de far berém
eller konstruktiv kritik for sin prestation, &n om de inte far
nagon aterkoppling alls. Berém leder enligt Zak bland annat
till mer ork vid hog arbetsbelastning. Det minskar stressnivan,
gor att personen kénner sig tryggare och mer valvilligt instélld
medan utebliven aterkoppling i langden kan bidra till att vi
ké&nner oss osékra och osedda. En kemisk foérklaring till att
valmaendet 6kar vid berdm &r att halterna av hormonet oxyto-
cin stiger i hjarnan. Jag tankte inte dréja vid kemin men har
som Zak och ménga andra blivit intresserad av sambandet
mellan feedback, tillit och modet att vaga ta risker.

Behovet av att vara sedd och bekraftad hade stor betydelse
under de artusenden som manniskor levde i grupper som sam-
lare och jagare. Den som blev dvergiven av gruppen dukade
latt under for hot fran rovdijur, hunger eller kyla, s& acceptan-
sen var livsavgérande. Social kompetens blev viktigt, samtidigt
blev &ngslan for att misslyckas en dverlevnadsstrategi. Skrack-
en for att bli Overgiven lever delvis kvar i var biologi och &ven
om hoten nufértiden ser annorlunda ut sa larmar vara hjarnor
ibland pé& uréldriga signaler. Hjarnan kan 6vertyga oss om att
ett misstag leder till social utsatthet, som kan leda till utstot-
ning ur gruppen vilket kan leda till déden.

Personer som far berom nar de lyckas bra vagar utsatta sig
for fler sociala risker. Berommet bygger liksom upp ett kapital
av tillit som det gar att krascha emot ifall nagot skulle ga snett
senare. Bade berom och kritik kan verka motiverande om den
ar konstruktiv och saklig. Kanske for att vi nastan alltid vet
med oss nar vi har presterat simre an var bastaniva; da kan
aterkopplingen vara vad som behdvs for att lyckas battre.
Den som &r ovan kan férestélla sig konstruktiv kritik som en
dyrbar present i guldrosett och vackert inslagningspapper nar
den val kommer. Saklig och genomtankt kritik krdver mod och

utvecklingsprojekt vars
en mer hallbar turism. Genom en

gital d verktyg och kunskapsinnehall
stravar efter att framja mojligheterna att turis-
ta med lag klimatpaverkan. Dessutom vill projektet
bidra till bes6ksnaringens héallbarhetsarbete, bland
annat genom kunskapsspridning och méjlighet fér
verksamheter inom naringen att lagga in egna vér-
den for klimatprestanda.

[

eftertanke, den ges av ndgon som ser att mottagaren inte har
natt bortre gransen for sin formaga.

Nagra av varldens mest innovativa foretag vet att radslan
for att géra misstag kan std mellan dem och néasta briljanta
affarsidé. Manniskor som ar radda att misslyckas haller sig
helst inuti boxen, medan vagen till stordad ofta géar via en rad
djarva men taffliga forlagor. Darfor gor féretagen vad de kan
for att skapa en kultur som tillater, eller till och med uppmunt-
rar fel. Google beldnar anstéllda med ledighet efter ett miss-
lyckande for att de ska ha tid att begrunda vilket projekt som
star pa tur harnast. Supercell - spelutvecklaren bakom det
populdra onlinespelet Clash of Titans - bjuder p4 champagne
nar en anstalld gar bet, och miljarddollar-féretaget P&G delar
ut det prestigefyllda priset "Heroic Failure Award”.

Vid aterkoppling ar det bra att utga ifran sig sjélv och vara
saklig — da blir bAde berémmet och kritiken lattare att gladjas
at och ha nytta av fér den som tar emot. Nar en person glads
at en annans framgang och dessutom ger berém infér andra,
sa fargar det positiva skimret av sig pa berém-
maren. Genom att vara hyfsat generds och
uppmarksam mot andra gar det att med-
skapa storverk och njuta den enkla gladjen
i att vara budbarare.

Hésttips: | Helsingborg ligger museet
for misslyckade innovationer (Museum
of failures). Har finns 6ver 100 episka
fiaskon att ldra sig och inspireras ay,
manga framtagna av vérldens mest
framgdangsrika féretag.

Lisa Borges
Kommunikationschef
Strukton Rail AB

Pa sajten www.kli
kan besdkarna blan
semestern och fa hallbara semestertips
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\ mTARINA BRANDT FOTO '.l'/i\éSEMESTER.NU %* . o abet y | WV F ' och Andreas Sidkvist géra tagresandetienklare och béttre.
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- - Intresset for Facebook_gruppen Tégsemester fullkomllgt exp|0dérade i i Rﬁdgfl’;O'l 4 startade miljoentreprendren (2ch hallbarhets- . .mestfzr éon? ett ff)rum oc"h en samlingsplats dir alla fran nybor-
s g P forskaren Susanna Elfors Facebook-gruppen Tagsemester som i jare till inbitna tagresenirer utbyter erfarenheter med varandra
Samband mEd forra arets ﬂygdeba“. MEd I&&esajten tagsemester.nu har dag har over 100 ooo medlemmar. —_ och far rad och tips omhur man reser med tig i Sverige, Europa
Susanna Elfors och kollegan Andreas Sidkvist tagit framgangskonceptet SURENR: Bt kommit hem frin en tigchartefOCHWar och dvriga virlden. -
. ) ax a8 = - . - bade sur och frustrerad over att det var si okomfortabelt och
ett steg vidare. Allt for att ge ressugna mojlighet att hitta inspiration och svirt att resa med tig, Tanken bakom Facebook-gruppen varate  Inspiration, tips och méilighet att képa tagresor
tlps kring tég resande, men ocksa mOjllghet att kunna boka gora det littare for manniskor att resa bra och hallbart med tig, ~ Ivdras startade Susanna och kollegan Andreas Sidkvist
e o siger Susanna. resesajten tigsemester.nu som 4r en naturlig fortsittning pa
blljetter’ Charterresor OCh gruppresor med tag' De fyra forsta dren hinde det inte sa mycket, men under 2018 Facebook-gruppen. Malet ir att bli den forsta renodlade tag-
tog intresset for gruppen fart ordentligt_ I dag fungerar Tﬁgse- semestersajten som séiljer tégcharter fran Sverige uti Europa.
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Aven hir finns inspiration och tips, men ocksi erbjudanden och
mojlighet att kopa Interrailkort och gruppresor med tag.

— Sedan starten har vi redan hunnit med att arrangera och
genomfora tre gruppresor med tig. En till Lofoten i Norge och
tva till Gardasjon i norra Italien. Fler resor dr pa gang liksom
nya, spinnande samarbeten som ska gora tagresandet bade
enklare och bittre, sdger Susanna.

For att ge branschaktorer och tagintresserade mojlighet att
triffas och utbyta erfarenheter har Susanna och Andreas an-
ordnat en fysisk triff i form av Tagsemestertriffen. Sveriges, ja
kanske virldens forsta event for att inspirera fler att ta tiget pa
semestern holls i mars 2019 och lockade 14 utstillare och dver
1 000 besdkare.

_ SA AGERAR
TAGOPERATORERNA
NAR FLYGSKAMMEN

DRAR IN OVER
SVERIGE

Sparadiskt har tagit
pulsen pa tre tagoperatorer
och fragat pa vilket satt de

marker av flygskammen
och hur de tacklar den
okade efterfragan pa
tagresor.

Ett nytt forum for affarsresor med tag

Bade Susanna och Andreas mirker att fler och fler vill kunna
resa hallbart med tag, dven i tjdnsten. Darfor har de nu startat
Tagkonferens.nu som ir ett forum for alla som vill resa med
tag pa affirsresor eller konferenser. Den 23 oktober arrangerar
duon Tagkonferensdagen som ér en inspirationsdag med tips
och forslag pa hur en tigkonferens kan arrangeras.

Under det senaste aret har Susanna bade fatt ta emot konsu-
mentpriset Blaslampan for sina insatser och hunnit publicera en
bok tillsammans med journalisten Eva Wrede. Boken, som for
enkelhetens skull ocksa bdr namnet Tagsemester, innehéller 24
inspirerande berittelser fran tigresor runt om i virlden skrivna
av lika manga resendrer.

“Miljo- och klimatpaverkan
gar fore bekvimlighet.”

Peter Kraméus, kommunikationsstrateg SJ

Det dr naturligtvis roligt med den resandedkning som vi sett
under de senaste fem aren. Vi har utvecklat var produkt och
jobbat med att forbéttra bade tillginglighet och reseupplevelse
vilket drivit utvecklingen mot ett 6kande resande med vara tag
under lang tid.

Vi har noterat flygskammen pa tv3, tydliga sitt. Dels att
resandet med vara tag 6kade med atta procent under arets for-
sta kvartal vilket 4r en trend som fortsatt in i andra kvartalet.
Sedan toppar miljo- och klimatpaverkan for forsta gangen lis-
tan over drivkrafter for att vilja tiget i de manatliga kundunder-
sokningar vi genomfor. Det ligger nu fore bekvimlighet som
tidigare varit det frimsta argumentet for att vilja taget.

Man kan sédga att vi jobbar
med det hir bade pa kort
och lang sikt. Just nu pagar
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moderniseringen av vara 36
X2000 tag som kommer att fa
toppmodern inredning och
teknik. Dessutom rymmer de
nya X2000 15 procent fler siten
vilket gor att vi med samma
tursittning tillsitter cirka 1
ooo platser per dag pa strickan
Stockholm-Goteborg. Utover
det kdper vi ocksd in nya tig. I
oOvrigt handlar det om att hitta
nya tagldgen och i vissa fall
koppla pa fler vagnar.

— Vi tror att det stora intres-
set for att resa med tag beror
pa klimatangesten och
den sd kallade Greta-

effekten. Klimat-

aktivister som Greta
Thunberg dr forstas
otroligt viktiga, men det
maste dven finnas entreprendrer
som visar pa mojligheterna att forindra

sitt beteende till det bittre. Som att vilja taget fore

flyget, avslutar Andreas Sidkvist. <

“Hellre tagskryt dn
flygskam.”

Marco Andersson, marknadschef Snalltaget

Vinden har verkligen vint, till tagets fordel, vilket naturligt-
vis dr roligt. Samtidigt kan jag tycka att det kdnns lite trist att
anvinda begrepp som flygskam. Jag anvinder mig hellre av
tagskryt.

Vi mirker att efterfragan pa tagresor ut i Europa har okat
kraftigt sista aret och vi kan nu tala om ett paradigmskifte till
ett mer klimatsmart och héllbart resande. Marknaden har vuxit
kraftigt och efterfragan pa vara tagresor till Berlin har fordubb-
lats pa bara ett ar. Om en procent viljer att ta taget till Berlin
istéllet for flyget s behover vi fordubbla kapaciteten pa vara
nattag. Men vi ser dven en kraftig och tydlig férdndring pa inri-
kesmarknaden. Detta trots att majoriteten av vara resenirer inte
dr affirsresendrer.

Vi tittar naturligtvis
pa hur vi ska kunna
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6ka kapaciteten. Inte
bara under sommaren,

e a2 utan dven Ovriga tider

pa aret. For att gora
det enklare for fler att
vdlja taget har vi till
exempel lanserat en
online-bokning till

30 tyska stidder och

vi har dven satt in fler
avgangar med nattaget
Malmo - Berlin.
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"\i har langsiktiga planer
pa en expansion.”

Emelie Backede, Head of Service Delivery pa MTR Express

Vi ser positivt pa utvecklingen av flera skil. Dels sa brinner vi
for tagresande och att kunna leverera nagonting riktigt bra.
Men 4ven klimatperspektivet och samhillsnyttan talar for taget.

Var tillvaxt har 6kat kontinuerligt under de senaste aren och
vi mérker att det finns ett stort intresse for att byta flyg mot tag,
inte minst i sociala medier didr grupper som drivs av eldsjdlar
vaxer vildigt snabbt. Intresset har ocksa 6kat for var interna
forman diar medarbetare som byter ut sina flygresor mot tagre-
sor far extra semesterdagar.

Vi anpassar vart trafikuppldgg utifran behovet och gor dven
justeringar under aret beroende pa nir och var efterfragan ir
som storst. Var fordonsflotta dr begrinsad, men vi har lang-
siktiga planer pa en
expansion, bade nir
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det giller antalet for-
don och strickor. Vi
utvecklar ocksa var
produkt kontinuerligt
och har till exempel
investerat i ett snabbt
och stabilt wifi-system
ombord. Det gor att
vara kunder kan an-
vdnda sin tid ombord
pa ett effektivt sitt.




Under Almedalsveckan tog Strukton jarn-
vagen till Visby. I ett vilbesokt seminarium
pa temat digitalisering diskuterade en

namnkunnig panel vem som har ansvaret
for framtidens jarnvig, hur vi far en robust
jarnvag och ratt forutsattningar for en
punktlig trafik.

Att bryta ny mark for jirnvigsspar dr nog en 6nskedrom for
de flesta jirnvigsforetag. Nu var det ménga decennier sedan det
fanns en jirnvig i drift pd Gotland, men mellan 18781963 hade
On ett antal jirnvigsstrickor i bruk. Under 1950— 60-talet blev
vdgarna bittre och fordonen billigare. Det ledde till att manga
foretag flyttade sina transporter fran jarnvig till vig. Da var bilen
tagets virsta fiende. Idag tampas jarnvigssektorn snarare med
andra problem som punktlighet och eftersatt underhall.

Digitalisering och samarbete

Tringsel och punktlighet var fragor som diskuterades vid
seminariet. I panelen deltog SJ:s vd Crister Fritzson, Tagope-
ratorernas vd Bengt Westerberg, Rambolls kundchef Anna
Forslund, Struktons chef for Innovation & Teknik Otto Nilsson,
Trafikverkets underhallsdirektor Malin Holen och fore detta
kommunikationsminister Bjorn Rosengren. Dagens moderator
var Lars Redtzer fran Sveriges Byggindustrier.

Panelen gav bade sin egen syn pa, och diskuterade tillsam-
mans, de utmaningar vi star infor nir det giller punktlighet
och kvalitet. Det konstaterades att punktligheten &r relativt
hog i Sverige, 4nda drabbas resendrer och transportorer av fler

problem én de ska behova utsta. For att driva pa utvecklingen
behover aktorerna i jairnvigens hela leveranskedja samarbeta
bittre. Digitaliseringen har gjort att det finns massor av data
och information som kan guida till ritt beslut, men den beho-
ver trattas ner och anvindas pa ett effektivt sitt.

— Det finns otroligt mycket smart data pa jarnvigen. Proble-
met dr att det inte finns nagon efterfragan pa digitaliserade
l6sningar som tar tillvara data i den dagliga driften, siger
Otto Nilsson. Vi star ocksd infor utmaningen att branschen
lider brist pa kompetens som kan anvdnda den nya digitala
tekniken. Vi har jobbat p4 samma sitt i nirmare 50 ar, sa vi
har en resa att gora.

Snabbare utveckling och fokus pa resendrerna
Aven utvecklingstakten diskuterades och var det egentliga
fokuset ska ligga.

—Viibranschen behover 6ka takten i utvecklingen, gora
mindre och kortare projekt ddr man testar olika l6sningar
for att sedan implementera dessa i systemet. P4 SJ har vi sa
smatt borjat med detta genom att testa GPS-positionering pa
en mindre stricka. Den ska sedan kunna inforas i hela syste-
met, siger Crister Fritzson.

Panelen menade ocksa att det behovs mer fokus pa det som
gor nytta i den dagliga verksamheten och som ger resultat for
de som reser pa sparen.

— Digitalisering i sig dr inget sjdlvindamal. Det ir ett sitt att
utveckla verksamheten for att fa bittre kvalitet och smidigare
resor for de som viljer att aka tag, siger Malin Holen. ¢

Tag for hela slanten

For att jarnvdgen ska leva behovs det mdnniskor.
Pa och omkring spdren, men ocksd i passagetarvagnarna.
Sparadiskt tdgar in — och tar pulsen pd resendrerna.

Darfor valde jag att ta taget

1 somras var det manga som valde att se-
mestra lite smartare och tog taget istillet
for flyget nar de skulle besoka spannande
platser, familj och vinner i vart avlanga
land. Enligt SJs Sifoundersokning uppgav
65 procent av de som planerade en som-
marsemester i Sverige 2019 att de skulle
aka tag, jamfort med 58 procent i forra
arets undersokning.

En som valde taget i somras var Aksel Malmstrom.
Nar Sparadiskt traffade honom pa Stockholm Sédra
en tidig morgon i juli hade han ryggsécken packad
for nagra dagars kanotsemester i Alvesta.

Varfor vdljer du att ta tdget till Alvesta?

- Jag brukar alltid forsoka ta taget nar det ar moj-
ligt. Dels av miljéskal, men kanske framst for att
jag tycker det ar trevligt och mysigt pa nagot satt.
Sedan ar det betydligt mycket lugnare an att flyga.

Ar det ndgon skillnad att dka tdg pd sommaren
jdmfort med andra tider pd dret?

— Nej, det skulle jag inte sdga. Kanske att det &r

lite mindre folk p& sommaren och en annan typ av
resendrer. Generellt satt funkar val taget inte alltid
sd dar jattebra, oavsett nar pa aret man reser. Jag
upplever att det &r ganska mycket stopp som beror
pa fel av olika slag. Men annars &r det helt okej och
det kanns inte som att tdgen ar 6verfulla, trots att
det ar semestertider.

Har du ndgot tdgtips att dela med dig av?

— Till vissa resmal ar taget helt klart smidigast.
S34 ett tips kan vara att kolla upp det innan man
satter sig pa flyget.

Trevlig resa!
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