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slut. Just nu sjuder Sverige
av stora infrastrukturprojekt
vilket naturligtvis marks
dven i jarnvigsbranschen.
P4 Strukton och hos andra
jdrnvigsentreprendrer har
sommaren varit spickad av
fornyelsearbeten som Gver
lag har levererats pa utsatt tid
och med god kvalitet. Aven
trafiken har rullat pa bra,
med ett stort undantag for
en elolycka som intriffade

i s6dra Stockholm under
midsommarhelgen, vid in-
kopplingen av Citybanan.
Helgresenirerna drabbades
hart av férseningar och el-
teknikerna som utforde arbetet skadades. Att hindelsen
fick stora konsekvenser for tigresendrerna ir ett exempel
pa hur skort jarnvigssystemet dr nir nagot gar fel. I det
hir fallet drabbades inga av Struktons medarbetare, men
sdkerheten for bade trafikanter och anstillda 4r en nyckel-
fraga som delas av alla jirnvigsforetag. Med det sagt vill
jag dnda papeka att vart langsiktiga branschsamarbete for
att stdrka sdkerhet och arbetsmiljo visar effekt. Antalet
arbetsplatsolyckor och nira-6gat-hidndelser pa jarnvigen
minskar stadigt, vilket gor mig bade littad och stolt!

Flera av de senaste manadernas arbeten har samkorts
med andra parallella utvecklingsprojekt. Ett exempel dr
byggena i Goéteborgsomradet som omfattar bade mark, vig
och jarnvdg. Hir har Strukton varit involverade i en av alla
upprustningar med koppling till det gigantiska Vistlinken-
projektet. Under hosten startar Struktons nya underhalls-
kontrakt i och runt Goteborg och dé ser vi fram emot att
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samarbeta med Trafikverket kring 16sningar for att 6ka
punktligheten 4nnu mer for resenirer och gods.

Ett annat storprojekt som rullat senaste halvaret dr Tvir-
banan i Stockholm, dir tva sparvigssystem har kopplats
ihop till ett genom installationen av nytt signalsystem.
Samtidigt passade Trafikforvaltningen och Stockholms stad
pa att utfora storre markarbeten och bygga ut Tvirbanan
med nya vindspar, dir Strukton har ansvarat for delar av
arbetet. Det hdr var ett smart sitt att samla stdrande arbeten
under en period och bespara stockholmarna onodiga av-
stdngningar.

P4 Strukton har vi stort fokus pa just smart planering som
kan frigora tid for trafik och skapa effektivare jirnvigsunder-
hall. Under flera ar testar vi nu besiktningsteknik och en
cyklisk arbetsmetod som &r ny i Sverige. I somras inledde vi
testprojektet i fyra av vara underhallkontrakt och pa sidan 16
berittar vi om hur de forsta mitningarna gick till.

Nyligen presenterade Trafikverket sin nationella plan for
transportsystemet 2018—2029. Det 4r en fantastisk plan for
jdrnvigen som innebdr att trenden med stora underhalls-
och fornyelseprojekt kommer att fortsitta de nirmaste tolv
aren. I kolvattnet av satsningen riskerar vi en stor kom-
petensbrist och det giller att foretag som Strukton laddar
med ritt resurser for att mota behoven. Jirnvigsbranschen
har ett skriande behov av ingenjorer och bland vara nyan-
linda landsmin- och kvinnor finns manga med ritt kom-
petens. Nu riktar vi delvis vara forhoppningar till nya regler
som skulle kunna underlitta nyanldnda svenskars vig in pa
arbetsmarknaden. Vad som krivs 4r en 6versittningstabell
eller metod for att rikna om kompetens till svenska villkor.
Jag tror ocksa pa stimulerande atgérder fran regeringen for
att 6ka integrationen pd arbetsmarknaden.

Till sistvill jag hilsa er vilkomna till hdstens nummer
av Sparadiskt. Vi besoker bland annat punktlighetens
hemland Schweiz, gor en produktiv musikresa med Trans-
sibiriska jarnvigen och far en glimt fran invigningen av
Citybanan i Stockholm.

Trevlig ldsning!
Robert Roder, vd Strukton Rail
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Sam ett EK

TEXT GORAN PRAGE FOTO MATTON

Det nya spardévervakningssystemet miter och analy-
serar sparets status ndr det giller rilslitage och o6nskat ljud,
exempelvis kurvskrik. Systemet tolkar resultaten bade utifran
grinsvirdena for samhillsbuller och banornas underhalls-
behov. Det kan dven forutse vixande problem och dirmed
forvarna om framtida driftsavbrott.

Mitning fran vagnar i reguljértrafiken

Flera konkurrenter har presenterat olika 16sningar pa spar-
overvakningssystem men inte nitt inda fram. Quiet Track
Monitoring System har visat sig vara fullt kommersiellt gdng-
bart och miter sparens kvalitet pa fler nivaer 4n konkurrerande
system. Aven vibrationer frin banunderbyggnaden kan tolkas.
En av fordelarna dr att midtningarna registreras under vagnarna
som rullar i den normala tunnelbanetrafiken.

G for sparen

— Quiet Track Monitoring System har installerats pa sju tagsitt i
Stockholms tunnelbana. Mikrofoner och sensorer under vagnen
registrerar i realtid karaktiren av bullret och hur mycket det
bullrar. Ett slags EKG for sparen om man sa vill. Vi kan faktiskt
pa det hir sittet tolka svagheter i banunderbyggnaden och vet
genom GPS-systemet tagets exakta position och kan redan i ett
tidigt skede eller innan det uppstar ett fel, dtgirda avvikelserna,
sdger Soren Stark, underhallsstrateg hos Strukton Rail, som
sedan ar 2013 ansvarar for sparunderhallet i tunnelbanan och
Roslagsbanan.

Tyréns del i projektet har varit att utveckla analysmodeller,
sitta ihop hardvara och skriva mjukvara. Hardvaran bestar bland
annat av mikrofoner, sensorer, accelerometrar, GPS-enheter och
varvtalsmitare (tachometer). Avtalet med Trafikforvaltningen i
Stockholms ldns landsting undertecknades den 24 mars i ar.
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Genom det nya dvervakningssystemet Quiet Track Monitoring System far SL i realtid reda pa hur
hela sparanldggningen mar och samtidigt ett verktyg for att avhjélpa storningar innan de uppstar.
| forlangningen blir underhallet effektivare och stockholmarna far en béttre totalmiljo.

—Idag genomfors atgirderna ofta manuellt och reaktivt.
Personal skickas ut for att pa plats handgripligen smorja de
spar som ir i behov av behandling. Med det nya 6vervaknings-
systemet kan SL dagligen identifiera exempelvis om kraftig not-
ning uppstar och redovisa kritiska delar i bansystemet, sdger
Martin Hojer, projektledare hos Tyréns konsulter.

Samtidig 6vervakning och smérjning

I en rad tester har mikrofoner, monterade under tunnelbane-
vagnar, registrerat forindringar av ljudet dir hjulen moter
rdlen. Sedan giller det att tolka vilken karaktir ljudet har och
ge forutsittningar for atgirder som kan sittas in tidigt. Det kan
exempelvis handla om att vissa kortekniken eller pa andra sitt
anpassa korsittet for att undvika sparhalka eller slippa bygga
kostsamma bullerskydd.

HALLBAR UPPHANDLING

Samhallsbuller uppstar exempelvis genom buller fran
vag-, tdg-, bat- och flygtrafik, men aven fran industrin,
byggarbetsplatser, vindkraftsanldggningar, skjutbanor och
motorsportarenor. Tyréns konsulter inventerar och kart-

lagger samhallsbuller i befintlig och planerad miljo, utreder ,

bullernivaer i forhallande till olika myndighetskrav. Atgarder
kan besta av dampning vid bullerkéllan, skarmning eller
behandling av fasader.

a
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—I framtiden kan 6vervakningssystemet skicka en signal till ett
fordonsmonterat smorjsystem som smorjer rilsen i samma sekund
som notningen eller bullret uppticks. Ddrmed minskar slitaget och
smorjmedlet anvinds bara nir det behovs. Intresset for projektet
och de resultat vi uppnar dr mirkbart stort, bade internationellt
och hir hemma. Foretag och sparinnehavare fran bland annat
Storbritannien och Holland visar stort intresse, siger Martin Hojer.
Forutom Strukton har elva internationella foretag och organisatio-
ner varit med i projektet. Nagra av de medverkande i Sverige dr SLL,
MTR, TBT* och KTH (Kungliga Tekniska Hogskolan i Stockholm).
Losningen har sitt ursprung i den sa kallade IoT-teknologin
(Internet of Things) och har tagits fram tillsammans med IBM.
Det hela startade som ett FoU-projekt, finansierat av Sven Tyréns
stiftelse, men har dven stéd fran EU. &

*TBT (Tunnelbanan Teknik Stockholm AB) bytte vintern 2016 namn till
MTR Tech.

. _Ma{tl:n Hajer:
-

Samhéllskrav for att atgiarder ska vidtas:
e attden Iekvivalenta ljudnivan ar minst 30 dBA* i bostader.

¢ attde maximala ljudnivaerna ar hogre an 55 dBA
inomhus fler an fem ganger per natt.

att ekvivalent ljudniva ar minst 65 dBA vid alla befintliga
uteplatser,

e att vibrationsnivaerna éverskrider 1,4 mm/sek.

*dBA = A-vdgd decibelniva, det som det ménskliga érat upplever.
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‘ Begreppet Big Data
ar just nu pa mangas
lappar, vilket inte &r s&
konstigt. En smartare
hantering av stora data-

méngder kommer helt

i allt fran infrastruktur och

c_‘ * ) sjukvard till shopping, spel
>/ och ekonomi.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO MATTON

bet var for 20 ar sedan som begreppet

klart att paverka var vardag

b I | t
Det &r inte mingden data
som spelar roll, utan hur

den faktiskt anvands.

Big Data nimndes for forsta gangen. I
en uppmirksammad artikel resonerade
tva NASA-forskare kring hur de nya
mingderna data krivde ldmpliga analys-
metoder.

I takt med den fortsatta digitali
ringen exploderade dataméngde
i slutet av oo-talet ansags Big Data.
potential att fordndra allting fran fore- OENTE O
tagande till vetenskap, underrittelse- Europa, har identifierat
verksamhet, infrastruktur, ja faktiskt det Killor till Big Data:
mesta i samhillet.

e olika typer av

» Sociala nitverk som till exempel
Facebook, Twitter, bloggar, foton,
videofilmer, YouTube och internet-

I borjan av 2010-talet borjade diskus-
sionen svinga nir baksidorna med Big

Data gjorde sig paminda. Manga foretag s6kningar. I dag dr de flesta av oss medvetna om att
drunknade i data som vanliga databaser - Traditionella foretagssystem, till foretag anvinder Big Data for att bittre

inte kunde hantera. Det blev bade svart exempel transaktioner, kundregis- forsta sina kunder. Med hjilp av Big Data

och dyrt att lagra all information och for ter, kreditkortsdata och medicinska kan till exempel en handlare forutsiga

att man skulle ha nagon nytta av infor- register. vilka produkter som kommer att silja,

mationen krivdes stora tekniska investe- - Internet of Things, olika typer av ett telekomforetag kan analysera om och

ringar. I den hir vevan kom man fram till sensordata, till exempel vider, trafik, nir en kund planerar att byta leverantdr

att det inte 4r mingden data som spelar dvervakning, mobiltelefoner och och ett forsdkringsbolag forstar hur risk-

roll, utan hur den faktiskt anvinds. satellitbilder. benigna deras kunder faktiskt ir. 44



VAD AR BIG DATA OCH AI?
BIG DATA ar, precis som namnet
antyder, stora datavolymer. Fram-
stegen inom omradet handlar om
nya satt att skapa, samla in, lagra,
dela, bearbeta och analysera data.
Datorerna som anvands har pa
bara nagot decennium blivit
oerhort mycket kraftfullare sam-
tidigt som molnet gér det mojligt

att dela berakningskapacitet pa

helt nya satt.

ARTIFICIELL INTELLIGENS,
Al, Zr intelligens som uppvisas
av maskiner. Uttrycket anvédndes
for forsta gadngen 1955 i ett forsk-
ningsférslag med syftet att hitta
ett satt att lara maskiner att prata,
forma tankar och koncept for att
foérbattra sin egen intelligens och
I6sa problem som tidigare kravt
en ménniskas inblandning.

» Big Data anvinds ocksa for att optimera

affirsprocesser. Butiker kan optimera
sina lagernivaer baserat pa vad som sigs
pa sociala medier, vad folk soker efter
pa internet eller till och med baserat pa
vdderprognoser.

Mojligheten att bearbeta och analy-
sera stora dataméngder gor att vi bittre
kan forsta och forutsiga spridningen
av sjukdomar och hitta nya botemedel.
Polismyndigheter kan anvinda olika Big
Data-verktyg for att forutse bedrigerier.
Men Big Data kan ocksé anvindas till
att forbdttra och effektivisera infra-
strukturen. Ett exempel 4r sensorer som
placeras ut lings med jarnvigssparet och
skickar aktuell information om under-
hallsbehov. Ett annat dr ruttoptimering
av kollektivtrafiken utifrdn aktuella
trafikdata eller smarta tjdnster som kan
forutse forseningar i trafiksystemet och
pa sa sdtt underldtta for resendrerna. ¥

The Train Brain ger
pendlaren kontroll
over situationen

Som pendlare vill man komma fram i tid,

men nastan lika viktig ar palitlig information
om forseningar. Med hjalp av Big Data oct
Artificiell Intelligens bidrar tjansten The Train
Brain till att Gka kundngjdheten genom att
forutse forseningar i trafiksystemet.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO MATTON

Siffrorna talar sitt tydliga sprak. Under 2015 var

33 procent av alla persontag i Sverige forsenade eller
instdllda. Eftersom de flesta jairnvigsnat kors néstintill
pa maxkapacitet, ir en av de vanligaste orsakerna till tag-
forseningar en dominoeffekt av andra forseningar. Det
innebdr att man i varje jirnvigsnit kan se ett monster for
hur forseningar sprider sig vidare, ett monster som ar
specifikt for just det nitverket.

Genom att analysera monster i tigforseningar i
Stockholms pendeltigsnit, har den svenska matematikern
Wilhelm Landerholm skapat en algoritm som resulterat i
virldens forsta helautomatiska prognostjanst — The Train
Brain.

—The Train Brain fungerar som en hjidrna, berittar Jonas
Jarnfeldt, vd och en av grundarna till Commuter Computer
som séljer tjdnsten. Den minns vad som hént i trafiken
tidigare och kan utifran den informationen gora traffsikra
prognoser pa hur trafiken kommer att se ut framat.

En méjlighet att snabbt agera pa troliga hindelser

The Train Brain ger helt nya mojligheter till bade trafikpla-
nering och trafikinformation. Tjinsten kan hjilpa trafik-
ledare med varningar sa att de snabbt far mdjlighet att
agera pa troliga hindelser. Dyker det upp en varning om
en trolig forsening kan de undvika eller minska effekterna
genom att till exempel sitta in ett nytt tag eller sakta in
farten lite grann. Tjdnsten kan dven hjilpa resendrer genom
exempelvis en app.

— Som jobbpendlare vill jag fa en varning om eventuella
forseningar i god tid, inte nir jag redan dr pa vig. Far jag
en varning ndr jag stir hemma och borstar tinderna kan
jag vdlja att ta bussen, cykeln eller kanske dka med gran-
nen. Det ger mig mer kontroll dver situationen, menar
Jonas Jirnfeldt.

Jonas Jérnfeldt

Just nu anvinds The Train Brain hos Oresundstigen i s6dra
Sverige. Genom mobilappen "Res med Pia” har realtids-
information for tag ersatts med prognoser fran The Train
Brain.

I Sverige har The Train Brain redan avtal och langt gang-
na samarbetsplaner med flera operatdrer. Intresset dr dven
stort fran resten av virlden och man tog nyligen emot en
delegation fran Singapore som var nyfiken pa tjdnsten.

—Ivart fall 4r det inte Big Data som utgor den storsta
utmaningen. Snarare att kunna viga olika monster mot
varandra och berdkna mojliga scenarier tillrdckligt snabbt,
avslutar Jonas Jarnfeldt. €



itt och DAT

g jdrnvagens
oitalisering

Digitalisering dr inte bara IT. Det handlar framfor allt om formagan att utnyttja
de digitala mojligheterna till att utveckla nya affirsmodeller och nya arbetssitt.
Trafikverket driver just nu tre omfattande projekt kring den framtida formagan
att kunna planera och styra tagtrafiken. Program DAT, Digitalisering Av Tag-
lagestjdnsten, samordnar och sikrar nyttan av verksamhetsutvecklingsprojekten.

TEXT KATARINA BRANDT ILLUSTRATION HURRA!

Fler viljer taget och allt fler transpor-
terar sitt gods pa jirnvig. Det innebdr att
behovet av tid for underhall av jirnvigen
okar. Samtidigt digitaliseras samhillet
och omfattningen av Trafikverkets ut-
vecklingsprojekt kan dirfor beskrivas
som en atgird i syfte att mota digitalise-
ringens mojligheter och krav.

De tre verksamhetsutvecklingsprojekten
som just nu pagar gor informationen om
jdrnvdgsanlidggningen digital. Arbetet
med att planera och leda tagtrafik och
banarbeten digitaliseras i samarbete med
tagbolag och entreprendrer. Pa sa sitt
mots behovet av 6kad kapacitet for bade
resendrer, godstransportorer och ban-
arbeten. Samtidigt skapas forutsittningar

”Sjdlva

arbetssittet och
att fa rutinerna
att fungera tor

alla dr ofta en
storre utmaning
dn sjdlva stod-

systemen.”

for bittre punktlighet och mer palitlig
tagtrafik. I slutindan handlar det om att
Trafikverkets kunder ska fa anvinda ett
utvecklat jarnvigssystem med hogre
kapacitet och en effektivare trafikledning.
— Det hir innebdr en stor fordndring i
hela hanteringen av tagplaneprocessen
som involverar manga olika parter i bran-
schen, sidger Ann-Sofi Granberg som ir
bitridande chef verksamhetsomrade
Trafikledning pa Trafikverket. Sjilva
arbetssittet och att fa rutinerna att fun-
gera for alla r ofta en stdrre utmaning
dn sjdlva stodsystemen. Det kommer
att innebdra en hel del intrimning men
i slutindan dr jag overtygad om att alla
kommer att tycka det blir béttre.

Planering av
kapacitet
(MPK)

A

Tagplan/tidtabell nésta ar

Produktionsplan innevarande tagplan

Tagledning

(NTL)

T 4

Data om
framtidens
jarnvagsnat

Planera Planera

ANDA

Anldggningsdata

Planera

Bygga

ANDA (Anlaggningsdata och
trafikndt) — samlar in, sékerstaller
och gér data om vég, jarnvag och
IT-infrastruktur tillganglig. Den digi-
taliserade datan ligger bland annat
till grund for underhall av infrastruk-
turen samt planering och styrning

av vag- och tagtrafiken.

Tre projekt som hér ihop

Nu fortsitter det intensiva arbetet for att
fa de nya IT-systemen klara for leverans.
Direfter kan en stor mdngd tester av sys-
tem, informationsfloden, processer och
arbetssitt paborjas.

— Projektet involverar flera olika delar
och vi rdknar inte med att kunna bdrja
testa de nya arbetssitten for tigledningen
skarpt forrdn ar 2020. Sammantaget kan
man siga att det vi gor kommer att ge oss

Data om dagens jarnvagsnat

Projektera

MPK (Marknadsanpassad planering av
kapacitet) - Med moderna arbetssatt
och verktyg skapas enklare, snabbare
och mer transparent planering av jarn-
vagens anvandning. Det forbattrar for
kunder som vill ans6ka om kapacitet
och ger ett bra underlag fér en optime-
rad styrning av samtliga trafikverksam-
heter.

storre mojligheter att jobba flexibelt med
tigledning. Vi far ett modernare verktyg
som ger oss bittre forutsittningar att
hantera storningar, bade innan de intrif-
far och nér de redan hunnit intriffa.

De tre projekten har manga beroenden
mellan varandra. Till exempel sa haller
Bittre Kapacitet samman hela den verk-
samhetsforindring som MPK stottar och
forutom MPK har de tvd andra utveck-
lingsprojekten, ANDA och NTL, starka

Signal-
stéllverk

vV A
V A
v

<L80

Data om jarnvéagen

« I
'O-OYOYO‘

Data om vagen

NTL (Nationell tagledning) — infor en
nationell tdgledning for att skapa en
effektivare och mer flexibel styrning
av tagtrafiken. Genom att i stort
automatisera styrningen av tekniken
kan man istéllet fokusera pa pro-
aktiv och konfliktlésande planering
av trafiken.

Kélla: Trafikverket

kopplingar till de nya arbetssétten och
verktygen inom Bittre Kapacitet.

— Eftersom de tre projekten har sa
nira kopplingar till varandra viljer vi att
hantera dem samlat for att sikerstilla
att vi har full kontroll. Vir malsittning
dr att ha en bra dialog med alla aktorer
och kontinuerligt informera om vad
vart arbete kommer att innebéra under
hela resans gang, avslutar Ann-Sofi
Granberg. &
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Med NTL ska trafikledningen arbeta
pa ett likartat sitt over hela landet. En av
forutsittningarna for att driftsdtta NTL
dr att det finns ett snabbt och gemensamt
datanit mellan trafikcentralerna och
driftplatserna. Detta for att fa en bittre
overblick, mer flexibilitet samt effektivare
styrning och dvervakning.

— Kortfattat bidrar NTL med att nya
processer, rutiner och verktyg rullas ut
for nationell tigledning, till skillnad fran
dagens tagledning som dr mer lokal,
sdger Jan Windahl, huvudprojektledare
for NTL 2013—2017.

NTL innebdr ett nytt sitt att kora tag
enligt principen styrning genom plane-
ring. Styrningen av tekniken automatise-
ras och tagklareraren kan istillet fokusera
pa proaktiv och konfliktlésande planering
av trafiken. Idag l6ser man situationer ad
hoc, allteftersom de intriffar.

— Man kor tag pa ett gammalmodigt
sitt idag, utnyttjar inte kapaciteten opti-
malt och har inte full koll pa planeringen.
Det gor tagtrafiken sarbar for storningar
och banarbeten. I framtiden kommer
arbeten utforas nir de har som minst
péverkan pa trafiken, sdger Jan Windahl.

g genom
lering

Ar 2020 ska hela Sverige tigledas via NTL, nationell tigledning.
Till skillnad frin idag, d4 manga situationer pa spdret hanteras ad hoc,
dr det styrning genom planering som giller. I slutinden innebir det bittre
kapacitetsutnyttjande av jirnvigen samt 6kad punktlighet for resenirer

och godstransportkopare.

TEXT KAROLINA NORDWALL

”Pa julaftonsnatten kors all trafik
fran Boden”

Idag finns atta sjilvforsorjande trafikled-
ningscentraler som inte kan hjilpa var-
andra. I framtiden kommer man under
vissa perioder och vid behov kunna lata
en central ta 6ver hela landet, till exem-
pel ”pa julaftonsnatten kors all trafik
fran Boden”.

De itta trafikledningscentralerna
kommer finnas kvar, for 6kad sidkerhet
och bittre beredskap om nagot skulle
hinda, detvill siga om en central skulle
slas ut.

Alla lokala variabler om hur anlidgg-
ningen ser ut och fungerar kommer att
finnas tillgdngliga via uppdateringar i
tagledningssystemet. Detta kommer inte
att finnas komplett fran dag 1, men all
information liggs in efterhand. Malet ir
att en tagklarerare ska kunna kora tag
var som helst i Sverige.

— Det kommer att vara tekniskt mojligt
att gd ner pa firre centraler men lokal
kidnnedom tar ling tid att ligga in sd
Trafikverket tog beslut om att behalla de
atta som finns, sdger Jan Windahl.

Beprdvat tagledningssystem

Beslut om att infora NTL fattades av
Gunnar Malm under hans tid som
generaldirektor for Trafikverket. 2012 fick
Trafikverket uppdraget av regeringen, en
kravspecifikation togs fram och upphand-
ling av ett nytt tigledningssystem inleddes
2013.

— Efter en rigords process valde vi leve-
rantor av system och efter ett rs Gverprov-
ning tecknade vi kontrakt med Alstom i
september 2015, sdger Jan Windahl.

Att sd langt mojligt upphandla ett stan-
dardsystem var ett strategiskt val, man
ville inte satsa pa nagot oprovat och alltfor
avancerat.

—ICONIS, som systemet heter, finns i
delar av flera linder, bland annat i Dan-
mark, Italien och England. Men det ér
forsta gangen det infors fran scratch i ett
helt land. Det 4r en utmaning, siger Jan
Windahl.

Alstom portionerar ut ”smaka-pa-
leveranser” av funktionaliteten. I decem-
ber 2016 fick Trafikverket den forsta och i
november 2017 kommer nista. Totalt sett
omfattar avtalet tre huvudleveranser av
systemet.

Mognadsresa och diversifierad
anldggning

En stor utmaning ligger i att jirnvigs-
branschen generellt sett ir ovan vid ut-
veckling av modern mjukvara.

— Mognadsprocessen har tagit mycket
tid. Det har krdvts manga grundliga ge-
nomgangar. Digitalisering innebdr inte
bara att forstd processen, man maste
dven veta hur man ska kunna underhalla
systemet framover. Tagledningssystemet
maste hela tiden vara uppdaterat, kravet
pa fullstindighet och exakthet 4r mycket
hogre nu édn tidigare, berittar Jan Win-
dahl.

En annan utmaning ir att kora mo-
dern tagledning pa en gammal och di-
versifierad anldggning.

— Det finns idag sju olika stillverks-
familjer och det dr en stor utmaning att
fa alla historiska varianter att fungera pa
ett konsistent sitt. Allt — system, verk-
tyg, arbetssitt — maste anpassas till att
anldggningen inte dr uniform, siger Jan
Windahl.

I Danmark har man, till skillnad fran
Sverige, valt att forst byta till ERTMS och
sedan infora nationell tigledning, nir
de har en och samma stillverkstyp i hela
landet.

—I utmaningen ingar ocksa den enor-
ma mingd anliggningsdata som maste
laddas in varje dygn. For att uppdatera
NTL-systemet med data kommer det att
krivas en sirskild organisation, siger
Jan Windahl.

Tagoperatorer och entreprendrer
involveras

Tagoperatorer och entreprendrer finns
representerade i olika referensgrupper
och kommer att involveras allt mer un-
der projektets gang, bland annat nir det
giller att infora ett nytt tekniskt grians-
snitt mellan tagledning och lok.

—Idag sker det mesta per telefon, i
framtiden ska lokforaren fa all infor-
mation l6pande per automatik, allt for
att trafiken ska kunna gé s smidigt och
storningsfritt som mojligt, sdger Jan
Windahl.

Strukton Rail med flera kommer att
gynnas av den kapacitetsportal som ir en
del av MPK*. Hir kommer tagoperatorer
och entreprendrer att kunna planera sin
trafik och sina arbeten — bade pa kort
och lang sikt.

— Planeringen sker i symbios. Om
kapacitet blir ledig kan man lidgga ett
arbete eller ett tig dir, kanske sitta in
ett extra partytag fran Stockholm vid en
konsert i Goteborg, och si vidare. Tidi-
gare har kapaciteten planerats internt
inom Trafikverket i den arliga tigplanen,
forklarar Jan Windahl.

Tack vare tillgang till mer exakta an-
liggningsdata far Strukton och andra
entreprendrer forfinade verktyg och moj-
lighet till bittre kontroll av omraden de
ska arbeta i. Det ger 6kad funktionalitet
med bibehaillen sikerhet — utan att man
behover stinga ner for mycket av anldgg-
ningen. Det kommer dven att krdvas av

entreprendrerna att de hjdlper till att upp-
datera planen med data om anldggning-
ens framtida tillstand och kapacitet redan
i god tid innan planerade arbeten startar.

Sdkerheten forst
Nir NTL infors beror pA ANDA* och MPK*
—allt maste vara pa plats innan NTL kan
implementeras. Dessutom krivs dokumen-
terad sikerhetsbevisning och rigordsa tes-
ter innan klartecken ges att kora skarpt.

— Som det ser ut nu dr det forst testlige
med alla inblandade system under 2019.
I borjan av 2020 kor vi skarpt pa vissa
stridckor under kontrollerade former. Efter
sex manader sker utvirdering och beslut
om eventuella justeringar. Fran 2021-2022
har vi ett nationellt tigledningssystem
som ger bittre kapacitetsutnyttjande av
jarnvigen och 6kad punktlighet for rese-
ndrer och godstransportkopare, avslutar
Jan Windahl. ¢

*Lds mer om MPK (Marknadsanpassad
planering av kapacitet) och ANDA
(Anldggningsdata) pa sid. 10-11.
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Jarnvagsmassan Nordic Rail arrangeras pa Eimia i
Jonkoping varannan host. Arets tema i Strukton Rails monter
ar innovation och ny teknik.

— Forra gangen var vi inte med, men nu gor vi comeback
for att presentera underhallslosningar som 4r nya for den
svenska marknaden, siger Lisa Borges, kommunikationschef
pa Strukton.

Men egentligen handlar det inte om nagra nya uppfinningar
— mer om att visa vigen in i den digitala virlden.

— Digitalisering sker overallt i Sverige, pa regeringsniva och
inom Trafikverket. Tekniken vi visar upp finns redan, den &r
beprovad i Europa vilket dr en trygghet for vara kunder. Nu tar
Strukton den till Sverige — det 4r vart bidrag till att utveckla
branschen, siger Otto Nilsson, chef for Innovation & Teknik pa
Strukton.

Hedwig, Struktons nya mitvagn, r en av attraktionerna pa
méssan. Hon kommer att st for allmidn beskadan pa en vis-
ningsplats utomhus medan resultatet av sommarens testkor-
ningar presenteras i Struktons monter och vid ett seminarium.

— Med Hedwig kan vi pa ett effektivt och sdkert sdtt samla in
fakta om anldggningen, fakta som sedan analyseras och an-
vinds som beslutsunderlag for atgirder. Den arbetsmetodiken
kallas Asset management och har som syfte att gora anldgg-
ningens hela livscykel mer hallbar, siger Otto.

: DUHITTAR *
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PA ARETS UPPLAGA AV ELMIA NORDIC RAIL FINNS STRUKTON RAIL PA PLATS FOR
ATT VISA UPP OCH BERATTA OM SINA NYA, DIGITALISERADE UNDERHALLSLOSNINGAR.
MISSA INTE MATVAGNEN HEDWIG, STRUKTONS NYA INNOVATIONSPRIS OCH
SEMINARIET OM HUR JARNVAGSUNDERHALLET KAN BLI MER EFFEKTIVT.

TEXT KAROLINA NORDWALL ILLUSTRATION HURRA!

NYCKELN TILL EN BATTRE JARNVAG

Tisdagen den 10 oktober arrangerar Strukton seminariet
”Fran underhallsskuld till steget fore — vi har nyckeln till en
battre jarnvag”. Seminariet handlar om hur man hanterar all
data som finns tillganglig for att kunna ta fram ett bra besluts-
underlag, planera underhallsatgarder och skapa en hallbar
jarnvéagsanlaggning.

— All data om anldggningen finns redan, fragan ir hur man
ska hantera den? Nyckeln dr Struktons eget analysverktyg
IRISSYS. Detta och en hel del annat kommer vi att prata om,
berittar Otto, som haller i seminariet.

Innovativ teknik och smarta 16sningar dr bra, men effektivt
underhall kriver ett fordndrat regelverk och nya arbetssitt.
Upphandling idag innebir langa kontrakt som styrs av regel-
verk som inte tillater nya arbetssatt. Tekniken, erfarenheten
och kunskapen finns — men inte i kontrakten.

—Idag dr det hel, ren och ldgsta pris som géller. Strukton
vill fora in kvalitetsaspekten i upphandlingarna, med mer
fokus pa arbetssittet. Hedwig dr godkind att ga pa sparen,
mitmetoden finns och fungerar, tekniken 4r beprovad i Europa
—men enligt kontrakten maste métning och besiktning ske
manuellt, forklarar Otto.

STRUKTONS NYA INNOVATIONSPRIS
Sist men inte minst lanserar Strukton en ny innovationstévling
med prisutdelning pa Nordic Rail.

—Till och med den 25 september kunde vem som helst
nominera en person eller ett foretag som tagit fram en innova-
tiv produkt, tjdnst eller ett arbetssitt. Det finns sa manga goda
innovatdrer i branschen och vi tycker det passar bra att dela ut
priset pa missan dir alla dr samlade. Vi har fatt in bra forslag
och det dr spdnnande att vi delar ut priset for forsta gangen i ar,
sdger Theresa Flodman, kommunikator pa Strukton.

Prisplatsar gor den som inspirerat till jairnvigssektorns utveck-
ling under de senaste tva aren. Innovationen kan ha introduce-
rats och implementerats redan, eller nyligen vara presenterad
pa marknaden for forsta gangen. Viktigt dr att innovationen 4r
utvecklande for jirnvigens tillgdnglighet och/eller funktion,
bidrar till sikerheten eller forbéttrar arbetsmiljon for jirnvigs-
anstdllda.

Ijuryn sitter Struktons vd Robert Roder, Sveriges Bygg-
industriers vd Catharina Elmsdter-Svird och Veronica Jagare,
bitridande verksamhetsledare pa Jirnvigstekniskt center,
Lulea Tekniska Universitet. Priset delas ut i Struktons monter
torsdagen den 12 oktober klockan 11.00. Forutom erkinnandet
belonas vinnaren med en pokal och ett diplom som kommer att
goOra sig bra i entrén pa arbetsplatsen.

LANGSIKTIGT ARBETE
Fler spinnande aktiviteter och information med fokus pa digi-
taliserat underhall, finns i Struktons monter.

— Vi kan sdga sa mycket som att innehéllet i montern tilltalar
jarnvdgsfantaster i alla aldrar, sdger Lisa lite kryptiskt.

Struktons medverkan pa Nordic Rail 2017 ér ett led i en serie
av aktiviteter for att sdlja in och implementera en ny teknik och
ett nytt arbetssitt. [ somras var Strukton i Almedalen och senare
i host kommer de att anordna ett teknikseminarium.

— Det dr ett langsiktigt arbete vi bedriver, att synas pa Nordic
Rail 4r en del i detta. Hir kan vi triffa vara kunder, beritta vad
vi gor och hur vi kan bidra till smart underhall och punktligare
trafik, siger Lisa.

— Vi ser var medverkan som ett inldgg i den eviga diskussio-
nen om Gkande trafik och minskad tid f6r underhall. Vi vill visa
och beritta for hela branschen att Strukton sitter inne med en
l6sning, sdger Theresa. ¥

e Maétvagnen Hedwig star vid Entré Nord.

e Vilkommen pa Struktons seminarium ”Fran underhallsskuld
till steget fére — vi har nyckeln till en béttre jérnvdg”
tisdag 10 oktober kl. 10.00 i US2, Kongresshuset.
Féranmélan krévs.

e Struktons innovationspris delas ut torsdag 12 oktober kl. 11.00
i Struktons monter B03:52.

Vill du veta mer?

Kontakta Otto Nilsson, 070-640 27 99, otto.nilsson@strukton.se,
ndr det géller Innovation & Teknik, och Theresa Flodman,
theresa.flodman@strukton.se, for praktisk information om
Struktons medverkan pa Nordic Rail.
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TEXT KAROLINA NORDWALL FOTO RYNO QUANTZ

av spérvaxlar, testkorts pd flera platser i.Stockholm oeh i Géfeborg: Intresset ar
stort och forhoppningen ar att Hedwig ska godkannas i_SQ(erige och darmed kunna
anvandas "Struktons underhallskontrakt. %, .

-

Effektivt, ekonomiskt och sdkert
En spérvixel dr kdnslig for pafrestningar och vart femte tagstopp korde strackan, vilket ger uppgifter som stimmer exakt med
startar med ett vixelfel. Losningen heter Hedwig. Med hjilp av verkligheten. Det 4r ocksa en arbetsmiljomassigt siker metod,

Mitningen sker med samma belastning som om ett vanligt tag

laser och hoghastighetsfilm samlar mitvagnen Hedwig in eftersom ingen person behover vara pa sparet nir Hedwig
data om sparvixlars skick — snabbare och med storre i jobbar.

noggrannhet 4n dagens manuella mitningar. Hed- — Med Hedwig far vi fram stora mingder data
wig ingar i ett planeringssystem som ska gora som sedan bearbetas i ett analysverktyg tillsam-
underhallet mer effektivt och ekonomiskt. mans med historiska data om vixelns alder,
— Med Hedwig kan vi maskinellt besiktiga belastning med mera. P4 sa vis kan vi forutse
vixlar under belastning. Vi miter till exempel vilka fel som kommer intriffa och nir. Med
sparvidd och rilsslitage med laser, samtidigt bra beslutsunderlag for planering kan vi kon-
som sparanliggningen fotograferas med atta centrera oss pd att dtgdrda ritt saker i ritt tid.

hoghastighetskameror, berdttar Otto Nilsson, Det dr viardefullt, inte minst med tanke pa att det

*

chef for Innovation & Teknik pa Strukton Rail. dr svart att fa tider i spar, sdger Otto.

Otto Nilsson

L —
Pa undersidan av Hedwig sitter ett antal stralkastare som
lyser upp sparen fér att férbdttra bildkvaliteten.

Under métfdrden kan operatéren se bilder éver spargeometrin,
samt métresultat i diagram och tabellformat pa en skdrm i realtid.

Beprovad teknik i Europa visa upp Hedwig for Trafikverket och SL, hur tekniken funge-

Hedwig dr det svenska namnet pa en mitvagn som har utveck- rar och vad man kan fa ut av den, for att sen kunna silja in hela

lats i Nederlinderna och dgs av Struktons dotterbolag Eurail- konceptet och pa sikt anvidnda det i kontrakten med vara kunder,
scout. Vagnen har anvints i langsiktigt jirnvigsunderhall i berittar Stephan Winkler pa Strukton.
Europa sedan manga ar. I Sverige lanserades Hedwig Stephan ir ansvarig for den 6vergripande planering-
i Almedalen ijuli 2016 och har sedan gjort en liten en av testkorningarna i Stockholm och Géteborg,
uppvisningsturné genom landet. godkinnandeprocessen samt for kontakter med
Sommaren 2017 gick Strukton ett steg ling- Holland, bade moderbolaget och Eurailscout.
re da de ville testa och visa sina kunder hur Mest tid ldgger han pa hantering av underlag
tekniken fungerar ”pa riktigt”, for att sedan —det 4r ett omfattande arbete.
analysera data och presentera forslag pa at- — Ett viktigt syfte med testkorningarna var att
girder. sjilva ldra oss mer om hur hela processen fun-

—Metoden dr ny och 4nnu inte tillaten i Sverige, gerar — fran forberedelser och mitning till analys,

den har inte testats hir tidigare. Denna gang ville vi tolkning och presentation av data, sidger Stephan.

Stephan Winkler
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Vanligtvis behdvs tre personer fér en métfdrd med Hedwig: en
Hedwig-operatér fran Eurailscout, en lokférare och en tillsyningsman.

> Pilotprojekt i Stockholm och Goteborg

Sommarens testmitningar startade med en kick-off i Hammarby
den 21 juni, dir representanter fran savil Trafikverket som SL var
nirvarande.

Under juli har Hedwig testkorts inom flera av Struktons
kontrakt, pa fyra platser i Stockholm: i tunnelbanan, i Stock-
holm Mitt, i Stockholm Syd och pa Citybanan. Testkdrningarna
fortsatte sedan i Goteborg pa underhallskontrakt VGG under
tio ndtter i augusti. Alla korningar har skett nattetid for att inte
stora tagtrafiken.

— Efter testkorningarna och omfattande hantering av data-
underlag utfoérdes analysmomentet av Strukton i Holland under
augusti-september. Under hosten ska resultaten presenteras
internt och for kunderna, siger Stephan.

Innovation och teknik i fokus

Ett viktigt steg hdrndst 4r att inleda godkdnnandeprocessen for
Hedwig. I mitten av augusti triffades Strukton och Trafikverket
for att diskutera vad som krivs for att kunna anvinda mitvag-
nen i underhallskontrakten.

— Intresset fran Trafikverket ir stort. De arbetar sjilva med
digitalisering av underhall. Den icke fungerande jirnvigen ir en
het potatis, politikerna 4r mana om att det ska fungera bittre,
sdger Otto.

— Min forhoppning ir att Hedwig godkinns for anvindning
i Sverige inom ett dr. Vi blir i s fall forst i landet med den hir
mitmetoden, sdger Stephan.

Oavysett hur det gar har Strukton bestimt att genomfora test-
mdtningar vid ytterligare tva tillfillen under 2018, en gidng pa

Sommarens testmdétningar startade med en kick-off i Hammarby den 21 juni,
ddr representanter fran savél Trafikverket som SL var nédrvarande.

varen och en gang pa hdsten, for att fa resultat dver lingre tid
och ddrmed kunna gora en dnnu bittre analys.

— Pi ett generellt plan efterstrivar vi 6kat fokus pa innovation
och teknik. Efter skallkraven ”hel och ren” 4r det ldgsta pris
som giller vid upphandling idag. Vi vill utveckla kontrakten till
att omfatta mer ny teknik — det kostar mer, men det ger ocksa
mer. Sjdlvklart vill vi dven visa omvirlden vilken innovations-
formaga som finns inom Strukton, sdger Otto.

Som ett led i Struktons satsning pa innovation och teknik
kommer information, resultat och slutsatser kring sommarens
testmdtningar att presenteras i Struktons monter pd jirnvigs-
missan Elmia Nordic Rail i Jonkdping den 10-12 oktober.
Sjdlvklart finns dven Hedwig pa plats. %

"Min forhoppning ar
att Hedwig godkanns
for anvandning i Sverige
inom ett ar. Vi blir i s& fall
forst i landet med den
har matmetoden.”



Réoster om Citybanan | Fanny Lilja, Stockholm
Det har ar forsta gangen jag aker Citybanan och mﬂs !1
intryck ar att det ser valdigt fint ut har ned;g
direkt lade mérke till var glasddrrarna fraWpéret
ja

9
inte kommer att anvénda Citybanan for att aka

na

som ju 6kar sikerheten betydligt. Ave

och fran jobbet, underlattar den fér mig nar ja

ute pa uppdrag. Det ar skont att anslutningal

mellan tunnelbana och pendeltdg nu ar sam
pa ett stalle.

Citybanan!

Efter 10 000 sprangningar, en sanktunnel i Riddarfjarden och
bortschaktande av fyra miljoner ton berg ar Citybanan antligen fardig.
Invigningsceremonin gick av stapeln den 9 juli och dagen darpa
klockan 05.04, bérjade pendeltdgen rulla i den nya tunneln och
trafikera de tva nya stationerna under Stockholm.

— Satsningen pa fler spar genom Stockholm &r nddvandig och
gynnar inte bara stockholmare utan aven évriga resenarer,
konstaterade statsminister Stefan Lofven i sitt invigningstal.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO RYNO QUANTZ

Odenplan var fylld till bridden av
forvintansfulla stockholmare som ville
vara med om den historiska invigningen
av Citybanan. Programmet frin scenen
leddes av tv- och radioprogramledaren
Rickard Olsson. Trafikverkets general-
direktor Lena Erixon och SL:s vd Caroline
Ottosson fanns pa plats pa scenen liksom
Stockholms trafiklandstingsrad Kristoffer
Tamsons och Stockholms finansborgar-
rad Karin Wanngard. En stolt och glad
kvartett som fick vara med och inviga
Citybanan tillsammans med statsminister
Stefan Lofven och davarande infrastruk-
turminister Anna Johansson.

The Soul Company, Vasa gospel och
Panetoz gjorde sitt bista for att halla

stimningen pa hogsta mdjliga niva. Men
om sanningen ska fram var nog beso-
karna mest taggade pa att fa ta sig ner i
underjorden och beskada dagens huvud-
attraktion — de tva nya stationerna med
sina konstndrliga utsmyckningar och
spdnnande tekniska innovationer.

— Kollektivtrafiken 4r blodomloppet i
staden, den maste fungera. Man behover
ta sig fran sista lektionen till forsta dej-
ten och hinna i tid till allt som dr viktigt i
livet, sa statsminister Stefan Lofven.

Efter invigningsceremonin och upp-
tridandena uppe pa torget 6ppnade
dntligen station Stockholm Odenplan.
Kon blev snabbt lang och ringlade sig
hela vigen ner mot Sveavigen. Under

hela eftermiddagen var det sedan fullt
av besokare som dagen till dra fick ta en
gratistur med pendeltiget till och fran
Stockholm City.

Forst i kon stod alla forvintansfulla
barn som fatt varsin biljett till invigning-
en. De har ingatt i ett unikt projekt som
initierats av Trafikverket och dir skolor
och forskolor pa olika sitt dokumenterat
arbetet med Citybanan.

Nere pa station Stockholm Odenplan
spelade The Marching Band och elever
fran musikskolan Lilla Akademien. P4
Stockholm City bjods det bland annat
pa konstnirssamtal, Citybanans foto-
utstillning, jongloren Trevor och hip-
hop-gruppen Base 23. 44 4
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Néiir man springt ior
(unniarna har det skakat
till ordentlig( i vart hus.”

Manga fordelar med Citybanans
plattformsavskiljande vaggar

En av nyheterna pd stationerna dr de
glasviggar med dorrar som Oppnas nir
ett pendeltag har stannat. Tagets dOrrar
hamnar i samma ldge som plattforms-
dorrarna. Det kallas for ett PFA-system,
ddr PFA star for plattformsavskiljande.
PFA finns pa manga platser i Europa,
men da mest pa tunnelbanor och i
metron. Att systemet nu ska anvindas
for tit och tung tagtrafik dr virldsunikt.
Plattformsdorrarna ir 1,5 meter bredare
dn tagets dorrar vilket 4r den marginal
som tdgforaren har att forhalla sig till.
Fordelarna med viggarna ir att rese-
nirernas sidkerhet okar. Dessutom blir
luften pa stationen renare samtidigt som
ljudet fran bullrande tag minskar. Tem-
peraturen blir ocksa ldttare att reglera.

Marianne och Stig Svensson ville
passa pa att provaka Citybanan pa invig-
ningsdagen. De bor pa Hilsingegatan
i ndrheten av Odenplan och har kint av
byggnationen p3 flera sitt.

— Nér man springt for tunnlarna har
det skakat till ordentligt i vart hus. En
gang sa mycket att glaset i ett av vara
fonster sprack. Det kinns som att vi varit
delaktiga i byggnationen och betraktar
oss lite som VIP-gister ndr vi far aka
med i dag, sdger Stig Svensson.

Ingegerd Orn Marell och Per-Erik
Marell fran Bromma 4r vana tunnelbane-
akare, men tycker att pendeltiget ir ett
smidigare alternativ nir de ska resa lite
lingre.

— Nu blir det enkelt for oss att byta till
pendeltaget redan pa Odenplan och det
blir skont att slippa stoket pa T-Centra-
len, siger Ingegerd Orn Marell.

Citybanan 6ppnar upp for @nnu
fler att aka tag

P4 Station Stockholm City triffade vi
davarande infrastrukturminister Anna
Johansson som menade att Citybanan
kommer att gora nytta dven for henne
som veckopendlar frin Goteborg.

— Det hir dr en vildigt bra dag pa job-
bet, konstaterar infrastrukturministern.
Det dr inte bara stockholmarna som
kommer att ha nytta av Citybanan utan
alla andra tagresendrer i Sverige. Nir
pendeltagstrafiken nu forsvinner fran
getingmidjan och Stockholms Central
minskar risken for stérningar, punktlig-
heten dkar och det ger en bittre mojlig-
het for dnnu fler att dka tag.

En av dem som kan kinna sig riktigt
stolt 6ver att Citybanan nu str klar ir
Kjell-Ake Averstad. Han har varit pro-
jektchef for byggnationen sedan star-
ten 2007 och var dessférinnan
regionchef pa Trafikverket.
Nir trafiken startade den
10 juli klockan o5.04
fanns han pa plats for
att aka med det forsta
taget.

Kjell-Ake Averstad
Foto: Mikael Ullén
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BAKGRUND: CITYBANAN

Den tvaspariga sammanbindnings-
banan 6ver Riddarfjarden byggdes
redan 1871, och har inte genomgatt
nagon storre upprustning sedan
1950-talet. P4 1980-talet vaxte fragan
om nya jarnvagsspar, bland annat ett
tredje bredvid de tva befintliga.

Ar 2000 fick davarande Banverket
i uppdrag att 16sa problemet med den
sa kallade getingmidjan. Tva ar senare
presenterades projektet Citybanan, en
sex kilometer lang, tvasparig pendel-
tagstunnel fran Tomteboda, via Oden-
plan och Stockholms central, under
vattnet till S6édermalm och Stockholms
sodra.

Trots att regeringen sade ja var det
inte slutet for foljetongen. 2006 satte
den nya regeringen stopp for bygget,
och det tredje sparet aterutreddes.
2007 fick Citybanan gront ljus igen
och 2009 sattes spaden i marken
under fyrverkerier mot en regngra
Stockholmshimmel. Den 9 juli invig-

des Citybanan och dagen déarpa
borjade pendeltagen rulla
i ordinarie trafik.
Kostnaden for City-
banan landade till
slut pa 16,8 miljar-
der kronor, enligt
2007 ars prisniva.

Kalla: Trafikverket
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Réster om Citybanan | Stefan Liberg, Tullinge

I morse akte jag premiarturen med Citybanan och det fungerade

valdigt bra. Eftersom jag bor i Tullinge &r pendeltaget

det enda alternativet fér mig. Ett alternativ som nu

blivit &nnu béttre! Men visst ka&nns det lite ovant
sa har forsta dagen. Nar jag val har lart mig vart
alla rulltrappor och hissar leder s& kommer det
att bli bra. Mycket konst ar det ocksa. Det ska
bli spannande att titta narmare pa den framover.

Roster om Citybanan

Tony Leahy, Dublin & Uppsala

Jag har pendlat fran Uppsala de senaste
sex manaderna och kande inte till att
Citybanan skulle 6ppna. Darfor var det
lite forvirrande nar pendeltaget plétsligt
kom in till en helt ny station vilket gjorde
att jag gick vilse. Stationerna ar valdigt
luftiga och fina och jag uppskattar att
man satsat s& mycket pa konstnarlig ut-
smyckning. Installationerna bidrar till att il
skapa en bra atmosfar och ger en extra 5
dimension till resandet.

Det iir inte bara | | "
stockholmarna som ko oy
att ha nytta av Citybanan ut:
alla andra (agresenirer i Sve

Roster om Citybanan | Emelie Bergstréom, Sundbyberg
Jag kanner mig redan hemma i Citybanan och har akt med
den anda sedan invigningen i juli. For mig funkar den
jattebra, framst genom att jag nu fatt ett enklare byte
mellan pendeltdget och tunnelbanans gréna linje.
Stationerna kéanns futuristiska pd manga satt men
jag maste erkanna att jag inte hunnit titta mig
omkring s& mycket. Det ar val ett klassiskt
pendlarbeteende att man gar med blicken riktad
ner i mobilen.

Ett projekt med stor
omgivningspaverkan

P> — Man kan sdga att jag levt med City- — Det som skiljer ut projektet, forutom

banan sedan vi fick regeringsuppdraget
att hitta en l6sning for 17 ar sedan, sa
visst kinns det skont att vi dr klara. Nu
dr det roligt att se hur resendrerna upp-
lever de nya stationerna. Manga verkar
blindade av volymen, konsten och arki-
tekturen. Sedan ir det spinnande med
de plattformsavskiljande viggarna som
det nog kan ta lite tid att vinja sig vid,
siger Kjell-Ake Averstad.
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Att bygga en tunnel under centrala
Stockholm har forstis inneburit manga
svira utmaningar och arbetet har varit
tekniskt krdvande, inte minst med tanke
pa allt vatten, de manga kulturhistoriska
byggnaderna och de befintliga tunnlar-
na under staden. Man har genomfort
sprangningsarbeten under ett virdefullt
fastighetsbestind som till exempel in-
kluderat flera av staden kyrkor och fatt
passa in Citybanan mellan alla andra
befintliga tunnlar.

komplexiteten, 4r att vi byggt med stor
omgivningspaverkan. Jag brukar siga att
om vi byggt Citybanan ute skogen skulle
det ha gatt pa halva tiden. Hela projektet
har varit ett stort uthallighetsprov. Tun-
neln gar nira tunnelbanan, el-, tele- och
vattentunnlar och vi har varit tvungna att
hantera landets hogsta fastighetsvirden
och att styra springningsarbetena sa

att vi inte skadat husen, siger Kjell-Ake
Averstad.

> > >




ag tycker om att stationen ar stor och 6ppen och ger
ett modernt och frascht intryck. Eftersom jag

W a™ N

vid Telefonplan och jobbar vid Mariatofget s
blir det inte att jag aker Citybanan till och

fran jobbet, men ska jag tilllOdenplan sa ar
den ett' smidigt alternativ. Vaggarna som
skiljer perrong och tag anforstas bra, bade &
for'sakerhetens skull men ocksé for att m I
jag hort att de bidrar till pattre luftiinne pa™ | M |||

statlonerna

Trots alla utmaningar star Citybanan
Kklar ett halvar fore utsatt tidplan. Kjell-
Ake Averstad menar att det bygger pa
ett aktivt tidplanearbete liksom att hitta
smarta l6sningar som bidragit till att
spara tid.

—Fordelen med ett sa hir stort projekt
dr att man kan gora omplaneringar. Fran
borjan var vi inriktade pa att bygga jarn-
vig fran den ena dnden till den andra.
Nir vi fick forseningar i en del av tun-
nelbyggena valde vi att istillet ga in och
bygga dir vi kunde gora det. Det var ett
klokt val att inte vdnta och bidrog till att
vi kunde halla ihop helheten, sdger han.
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1146 ar har det bara funnits tvd jirnvigs-
spar mellan Stockholms Central och
Stockholms sddra. I och med Citybanans
invigning med tva nya pendeltagsspar
och en tunnel under Stockholms inner-
stad, kan dubbelt s minga tag nu gi pa
landets mest belastade jirnvigsstricka.
—Nir man ser att investeringarna ir
léonsamma och ger positiva effekter pa
samhillsutvecklingen sa hoppas jag att
satsningarna pa infrastrukturen kommer
att 6ka och att beslutsprocesserna blir lite
tightare, avslutar Kjell-Ake Averstad. &
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CITYBANAN | BOKFORM
Sjélvklart behdver ett omfattande
projekt som byggnationen av
Citybanan dokumenteras. Darfor
har Trafikverket tagit fram boken
Underverk under Stockholm som
i ord och bild berattar om hur
och varfor Citybanan byggts.
Innehéllet ar textmassigt lattill-
géngligt med ett bade omfattan-
de och unikt bildmaterial.

Pt Yib waihy
RAVRRTT by

Boken innehaller 35 kapitel, ar pa
250 sidor och gar att bestilla via
Trafikverkets webbutik. Priset ar
255 kronor inklusive moms och
porto.
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Nu gar
arbetet pa

Citybanan in

i en ny fas

Pa uppdrag av Trafikverket ansvarar Strukton Rail for
Citybanans jarnvigsteknik dnda sedan banan gick i prov-
drift i september 2016. Innan dess var foretaget huvud-
entreprendr for byggnationen av Citybanans sparsystem
och har byggt stora delar av jirnvigen i tunnlarna. Efter-
som banan hittills saknat tagtrafik sa dr det forst nu som
Struktons hela organisation startar sitt arbete.

— Starten har gatt vildigt bra med ganska fa ”barn-
sjukdomar”, konstaterar Frida Tjulin som dr platschef
pa Strukton. Anlidggningen 4r unik och trots att det bara
handlar om nagra kilometrar spar dr det mycket vi maste
ldra oss under resans gang. Det fungerar dver forvintan
tack vare att alla inblandade 4r transparenta, 6dmjuka
och jobbar bra ihop.

I Struktons ansvar ingar forebyggande och avhjilpande
underhall av Citybanans ban-, el- och signalsystem, samt
for VA-system, ventilationssystem och skyddsportar. Det
dr hdr den stora utmaningen ligger, dd det inte dr 4t dessa
tekniskt komplexa system Struktons spetskompetens
dr riktad. En del av 16sningen 4r ett ndra samarbete med
underleverantorer for respektive omrade.

— Att det dr en ny anldggning dr forstas roligt, men
ocksa svart eftersom ingen kan siga ”Det hir kan jag!”.
Vi som kommer fran Strukton har
forstas stor hjilp av att vi
varit med och byggt
anlidggningen, avslutar
Frida. %

Frida Tjulin
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NOTERAT

Hackathon on rails - for
battre kollektivtrafik

Arets Trainhack kérdes 7-9 september
fran Goteborg till Uppsala via
Luled, med syftet att skapa ett
fér Sverige unikt, utmanande
och roligt hackevent for ut-
vecklare. | fokus lag digitala
tjanster som underldttar och
ger en mer positiv upplevelse
av kollektivtrafiken i hela Sverige.
Eventets teman var Offline, Virtual
Reality, Internet of Things, Planeringsstod,
Underhallning och God sémn
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INNOVATIV TEKNIK
| CROSSRAILS SPAR

Europas storsta infrastrukturprojekt, CROSSRAIL
i London, far flera system i jarnvagsteknikens fram-
kant. Bland annat kommer en ny typ av vibrations-
diampande betongslipers anviandas i kommersiell

trafik for forsta gangen. En annan innovation ar fasta
kontaktledningar specialanpassade for tranga utrym-

men. Bakom teknikerna star Alstom. Crossrail ska
invigas 2018 och ha full trafik 2019.

Vad ér ett
utan rals?

Varldens forsta ralslésa tag har invigts i Zhuzhou i Kina.

ART-taget, Autonome Rail Rapid Transit, ar utvecklat av
CRRC Zhuzhou Institute Co.

Ltd, som producerar nyckel-
komponenter fér héghastig-
hetstag. Taget ar eldrivet och
kors pa gummidack i stallet
for skenor. Med inbyggda sen-
sorer kan det |dsa av vagens

egenskaper och dven planera sin egen resvag. Taget ar 30
meter l&ngt och har plats for 300 passagerare. Rackvidden
ar 40 km vid full laddning, och maxhastigheten ar 70 km/h.




MTR Express kan forkorta restiden mellan Géteborg och Stockholm
med 12 minuter. Det betyder att man knappat in pa SJ:s snabbtag X2000,
som hittills haft 20 minuters férsprang men som nu kommer fram
bara atta minuter snabbare &n MTR X74.

MTR Express
kapar restid

TEXT GORAN PRAGE FOTO MTR EXPRESS

Man kan séga att MTR Express har skapat en helt ny tag-
kategori eftersom Transportstyrelsen nyligen godkint att MTR:s
tag X74 far kora 15 procent snabbare i kurvorna dn tidigare 1o
procent 6ver grundhastigheten. Procentsatsen kallas 6verhas-
tighet och betyder att savil tig som rils da tal hogre sidokrafter
i kurvorna 4n vad skyltarna visar lings banan. Nir ett tag kor i
grundhastigheten elimineras alla sidokrafter tack vare banans
dosering.

Snabbtaget X2 i en egen division

Anda ligger SJ:s snabbtag X2 i en egen kategori och far 6ver-
skrida den skyltade hastigheten med 30 procents 6verhastighet
tack vare att denna tigmodell delvis kompenserar de upplevda
sidokrafterna genom den inbyggda korglutningen. De mjuka
boggierna minskar sparkrafterna.

Trafikverkets indelning i tigkategorier har att gora med att
tagen tillats kora genom kurvor med olika hastighet, dels bero-
ende pa deras olika formaga att klara sidokrafter, dels beroende
pa de sparkrafter de genererar. Grundhastigheten pa banan ir
satt sd att lutningen (kurvdoseringen) ska fa passageraren att
tryckas ner i sitet, inte 4t sidorna. Okar hastigheten bérjar sido-
krafterna upplevas som kringningar. Nir da ett tag kor snabb-
are 4n skyltningen genom kurvan uppstar en ”brist” pa banans
lutning, s kallad rilsforhojningsbrist. Virdet anger hur mycket
hogre den yttre rilsskenan i en kurva skulle behdva ligga for att
sidokrafterna ska ta ut varandra vid en forhojd hastighet.

15 procents éverhastighet

X74 flyttas nu upp till en ny tigkategori, som troligen dops
till C-tag. Det betyder att man klarar 18o millimeter ralsfor-
hojningsbrist, vilket motsvarar 15 procents overhastighet utan
att det skapar obehag for reseniren.
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FAKTA TAGKATEGORIER:
A-tag: Konventionellt tdg med lok
och vagnar med stel boggi, framst
gods. Inga procentuella éverskri-
danden medges. 10 procent.

®sssscssssssscccccccccccccccnss

B-tag: De konventionella tagen, lok
och vagnar fran 1970- och 1980-talen.
Normalt éverskridande fér B-tag ar 30 procent.

S-tag: Snabbtadg med korglutning.
Normalt éverskridande for S-tag ar

1
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Trafiksikerhetschefen pA MTR Express, Bjorn Nettervik, har
hallit i projektet. Han pekar pa att tidsvinsten uppnas dels genom
att kurvorna kan tas med hogre fart, dels tack vare att man forst
nu kan dra nytta av X74-tagets snabbare acceleration jaimfort
med X2. Genom simuleringar som verifierats i testkorningar har
foretaget kunnat visa Transportstyrelsen och Trafikverket att
taget inte riskerar att spara ur i kurvor eller skadar sparet nir
hjul, boogier och rils belastas i 15 procents ¢verhastighet.

— Vi hade kunnat 6ka 6verhastigheten med ytterligare fem
procent om vi byggt om vara boggier med nya aktiva kringnings-
himmare, men kostnaderna for detta stér inte i proportion till
vinsten, sdger Bjorn Nettervik.

Han betonar att tig med lutande vagnskorg enbart kompense-
rar for den upplevda kraften, alltsa den sidokraft som resenirerna
upplever. Sidokrafterna nere i sparen paverkas
dédremot inte av lutande vagnskorgar. Det dr den
sndvaste kurvan som styr relationen mellan has-
tighet och dosering. Aldre banor p4 grusbidd stir
inte emot sidokrafter lika bra och dir tillats inte
overhastighet. Ett exempel dr Inlandsbanan.

7\

Bjérn Nettervik

Tester utan illamaende

— Experterna upptickte att de teoretiska modellerna inte stim-
de 6verens med verkligheten. Passagerarna som akte med taget
upplevde inte obehag vid de punkter dér de teoretiska model-
lerna forutsag det. Vi kunde bevisa att var fordonstyp MTR X74
gick att kora med 15 procents 6verhastighet. Idag finns ingen
sdrskild kategori for detta, sa Trafikverket tvingas ta fram en ny.
Men den nya kategorin har vi ingen ensamritt pa eftersom det
star var och en fritt att genomfora motsvarande tester pa andra
fordonstyper, siger Bjorn Nettervik.

Nio nya tagkategorier

Att utveckla framtidens tagtrafik handlar inte bara om att
bygga ny infrastruktur; det finns mycket man kan gora dven
som operator. EU-regler gor det mojligt att 6ka
antalet tagkategorier till nio. Det genomfors
inom ramen for det nya signalsikerhetssystemet
ERTMS, men det dr en annan historia. ¢




Siser GODS
TRANSPORT-

KOPARNA : jivviper

Priset ar avgorande, infrastrukturen begréinsar och det finns
brister i branschens flexibilitet. Det visar Transportstyrelsens
rapport om godstransportkipares syn pa jarnvigen.

Enligt det sa kallade SERA-direktivet
ska Transportstyrelsen vartannat ar
undersoka hur anvindarna, det vill siga
godstransportkoparna och resenirerna,
ser pa jirnvigsmarknaden. Hosten 2016
genomfordes en kvalitativ marknadsunder-
sokning ddr totalt 23 aktdrer intervjuades
—bade storre och mindre
godstransportkdpare samt
branschorganisationer.

Undersokningen gjordes
av konsultfirman Stelacon,
som dven tog fram underlag
for rapporten. Transport-
styrelsen bearbetade under-
laget i borjan av 2017 och
publicerade resultatet i april
2017.

— Med utgangspunkt frin tidigare
kunskap och erfarenheter inriktades
undersokningen pa tre huvudsakliga
omraden: vad som styr val av transport-
medel, marknadsrelaterade hinder och
mojligheter samt infrastrukturella problem
och mojligheter, berittar Michael Strids-
berg, utredare pa Transportstyrelsen.

Som utredare har han agerat bestillare
och projektledare gentemot konsulten
samt forfattat de delar av rapporten dir de
viktigaste resultaten lyfts fram.

30

TEXT KAROLINA NORDWALL

RESULTATET BEKRAFTAR

MISSTANKARNA

Transportstyrelsen har sammanfattat re-

sultatet av undersokningen i tre punkter:
Priset spelar stor roll — forutsatt att

det finns mojlighet att vilja. Ibland r

jirnvdgen det enda alternativet, men nir

saknas idag."”

Michael Stridsberg

mojlighet finns att vilja sjo- eller land-
transport far jirnvigen svart att konkur-
rera. Jirnvigstransporterna har 6kat mer
i pris 4n landtransporterna, vilket innebir
att en stor del av godset transporteras pa
lastbil istdllet.

—Det dr en utveckling som inte gynnar
mojligheterna till 6verflytt av gods fran
vig till jarnvig, vilket 4r en politisk ambi-
tion. Sannolikt behovs ytterligare insatser
fran bade jarnvigsforetag och politiker for
att fler godstransportkopare ska vilja jarn-
vigen, konstaterar Michael Stridsberg.

Infrastrukturen erbjuder begrinsade
mojligheter. Jirnvigen dr ett slutet system
—man kan oftast inte ta sig hela vigen fran
start till mal — och kapacitetsutnyttjandet dr
hogt, vilket innebér begrinsad flexibilitet.
Som bist fungerar jirnvigen i storre strak
och dir det finns dubbelspar. De mindre

"Ménga har en positiv grundsyn
pa jdrnvigen och vill kéra mer gods
pa jadrnvidg, men forutsittningarna

straken fungerar sdmre, frimst pa grund
av eftersatt underhall och ddrmed ligre
hastigheter.

—Undersokningen visar att dven gods-
transportkopare kopplar stora delar av
dagens problem till infrastrukturen och det
eftersatta underhallet — bilden har alltsa
spridit sig fran transportdrerna till kopar-
na, sager Michael Stridsberg.

Jarnvigen upplevs som oflexibel och
konservativ. Branschen har inte lyckats
stdlla om till ridande konkurrenssituation.
Operatdrerna begrinsas av att jirnvigen

dr ett slutet system, men det finns saker
som de skulle kunna gora for att forbittra
servicen. Ett exempel dr att erbjuda ett
ekonomiskt uppligg vid storningar, dir
operatdrerna loser och bekostar alternativa
transporter. Godstransportkunderna ons-
kar dven bdttre storningsinformation

—var finns storningen, vad beror den pa
och hur paverkar den transporten?

— Generellt sett 4r resultaten inte ovinta-
de utan bekriftar det vi misstinkt men inte
haft fullt beldgg for tidigare. Vi har sett att
godstransporterna pa jirnvig har minskat
och det visade sig att det beror pa att kun-
derna aktivt vdljer bort jirnvig till forman
for andra trafikslag — alltsa inte att behovet
har foridndrats. Manga har dock en positiv
grundsyn pa jarnvigen och vill kora mer
gods pd jirnvdg, men forutsittningarna
saknas idag, siger Michael Stridsberg.

FARRE TOMTRANSPORTER OCH
BATTRE INFORMATION

De forbittringsomraden som Transport-
styrelsen pekar pd i rapporten ér dels

att det finns potential att minska tom-
transporter for bittre kapacitetsutnyttjan-
de, dels att storningsinformationen kan
forbittras. Operatorerna behover bli bittre
pa att lyssna pa kundernas 6nskemal och
pa att utveckla samarbeten med flera olika
parter.

—1I 6vrigt har vi valt att inte komma med
forslag pa atgirder — dér dr branschernas
aktorer bittre limpade, de har den storsta
kunskapen nir det giller I6sningar. Men
forhoppningsvis kan resultaten och vara
rekommendationer anvindas som ett
inspel i dialogen framover. Rapporten
kommer dven att f6ljas upp med en ny
undersokning om tva ar, sdger Michael
Stridsberg.

En motsvarande undersdkning bland
resendrer pagar och kommer att publiceras
ihost. &

Hér finns den fullstédndiga rapporten:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/

Publikationer/marknadsovervakning/
jarnvag/godstransportkoparnas-syn-
pa-jarnvagsmarknaden/

transportéren slipper omlastningar,

langa och besvarliga vagstrackor
Spara bransle, skippa kan undvikas och chaufférenkan vila
omlastningen, lat chaufféren vila

och stéll lastbilen pa taget.

i en passagerarvagn.

En vagn finns framtagen sedan
tidigare och nu ska en ny, tobustare
prototyp tas fram. Den ny.a vagnen
att lasta lastbilen pa taget. Med ska bli 24 meter lang och kunna las-
hjélp av en utsvdngande ramp kan ta 60 ton. Tillverkaren Flexiwaggon
lastbilen kéra ombord. Férdelarna & i Ostersund har ansékt om I&n fran
forstas flera, lastbilen sparar bransle,  Energimyndigheten.

Nu utvecklas en ny generation av
jarnvagsvagn som gor det mojligt

Omvandla frakttaget till passagerartag eller tvartom. Det kan bli
verklighet med en ny idé till saten i moduler som kan tryckas ihop eller
fallas ut beroende pé behovet.

Modullésningen med saten som trycks samman, "Adaptable carriage”,
ska nu testas i ett pilotprojekt. Om det fungerar ska den flexibla taginred-
ningen kunna vara tillgénglig inom tre ar.

Det ar ett engelskt féretag, 42 Technology, som tagit fram en |6sning
som gor att stolssaten automatiskt kan packas ihop for att ge mer last-
utrymme. Pa tagstrackor
med ojamnt passagerarfléde
kan taget enkelt forvandlas
till ett frakttag.

Alla saten och bord &r
sammankopplade och kan
flyttas fram och tillbaka i
vagnen pa nagra minuter.

En vagn med 20 séatesrader,
parvis placerade pa varje
sida av gangen, férvandlas
da till ett utrymme mot-
svarande en lastbil med slap.
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STRUKTON RAIL | ALMEDALEN

En jarnvag som klarar forvantningarna -

hur ser den ut?

Under varen 2017 genomfirde Sifo en undersikning pa Strukton Rails uppdrag.
1000 personer fick fragan om de nagon gang valt bort taget av radsla fir firseningar.
Tre av tio, 27 procent, svarade ja.

TEXT LISA BORGES FOTO THERESA FLODMAN

Med detta dystra besked i bagaget publicerade Strukton

en debattartikel i Dagens Industri och bjod direfter in besluts-
fattare, historiker och samhillsforskare till ett seminarium
om jirnvigens framtid, under Almedalsveckan. Responsen
fran de inbjudna blev vildigt positiv. Den 3 juli samlades sale-
des nagra av jarnvigssektorns nyckelaktorer pa ett café i Visby,
for att diskutera vad som krivs for att stirka fortroendet for
jdrnvigen och tigtrafiken. Ar jirnvigen verkligen lika dilig
som sitt rykte? Och i sa fall — hur kan vi géra den bittre?

Alla var dar

Seminariets panel bestod av Jan Kil-
strom, vd pa Green Cargo, Crister
Fritzson, vd pa SJ, Anna Lundman,
underhallsdirektor pa Trafikverket samt
Otto Nilsson som dr Struktons chef for
Innovation & Teknik. Det historiska och
vetenskapliga perspektivet bidrog for-
fattaren Gunnar Wetterberg och sam-
hillsforskaren Bjorn Hasselgren med.
Fredrik Berling var moderator.

Till Struktons stora glddje blev seminariet fullsatt. Att imnet
jrnvidg engagerar manga visste nog de flesta jarnvigsaktorer
sedan innan, men att det skulle fa sa stor effekt pa ett bransch-
seminarium mitt i sommarheta Almedalen var inte helt sjilv-
Klart.

Arbetsmarknaden, exporten och miljon

Vad idr det dd som gor jirnvigen angeldgen for si manga?
Enligt Gunnar Wetterberg finns svaret i siffrorna, i mdngden
tagresor och transporter som haller Sverige i rorelse. Varje dag
tagpendlar 1,3 miljoner ménniskor till och fran jobbet. Siffran
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har 6kat med cirka 40 procent de senaste tio aren och hing-
er ihop med att Sveriges befolkning har blivit stérre. Under
samma tid har vi blivit mer medvetna om hur transporterna
paverkar miljon och for miljomedvetna resendrer har den
energisndla jarnvigen blivit ett sjilvklart alternativ.

— Varannan tagresenidr anger faktiskt miljon som den frimsta
anledningen till att vilja tiget, berdttade Crister Fritzson.

Medan trafiktrycket har okat sa har jirnvigssystemets
kapacitet forblivit ungefir densamma som tidigare. I grunden
dr jarnvigen ett taligt system men
under lang tid stod jarnvigsinves-
teringarna i princip stilla medan
budgeten lades pa andra satsningar.
Idag pratar jarnvigsbranschen om
en underhallsskuld som byggts upp
under flera decennier. Detta har nott
ner jarnvigens motstandskraft och
gjort systemet kdnsligt mot extremt
vider och trafikslitage. Nr jirn-
vigen till slut borjade drabbas av
storre avbrott och forseningar sa
dalade resenirernas fortroende, vilket marks bade i statistiken
ochien jirnvigsdebatt som ror upp starka kénslor.

— Attjdrnvigen 4r viktig mérks allra tydligast nir saker gar
fel. Det far en enorm magnitud i minniskors liv, pipekade
Anna Lundman.

Och det ir inte bara vid privata resor som punktligheten
ar viktig. Forseningar far stora konsekvenser for samhills-
ekonomin, riktigt hur stora 4r svart att berdkna. Forutom
arbetspendlingen si har godstransporterna pa rils en viktig
betydelse for ekonomin och for Sverige som exportland.

STRUKTON RAIL | ALMEDALEN

”Inte nattsvart”

Den offentliga bilden av jarnvig och tagtrafik dr ganska dyster,
det var den forsamlade panelen enig om. Nir jarnvig diskuteras
dr det litt att fastna vid det som inte fungerar, men Green Cargos
vd Jan Kilstrom konstaterade att punktligheten pa jirnvig dnda
dr langt bittre 4n sitt rykte.

—Det dr absolut inte nattsvart, vi har en punktlighet pa 95 pro-
cent for vara transporter. Nir det giller gods dr det framforallt
prisskillnaden mellan vig och jirnvig som gor att manga viljer
lastbilen framfor taget. Jarnvigen ir effektivare och de flesta
foretag vill minska sin miljobelastning, men i slutdnden 4r det
priset som styr vilket transportslag man viljer. Det 4r en viktig
anledning till varfor prisskillnaderna mellan vig och jarnvig
maste jimnas ut, menade Jan Kilstrom.

Anna Lundman, Trafikverket:

- Inte bara jarnvégsanlaggningen &r eftersatt,

det galler aven arbetssatt, data-

insamling — hela paketet. Vi méste

ta klivet in i digitaliseringen for
att komma till rétta med jarn-
vagens tillstand. Vi ska fortsatta
det goda samarbetet i bran-
schen. Och s& hoppas jag att

fler féretag vagar préva ny

teknik i sitt arbete.

Crister Fritzson, SJ:
- Jag foreslar tre saker som snabbt skulle minska
den negativa upplevelsen for vara
resendrer: utfér inga storre jarn-
vagsarbeten innan storhelger
och ta fram battre prognoser
vid trafikstopp sé att vi kan
ge béattre information till vara
resendrer. Slutligen énskar vi
oss snabbare omledning av
trafiken nér nagot i jarnvags-
systemet gar sénder.

SJ:s Crister Fritzson flikade in med ytterligare en reflektion kring
tagens punktlighet:

— Tagtrafiken ifragasitts kanske allra mest av dem som aldrig
aker tag. SJ har bittre punktlighet 4n manga tror, nio tag av tio
kommer faktiskt fram i tid. Men visst kan vi hantera saker batt-
re, sdrskilt nir nagot gar fel och trafiken paverkas. Prognoserna
for hur lang tid det tar att atgirda ett fel ligger till grund for var
information till resenirerna, och hir fungerar det inte tillrick-
ligt bra idag. Den informationen 4r avgorande for hur jirnvigen
uppfattas.

Lésningen

Innan seminariet avrundades uppmanade moderatorn Fredrik
Berling paneldeltagarna att foresld minst tvd insatser for att 6ka
fortroendet for jirnvigen. Sa hir sa nagra av dem:

Gunnar Wetterberg:
— L&s pendlingsproblemen runt storstads-
regionerna sa att manniskor lattare

kan arbetspendla éver kommun-

grénserna. Det vore bra for
bade samhéllsekonomin och
arbetsmarknaden.

Otto Nilsson, Strukton Rail:

— Gor plats fér ny teknik och innovationer i upp-

handlingen av jarnvagsunderhall.

Férutom pris behdver de som

upphandlar ta hansyn till kvalitet
och utveckling nar ett uppdrag

ska tilldelas en entreprendr. Och

sd onskar vi oss mer ansvar fran

vara kunder nér det galler att hitta
bra l6sningar i jarnvagsunderhallet,

eftersom vi har teknik som kan férutse
problemen innan det uppstar fel.
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ukton Radil forbereder under hosten test-

panan mellan Katrinehiolm och f{by infor teste‘ﬁi&‘{z >

av signalsystemet ERTMS och samkoérningen med det

befintliga ATC- systdtet Funktionaliteten ska provas i

verklig ]arnvagsm‘]o av Bombardier och Ansaldo utan
att det ska I‘verka den reguljira tagtrafiken.

XT GORAN PRAGE FOTO RYNO QUANTZ

” Testerna ska
bland annat ge svar
pa hur snabbt och
sakert man kan
anvanda olika
inkopplingsmetoder
med sa lite trafik-
storningar som
mojligt.”

Lennart Andersson fran JBA Entreprenad
ldgger kanalisation.

Kabelgrav vid Aby.

Johnny Ljung, arbetschef och Eva Spove, platschef vid testbanans startpunkt i Aby.

— Kontraktet med Trafikverket for detta
projekt ger inte en jittestor kontrakts-
summa. Den stora vinsten 4r att vi

kan visa var kompetens och skaffa oss
erfarenheter infor kommande upphand-
lingar fran Trafikverket. Det nya signal-
systemet ska ju implementeras och fasas
in helt forst 4r 2035, da ATC ska vara
helt avvecklat i Sverige, sdger Eva Spove,
platschef pa Strukton Rail.

Ansaldo och Bombardier -
beprovade leverantorer

Testerna gors pa uppsparet fran Aby till
Katrineholm inklusive trafikplatserna
Strangsjo och Simonstorp. Allt for att
verifiera funktionaliteten hos ERTMS i
en verklig milj6 med sa liten paverkan pa
ordinarie trafik som mojligt. Testbanan
ska vara i drift fram till 2030 for att de
bida foretagen Bombardier och Ansaldo
ska kunna utveckla och forfina sina sys-
tem. All testverksamhet kommer utforas
som provdrift pa avstingt spar.

— Det 4r hog tid att fornya signalsystemet
istéllet for att renovera ATC-systemet,
som egentligen natt sin livslingd. Vi
kommer att parallellutrusta banans
ATC-signaler med de tva olika ERTMS-
systemen som ska testas. Vid banans
dndpunkter installerar vi signalkodare
som skickar information till ombord-
utrustningen pa banans testtag, om
vilket ERTMS-system taget ska folja,
sdger Eva Spove.

Ansaldo och Bombardier har varit
leverantorer av befintliga signalsystem
och dérfor dr det naturligt att de tva
foretagen far testa teknikskiftet och hur
bansystemet kan leva med tva samtidiga
signalsystem innan ERTMS tar 6ver helt.
Det ir troligt att de bada leverantdrerna
kommer att komplettera varandra snarare
dn slass om uppdraget. En monopol-
situation ska inte behdva uppsta med
kostnadsstegringar som foljd.
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Anders Grell, tillsyningsman

‘—’+_ fran JBA Entreprenad.
g -—

> Strukton utrustar och forbereder
Baliser, teknikhus, el- och telekoppling-
ar samt signalkopplingar mellan ny och
redan existerande teknik ir exempel pa
den jirnvigsutrustning som Strukton
bygger ut testbanan med.

— P4 nitterna kan vi jobba i ett ovanligt
stort tidsfonster pa fem timmar jim-
fort med de vanligare tre timmarna.
Struktons uppdrag har att géra med
ombyggnationer i teknikhus och signal-
skap. Vi ska firdigstilla de nya nyckel-
firdiga teknikhusen, plus en stor test-
central med manoverpaneler. Var del i
projektet ska vara klar den 18 september
och sedan dr det dags for Bombardier
och Ansaldo att koppla in sina testut-
rustningar. I slutet av aret kan prov-
korningarna borja, Sdger Johnny Ljung,
arbetschef pa Strukton.

Signalteknikerna jobbar inte dagtid
och syns inte ute i sparet den hir dagen.
Mark och kanalisation dr istillet aktu-
ella arbetsomraden och tvd kabelrdnnor
héller pa att firdigstillas med olika
kabeltjocklekar for olika prov. Man har
intensivjobbat hela veckan for att tjina
in fredagen. Det betyder mycket nir man
jobbar langt hemifran.

Ulrik Bratt och Magnus Eriksson fran
JBA Entreprenad representerar underentre-
prenérerna och arbetsleder kanalisationen.

Tétare trafik och fler tag i hogre
hastigheter

Testerna ska bland annat ge svar pa hur
snabbt och sikert man kan anvinda
olika inkopplingsmetoder med s lite
trafikstorningar som majligt. Syftet dr
bland annat att fa svar pa hur loken kan
skifta mellan gamla ATC och nya ERTMS
i olika hastigheter. Nir det nya signal-
systemet 4r implementerat kan man kora
fler tag i hogre hastigheter med titare
trafik i ett sidkrare system.

Interoperabiliteten mellan olika om-
bord- och marksystem vill man ocksa fa
kvitto pa liksom hur man kan utveckla
och anpassa marksystemen. Dessutom
testas granssnitten RBC-RBC, Still-
verk-Stillverk, ATC-ERTMS, GPRS och
annat som 4r svart att verifiera i ett labo-
ratorium.

Runt 2035 beriknas ERTMS vara in-
stallerat i sin helhet i Europa. De banor
i Sverige som anvinder det nya signal-
systemet har idag enligt Trafikverket
hogst tillgidnglighet. Banor med ERTMS
har en fjirdedel s manga signalfel per
bankilometer som banor med ATC och
hilften sd manga forseningsminuter per
tagkilometer. ERTMS-banorna ir helt
enkelt mycket bittre d4n dvriga jarnvigs-
nitet. ¥

TRAFIKVERKET ANSTALLER FOR EGEN

LEVERANSUPPFOLJNING

Séakerhetsbesiktning och maskinella méatningar ska ligga kvar
hos entreprendrerna medan leveransuppfolining och manuell underhalls-
besiktning ska ligga hos Trafikverket. Det beslot regeringen i borjan av aret.
Nu anstéller Trafikverket nya medarbetare for att klara uppdraget.

TEXT GUNILLA SCHONNING

1 ett forsta skede anstaller Trafikverket ett 15-tal personer
for att ta dver den leveransuppfdéljning som till stor del gjorts
av upphandlade konsulter. En beddmning ar att Trafikverket
behover ett 40-tal personer, men nagot exakt antal ar inte
beslutat.

— Vart mal ar att de forsta 15 ska vara pé plats i oktober,
sdger projektledaren Frida Persson och forklarar att de skt
medarbetare med teknisk utbildning, Iagst gymnasieniva och
erfarenhet av underhallsarbete. Utbildning och erfarenhet fran
ban-, el- och signalteknik och aktuell lagstiftning ar ocksa
meriterande.

Ytterligare leveransuppfoljare ska ocksa rekryteras efter
utvardering av forsta anstallningsomgéangen.

ansvaret.

TA VARA PA KUNSKAP

Trafikverket behéver dven rekrytera nya medarbetare for
att ta 6ver den manuella underhallsbesiktningen. Har be-
hoévs dock mer djupgéende analyser och aven dialog med
entreprendrerna for att inte riskera att dranera marknaden
pa kompetens, menar Frida Persson. Ofta &r det samma
personer som gor sakerhetsbesiktningarna och de manu-
ella underhallsbesiktningarna.

Hur ménga som ska anstéllas och vilken kompetens de
behover ar ocksa nagot Trafikverket analyserar och Frida
Persson papekar att de anstalliningarna inte nédvandigtvis
betyder att entreprenérerna minskar sin personalstyrka.

— Genom den 6kade kunskap om anlaggningen som vi
nu far, kan vi bli en &n battre bestallare och goéra aktiva
val av exempelvis entreprenadformer som verkar fér inno-
vation och produktivitetsutveckling. Vi vill ta vara pa vara
entreprendrers kunskap pa basta satt samtidigt som vi
starker Trafikverkets egen kunskap, sager hon. &

BAKGRUND. Nar Trafikverket bildades 2010 och blev en renodlad bestallar-
organisation lades allt ansvar for besiktning pa upphandlade entreprendrer och
konsulter. Beslutet kritiserades fran bade politiskt och fackligt hall och Trafikverket
fick darfor regeringens uppdrag att utreda om de kunde ta tillbaka en del av

Efter utredningen beslot regeringen i borjan av 2017 att Trafikverket ska ta
tillbaka leveransuppféljning och manuell besiktning.

Entreprendrerna behéller ansvaret for sakerhetsbesiktning och maskinella
maétningar.
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~ Nulj liker vi
saren och tar bor

barridrerna i City!

Omradet kring Stockholms central ska fa en helt ny dignitet om man fér tro
fastighetsdgaren Jernhusen. Hjdrtat i projektet, eller kanske snarare lungan,
blir en helt ny centralhall, som anldggs ovanpa dagens befintliga sparomrade.
Tillsammans med 6verdidckningen av spiromradet blir det sannolikt det
storsta utvecklingsprojektet i Stockholms city pa flera decennier.

TEXT GORAN PRAGE FOTO JERNHUSEN, JARNVAGSMUSEET GAVLE

- Vi har pabérjat ett spinnande samverkansarbete med
Stockholms stad, trafikoperatorer, Trafikverket, linsstyrelsen,
olika intressenter, fastighetsigare och resenirer. Vi har ocksa
borjat undersoka stockholmarnas forvintningar pa framtidens
station. Entrén till Stockholm ska fa en helt ny dignitet, dir mélet
dr att skapa en motesplats med stor sjdlvkinsla och stark drag-
ningskraft, siger Daniel Markstrom hos fastighetsforvaltaren
Jernhusen.

En plats for manniskors moten

Hjirtat i projektet, eller kanske snarare lungan, blir en helt ny
centralhall, som anlidggs ovanpa dagens befintliga spiromraide.
Stockholms central dr tinkt att utvecklas fran att vara en i
huvudsak transportlogistisk trafiknod till ett nav som pulserar
av liv och integreras med citykdrnan genom en sammanhallen
arkitektur. Eller om man sa vill, fran ett nodvindigt ont for
stressade resendrer till en oas for personliga moten.

Att bygga stider titare dr den tydliga trenden idag. Det plane-
ras for hogre hus och ett titare stadsliv i bade stadskdrnor och
fororter. I flera storstdder finns i dag utmaningar nir det giller
bland annat luftkvalitet och bullernivder. Genom fortdtning och
bra stadsplanering arbetar kommunerna for att forbittra bade
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luft- och ljudmiljon. Bland annat minskar beroendet av bil nir
fler bor titt och kan g4, cykla eller aka med kollektivtrafiken till
jobbet.

— Vi utforskar hur vi kan 6vertriffa dagens behov och forvint-
ningar. Sjélvklart ska framtidens station underlitta for floden
och rorlighet for minniskor. Men det ricker inte lingre att se
stationen som enbart en trafiknod i den fysiska infrastrukturen.
Det viktigaste maste vara att skapa en stark upplevelse och skon
kinsla hos alla besokare ndr huvudstaden 6ppnar sin nya stads-
port, sjilva entrén till Stockholm, sdger Daniel Markstrom.

Locket pa och hatten av

Ett gigantiskt lock planeras att 6verdicka det rektanguldra halet
mellan Klarabergsgatan vid Waterfront och Kungsbron i norr,
dir stockholmarna idag tittar ner pa gruset och sparen. Pa over-
dickningen planeras butiker, restauranger, kontor, bostider
och ett spatidst torg. Den lite mirkliga entrén vid Klarabergs-
gatan forsvinner eftersom den hittills lett ner till pendeltagen,
som nu flyttat ner ytterligare ett viningsplan till den nya City-
banan. En helt ny vinthall byggs med entré mot Klarabergs-
gatan, som alltmer ska fa en karaktir av gagata. Flera perronger
ska forldngas for att anpassas till framtidens lingre tag.

STOCKHOLMS CENTRAL

Daniel Markstrém. Foto: Jonas Eﬂksson

Den nya bebyggelsen planeras tillsammans med Stockholms
stad. Morgondagens resenirer ska enkelt kunna ta sig fran
tag till tunnelbana, till buss, till cykel och kanske dven vidare
till Riddarfjirdens batar. Att forenkla och skapa béttre linkar i
staden 4r ett uttalat mal, exempelvis behover barridreffekterna
minska, sdrskilt mellan Centralstationen och stadshuset idag.

— Restaurangen Luzette dr redan ett exempel pa hur vi vill
hoja kvalitetsnivan for att attrahera minniskor som viljer att
besoka Centralstationen utan att resa. Takterrasser, nya torg,
kaféer med mera dr exempel pa faciliteter for alla smaker. Men
vivill ocksa 6mtvarda det vi redan har. Nu pagar ett belysnings-
projekt for gamla centralhallen dir ljussittare och byggnads-
antikvarier ska forstirka och lyfta fram 18oo-talsarkitekturen,
sdger Daniel Markstrom.

Den gamla stationsbyggnaden har kvar sin entré fran Vasa-
gatan och ska samverka med den nya hallen. Gammalt och nytt
mots i en organisk enhet.

En firsk rapport fran det internationella analysforetaget
BuroHappold lyfter fram potentialen i centralstationsomradet
i Stockholm. Utvecklingen av omradet uppskattas kunna
generera 50 000 nya jobb i Stockholmsregionen och sta for
25 procent av nya arbetstillfillen i Stockholms centrala affirs-
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distrikt. Centralstationsomradet dr Stockholms sista stora
centrala utvecklingsomrade och har en mojlig byggyta pa cirka
140 000 kvadratmeter. Rapporten visar att den dverdickning av
sparomradet som Jernhusen och kommunen planerar berdknas
bidra med 3,5 miljarder kronor i form av bruttoforddlingsvirde.
Det innebir ekonomiska effekter som 4r sju gdnger storre 4n i
dagsliget.

— Liget och den nya stadsdelen vid Centralstationen ir
mycket attraktivt for manga foretag, som efterfragar moderna
kontorslokaler i centrala omraden for att vara tillgingliga for
kunder och kunna locka ritt kompetens, siger Ann Wiberg,
affirsomradeschefJernhusen.

Sarldkning mitt i city

En fortitning av centralstationsomradet skapar forutsittningar
for Stockholm att vixa dir det behovs mest, med minsta mojliga
péverkan pa milj6 och gronomraden.

— Overdickningen av Centralstationen 4r en méjlighet att lika
ett sar mitt i Stockholm City. Med det hir projektet har vi moj-
ligheten att binda ihop staden, skapa nya fléden och offentliga
platser. Det kommer gynna bade stockholmare och besokare,
siger Roger Mogert, stadsbyggnads- och kulturborgarrad.
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Stockholms finaste byggnad

Stationshuset byggdes 1867-1871 efter ritningar av arkitekt Adolf W Edelsvird och blev snart

kint som ”Stockholms finaste byggnad”. Endast kungliga slottet var storre. Ingen annan svensk
stationsbyggnad hade en sd omfattande konstndrlig bearbetning. Stationen 6ppnade for trafik

den 15 juli 1871, men det drojde ett par ar innan innanmétet var klart.

Séckstation eller getingmidja?
Vistra stambanan 6ppnades fran tag-
stationen pa Sodra bantorget i Stockholm
ar 1860 genom strickan Stockholm—
Sodertilje. Sex ar senare kunde man
resa norrut fran Stockholm och Uppsala
med startpunkt vid vara dagars Norra
bantorget. Fragan var hur stambanorna
skulle linkas samman vid landets huvud-
stad. Skulle det bli en sickstation, dir
sparen slutar och tigen maste vinda
tillbaka en bit fOr att fortsitta, som hos
de flesta andra storstiderna, eller borde
man satsa pd en genomgangsbana som
lopte genom city?

For 150 ar sedan verkade éverste Nils
Ericson, en man med starka meriter
fran bland annat Gota kanal-bygget och
uppdraget som den store projektoren vid
bygget av stambanorna. P4 varvintern
1863 gick Nils Ericson till offentligt for-
svar av sin plan om att binda samman
stambanornas dndpunkter och fa en
bana genom Stockholm:
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"Man sdger, att Stockholms stad icke intresserar
sig for foreningsbanan, och att en del av dess
innevdnare motarbetar anldggningen ddrav.
Hdrmed md nu vara huru som helst, sd anser
jag mig blott béra erinra, att denna bana dr av
lika stor nytta for landet som for Stockholms
stad.”

Slutligen enades Rikets Stinder samma
ar om att vistra stambanan skulle dras
dnda fram till Klara sjo. Didrmed skapades
embryot till den sd kallade getingmidjan.

Planeringen var inte helt enkel med
tanke pa barridreffekterna i huvudstadens
centrum samt de forvintade storningar-
na for den korsande battrafiken mellan
Milaren och Saltsjon. Centralstations-
omrédet blev foremal for flera ars ut-
redningar och diskussioner i riksdagen.
Vissa ansag att det inte forekom nagon
transittrafik mellan Uppland och Soder-
manland och dirfor skulle en forenande
jirnvig genom staden inte behovas.
Dessutom krivdes en omsorgsfull grund-
liggning. Stora utfyllnader av jordmassor

mdste goras for att skapa det nya ban-
gardsomradet. Runt fyra miljoner riks-
daler blev slutnotan for den nist storsta
byggnaden i Stockholm och den sirklas-
sigt storsta stationsbyggnaden i Sverige.

Snabbt for liten
Stockholms centralstation uppfordes efter
ritningar av arkitekt Adolf W Edelsvird och
har direfter fordndrats flera ginger. Redan
fran borjan kritiserades stationshuset for
att vara alldeles for stort, men snart visade
det sig att utrymmena inte rickte till. Tolv
ar senare stod centralannexet firdigt strax
norr om stationshuset. Avsikten var att
avlasta stationshusets bottenvining fran
bland annat ilgods-, tull- och postexpedi-
tionerna. I annexet flyttade jirnvigsanstill-
da in och ddrmed slutade stationshuset att
fungera som bostadshus.
Centralstationshusets utrymmesbehov
hade redan ar 1891 dkat sa mycket att
Edelsvird da utforde projektskisser till
en fjirde vaning, men det blev hans efter-

trddare Folke Zettervall som genomforde
pabyggnaden. De storsta forindringarna
genomfordes 1925-1928 da Zettervalls
stora centralhall tillkom. Pa 1g50-talet
kopplades stationen ihop med Stock-
holms tunnelbana via den underjordiska
gangtunneln och hallen. Byggnaden ir
sedan 1986 ett statligt byggnadsminne.

Misterverk i italiensk rendssansstil
Sveriges storsta stationshus genom
tiderna var ett omfattande byggnads-
projekt. Edelsvirds kompetens som bade
ingenjor och arkitekt provades till det
yttersta. Tillsammans med Axel Kumlien
presenterade Edelsvird manga skisser
innan alla godkinde 16sningen. Fyra
miljoner riksdaler var en astronomisk
summa for detta misterverk, byggt i
italiensk rendssansstil. Stationen 6pp-
nades for trafik den 15 juli 1871, men

det drojde ytterligare ett par ar innan
innanmdtet var klart. Centralstationen
blev snart kind som ”Stockholms finaste
byggnad”. Endast kungliga slottet var
storre. Man kan forvanas over att detta
stora byggprojekt inte vickte storre upp-
mirksamhet 4n det gjorde. Kanske var
det Nationalmuseum, som invigdes fem
ar tidigare, som stal intresset frin denna
nyttoinriktade byggnad. ¢
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1871, aldsta fotot av centralen.

Stationshusets volymgruppering med markerat mittparti, mellanliggande
langor och sidoflyglar skilde sig inte stilmassigt fran flertalet av Edelsvéards
ovriga stadsstationer, men har var dimensionerna sa mycket stérre. Form-

spraket blev rendssansens, ett stilval som sakert ansags speciellt passande
i huvudstaden. Pa en granitsockel vilade den rustika bottenvaningen
genombruten av rundbagade dérrar och fonster. De tre vaningarna

atskildes av gesimser (profilerade lister). Fénsteromfattningarna hade

vaningsvis skilda karaktérer. Kannelerade joniska pelare i kolossalordning

accentuerade mitt- och sidopartierna. En krénande takgesims I6pte runt

hela byggnaden. Ingen annan svensk stationsbyggnad fick en sa
omfattande konstnérlig bearbetning.

Kungliga Jdrnvédgsstyrelsen sammantrdder i Centralstationens plenisal i bérjan
av 1920-talet. Vid bordets kortsida sitter generaldirektéren A M Granholm.
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P> Vid veckans obligatoriska workshop pa platskontoret i

Morby dr stimningen hog. Fragor och funderingar far genom
luften och ingen sitter och haller pa sina asikter. Det mirks
snabbt att det hir dr ett gidng individer som vagar vara sig sjilva
och trivs i varandras sillskap.

KATARINA BRANDT FOTO FREDRIK HJERLING

sledning sétter'%n arai attinte g

ora saker och ting som

pehandlar varandra upp till ytan
skulturen som behover utvecklas.

vara bade faniga och tramsiga.

truktons mest vilfungerande avdelningar,
Kéld, arbetschef. =

Joel Rudkrantz ér arbetsledare pa signalavdelningen och leder
motet som i dag handlar om att identifiera tidstjuvar. Man
diskuterar ocksa kundnojdhet och arbetet med de dokument
som ska tydliggéra medarbetarnas arbetsuppgifter och ansvars-
omraden. Syftet med dessa 4r att varje moment ska beskrivas

pa ett sédtt som alla kan ta till sig och forsta. Det gor att en med-

arbetare enklare kan ta over en arbetsuppgift fran nigon annan
som behover tillfillig avlastning.

— Har jag mycket att gora blir troskeln hog for att 14ra upp
nigon annan. Genom att ta fram en arbetsinstruktion for olika
moment kan den troskeln sidnkas och det blir enklare att be
varandra om hjilp, sdger Joel.

— Grejen med vara workshops dr att vi vagar lyfta saker och
prata om dem, menar Lukas Lybeck Skold. Ingenting ska sopas
under mattan! Vilka moment tar mest tid? Vad har vi for tids-
tjuvar i jobbet? Vilken relation har vi med vara kunder och hur
kan vi stotta varandra i vardagen? Alla ska vaga kdnna efter vad
som 4r positivt eller negativt med sina arbetsuppgifter.



. Tove Ek,
projektadministratér

Ferid Dino,
arbetsledare

=

» En schysst blandning mellan akademiker och

makademiker

Lukas har arbetat pa Strukton i 15 ar och som arbetschef'i
Morby sedan 2014. Han menar att det finns ett stort egenvirde
i att dstadkomma en god arbetsmiljo. Inte minst eftersom det
avspeglar sig pa resultatet och ir ett av de fa konkurrensmedel
han kan lyfta fram i en férhandlingssituation med en eventuell
ny medarbetare.

—Jag kan ju inte betala mer 4n vara konkurrenter, konstaterar
Lukas. Diremot kan jag erbjuda en bra arbetsmiljé diar man far
utvecklas och vixa bide som minniska och yrkesperson.

Den fysiska arbetsmiljon 4r ingenting man pratar om i
Morby. Det mesta finns redan pa plats i form av hoj- och sank-
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Alexan Kochkarian,
platschef

Lukas Lybeck Skéld,
arbetschef

Annika Lundin,
underhallsingenjér

bara skrivbord, ergonomiska kontorsstolar, pilatesbollar,
stamattor, balansbriddor och ribbstolar i taket. Hir dr det den
psykosociala arbetsmiljon som dr revolutionerande. Det med-
vetna arbete som utgatt fran platsledningen och sedan spridit
sig vidare till andra grupper och medarbetare ute i sparen.

— Det som kanske frimst utméirker var grupp 4r att manga
av oss inte kommer fran jirnvdgsbranschen, menar Victor
Ferreira, gruppchef bana. Det gor att vi kan ta tillvara pa kun-
skap och erfarenheter fran andra branscher. Det kdnns vildigt
uppfriskande och dr ndgonting vi strivar efter att sprida vidare
till andra. Vi representerar verkligen en schysst blandning
mellan akademiker och makademiker och det ir bara tre av
oss som enbart har arbetat med jarnvig tidigare.

"
or Ferreira,
gruppchef

»JAG HAPNAR OFTA OVER MEDARBETARNAS
ENERGINIVA OCH ATT DE ALLTID AR PA BRA HUMOR.”

Roslagsbanan har ocksé en for branschen ovanligt hdg andel
kvinnor pa arbetsplatsen. Angelica Ericsson dr projektingenjor
och mirker att utvecklingen gatt at ratt hall.

— Hos oss dr vi alla unika individer och som tjej kinner jag
mig jattevilkommen.

Hon far medhall av Tove Ek som 4r ganska nyanstilld och
arbetar som projektadministrator.

— Det har varit otroligt litt att komma in i gruppen. Hir fo-
kuserar man pa individen. Allt annat, som kon, alder, sexuell
liggning eller ursprung, dr ovidkommande. Det viktiga 4r att
hitta dynamiken i gruppen dir alla behdvs och kompletterar
varandra. Kirlek och respekt, helt enkelt!

Under arens lopp har medarbetarna i Morby genomfort sma
punktinsatser kring arbetsmiljo hir och dir inom Strukton.
Bland annat inhandlade Lukas och Joel 20 rosa pilatesbollar
och en svart spritpenna som de tog med sig till huvudkontoret
i Vistberga tidigt en I6rdagsmorgon. Bollarna forseddes med
tinkvirda arbetsmiljocitat och placerades sedan ut i kontors-
landskapet.

— De flesta var positiva och tyckte att det var ett kul initiativ,
sdger Lukas. Var vd tog ett varv pa kontoret och hilsade pa alla.
Négon undrade varfor och fick till svar att det var en boll som
hade sagt 4t honom att gora det. Det var precis det som var var
tanke med bollarna. Nir man bryter isen och lir kidnna varan-
dra lite bittre blir det ocksa littare att ta i fragor som kan vara
lite svara.
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Ett arbetsmiljéarbete som mirks hela vigen ut Personligen uppskattar jag att komma till ett kontor som inte ir
till kund exakt s4 som man forvintar sig. I MOrby dr konsfordelningen

Johan Sundin ir teknikforvaltare signalsystem pa Trafikforvalt- jdmnare, det dr hogt i tak och befriande att man kan diskutera
ningen och menar att dven han mirker av den goda arbets- fragor kring exempelvis veganism och feminism. Det ir inte

miljon pa Roslagsbanan. sd vanligt i den hdr branschen.

— Struktons ging kinns modernt och progres- Tva ganger per ar ker platsledningen ivig pa

sivt och har lagt mycket energi pa att anpassa konferens. D3 alltid med en extern foreldsare i
sig till den nya kontraktsformen och vira bagaget vars punkt pa agendan inte alls verkar
ha med jirnvigen att gora. Bland de inbjudna

foreldsarna nimns Karin Sharma som pratat

onskningar. Att arbeta med Roslagsbanan ir
kaotiskt eftersom det hela tiden flyter upp sa-
ker som kan vara frustrerande. Jag hdpnar ofta om interkulturell kommunikation, Peter Svens-
Over medarbetarnas energiniva och att de alltid son som foreldst om maskulinitet och macho-
dr pa bra humor. Den goda arbetsmiljon bidrar

helt klart till att de orkar jobba med f6érindringar.

ideal och humanekologen Carl-Henrik Lyttkens
som berittat om hallbarhet och méinniskans plats

Johan Sundin

FAKTORER FOR EN BRA
ARBETSMILJO ENLIGT
LUKAS LYBECK SKOLD

Det viktiga ar att det gors,
motivet ar sekundart

Det &r jatteviktigt att inse att trivsel och val-
maende &r direkt kopplat till goda prestationer
och resultat. Om du inte satsar pa en bra ar-

betsmiljo for att folk ska mé béttre och gora
det roligare att jobba vilket i sin tur leder till att

dina medarbetare vill stanna kvar, sé kan du
gora det for de ekonomiska resultatens skull.

Utga fran gruppen
Ha forstaelse for medarbetarnas situation och
agera utifran gruppens férutsattningar och
behov. Det innebéar att du inte kan forlita dig pa
ett "facit” och tro att alla grupper har samma
behov och kommer reagera lika pa initiativen.

Gor inte allting sjalv
Jag tror ocksa att det &r viktigt att forsta att du
som chef inte ska géra allting sjélv. Delaktighet
ar jatteviktigt och det gar alldeles utmarkt att
helt enkelt lyfta frdgan om trivsel i gruppen och
ta fram en handlingsplan tillsammans. Det ar
ocksé vart att prova vissa forslag som kommer
ifrdn medarbetarna aven fast du inte tror pa
dem. Att visa att du vagar férsoka ar viktigt i
sig! Att lata dina medarbetare vara delaktiga
i sitt eget arbete och sin utveckling, att lyfta
fram deras intressen och vad de tycker &r kul
att gora ger kreativa lésningar och later med-
arbetarna blir sedda och lyssnade pa.

Uppfoljning och
kontinuerligt arbete

Nar ni bestamt ndgonting — f6lj upp det!
Att uppné en bra arbetsmiljo ar ett
kontinuerligt arbete som kraver uppfdljning.

VI TAR HAND OM VARANDRA,
DISKUTERAR, LOSER PROBLEM OCH
HITTAR FORBATTRINGSOMRADEN
TILLSAMMANS!”

péjorden. Och efter varje konferens har det visat sig att forelis-
ningen pa ett eller annat sitt visst har kunnat kopplas till jobbet
pa Strukton.

— Vi har blivit ifrigasatta och anses ibland vara bade faniga
och tramsiga. Anda vill jag pasta att vi har en av Struktons mest
vilfungerande avdelningar. Vi tar hand om varandra, diskute-
rar, 16ser problem och hittar forbittringsomraden tillsammans.
Dessutom har vi formanen att representera en blandad arbets-
grupp med medarbetare som har olika erfarenhet, alder, kon
och kulturell bakgrund. Tink bara om alla skulle vara som jag,
utbrister Lukas. Det skulle ju vara helt olidligt! ¥
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Tunnelbana till Barkarby

Barkarby station 4 - ’ & ‘ -

Stockholms tunnelbana véxer. Den bla linjen som idag slutar
i Akalla i norra delen av Stockholm ska byggas ut fyra kilo-
meter. Tva nya stationer planeras och om allt gar enligt plan
ska det vara klart 2024.

Tunnelbanans utbyggnad hanger samman med Jarfélla
kommuns planerade utbyggnad av bostader i Barkarby-
staden, pa det tidigare flygfaltet. For att paverka miljon sa
litet som mgjligt kommer tunnelbanan att ga helt under jord.

Barkarby pendeltagsstation blir en ny knutpunkt for
kollektivresenarer nar tunnelbanan far en uppgang direkt till
pendeltagsstationen och den bussterminal som planeras.

Byggstart planeras till 2018 och bygget
beraknas vara klart 2024.

SJ satsar pa inopererade biljetter — ett chip i handen som
visar dina resehandlingar. Chippet ar stort som ett riskorn
och skjuts in i handen med en speciell kanyl, mellan tum-
men och pekfingret eller pa sidan av handflatan nedanfér

lilifingret. Den kroppsnéra biljetten testas nu av 1500-2000

personer. Fordelar ar att den aldrig kan
tappas bort och att den fungerar @ven
om resendrens mobiltelefon laddat
ur. Tills vidare behévs dock en vanlig

biljett som backup och kravet pa legiti-

mation kvarstar.

MALFOKUSERAT
SAMARBETE
PA ROSLAGSBANAN

En tight tidsplan och geotekniska
utmaningar har legat till grund for det
nara samarbete som praglat som-
marens banforstarkningsarbete pa
Roslagsbanans Karstagren mellan
stationerna Frésunda och Ekskogen.

- Projektet bekraftar att tidig sam-
verkan ar oerhort viktigt och att det
skapar forutsattningar att lyckas med
svara projekt. Speciellt nar det som i
vart fall var ont om tid, sager Kristian
Hammarberg, regionchef pa Strukton.

TEXT KATARINA BRANDT
FOTO FREDRIK HJERLING

FAKTA OM ROSLAGSBANAN

Banan, som 6ppnades for trafik ar 1885,
stracker sig mellan Stockholms &stra och de
tre slutstationerna Karsta, Osterskar och
Nasby Park.

e Sammanlagd stracka ar 65 km

e 38 stationer

e 383 avgangar per dygn

Cirka 46 000 resendrer per dygn
Maxhastigheten pa banan ar i dag 80 km/tim

Arriva Sverige AB ar tagoperator for
trafikering, drift och underhall av tagen

Strukton Rail AB ar entreprendr for spar,
signaler och kontaktledning

Kaélla: SL

“ATT ALLA STRAVAR MOT SAMMA MAL BIDRAR

sparadiskt

FORSTAS TILL ETT BATTRE SLUTRESULTAT.”

Okad kapacitet, bittre sikerhet, mindre buller och for-
bittrad tillginglighet. Malen med den pagiaende ombyggnatio-
nen och upprustningen av Roslagsbanan ir tydliga. Pa strickan
mellan Frosunda och Ekskogen har Struktons uppdrag fran

SL varit att forstdrka banan sa att det gar att dka snabbare pa
strickan.

Tillsammans med underentreprendren Rosenqvist Entrepre-
nad och projektdéren Sweco har man schaktat ur och forstirkt
banunderbyggnaden, forbittrat avrinningen av vatten via diken,
bytt ut gamla trislipers till betongslipers, byggt ny kanalisation
och helsvetsat sparen.

Tank nytt, ténk annorlunda!

Banan mellan Frosunda och Ekskogen ligger till stora delar
pa gammal sjobotten med en mycket tunn torvskorpa.
De geotekniska forutsittningarna innebar dir-

for att markentreprendrens expertis fick tinka
annorlunda for att hitta alternativa tillviga-
gangssitt. Losningen blev att pa de kinsligaste
omradena lyfta upp sparet och jobba sig in un-
derifran med en sa kallad undercutter som fick
flygas in fran USA. Att den fyra kilometer langa
strickningen dessutom saknar tillfartsvigar gjor-
de att Rosenkvist Entreprenad fick konstruera sma

jektera och entreprendren utfora. I det hir projektet har alla
varit delaktiga fran dag ett och tagit ansvar for att den l6sning
vi tillsammans sagt ska fungera, faktiskt ocksa gjort det bade
tids- och kostnadsmissigt, sdger Kristian Hammarberg.

Projektet uppkom hastigt och skulle genomforas samtidigt
som de stora totalavstingningarna under sommaren. Kristian
Hammarberg menar att den tighta tidsplanen och de geotek-
niska svarigheterna gjorde det extra viktigt att hitta en sam-
verkansform dir alla parter skulle kinna sig delaktiga redan
fran borjan. Detta for att tillsammans arbeta malfokuserat och
hitta fungerande tekniska l6sningar och praktiska produktions-
metoder inom kostnadsramen.

—Jag har uppskattat de korta beslutsvigarna och att man

har kunnat prata direkt med projektoren, bestillaren och

produktionsledet. Det har resulterat i snabba beslut,
sdger Krister Juhlin som varit inhyrd platschef fran

Sweco.

— Vi har haft en kontinuerlig relation med
varandra under projektets alla faser. Vi har lirt
kinna varandra och vet vem som gor vad. Att
alla strdvar mot samma mal bidrar forstas till ett

bittre slutresultat, konstaterar Magnus Bostrom,
platschef pa Rosengqvist Entreprenad. ¢

Kristian Hammarberg

sparbundna vagnar pa vilka massorna transporterades.
— I normalfallet brukar bestillaren bestilla, projektoren pro-
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: Vélko_mme'h till Schweiz — landet dar tidtabellen ar en hel vetenskap
N 4\ : _;fig,pch stérningar séllan uppstar for att ndgonting pltsligt gar sénder.
1. n,, oo Trots sméa marginaler ochiinte helt oviktiga omvarldsfaktorer som

X o

_h“o§_9a berg, snd och'kyla gar 97 procent av alla persontag i tid.
. Det har bidragit till att tdgresandet'Okat kraftigt,
- hela 60 procent p& mindre &n tv&'decennier.
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» Schweiz har ett vil utbyggt jirnvigs-
nit och oavsett drstid gar det ndstan att
ta sig vart som helst i landet med tag.
Till vissa byar ir taget faktiskt det enda
sittet att komma fram om man inte
vill ta sig dit till fots. Taget 4r ddrfor en
sjdlvklar del av schweizarnas liv och na-
gonting som man dr mycket stolt over.
”Schweiz historia dr jarnvigens historia
och jirnvigen dr Schweiz historia.”

Allting bérjade med den jdrnvigs-
feber som drabbade Schweiz i slutet av
1800-talet. Da ansldts i princip varenda by
till jarnvigsnitet, hur avligset den 4n lag.
Det resulterade i att Schweiz i dag ticks av
ett jdrnvigsnit pa cirka 5 roo kilometer.
De flesta linjer drivs av statliga SBB
(3 173 kilometer) foljt av BLS (520 kilo-
meter) och ytterligare 38 privata jarnvigs-
bolag. SBB, som dr ensamma om landets
langdistansstrickor, dger och kor sina
tag, ansvarar for underhallet och ligger
landets alla tidtabeller. Ett helhetsgrepp
som manga anser ir avgérande for den
vilfungerande tagtrafiken.

Tillvaron ska vara precis och
punktlig

Tagens vilkidnda punktlighet hinger titt
samman med schweizarnas mentalitet
och deras kunnande nir det kommer till
mekanik, klockor och maskiner. Schwei-
zarna vill att tillvaron ska vara bade
precis och punktlig och ser det som en
kvalitetsstimpel for landet i allminhet
och jirnvigen i synnerhet.

Starkt bidragande till punktligheten ir
den cykliska tidtabellen som utarbetades
av matematikern Thomas Graffagnini
och infordes 2004. En cyklisk tidtabell,
dven kallad integrerad systemtidtabell,
innebdr att alla tig och bussar mots i en
knutpunkt pa jimna minuttal. I ideal-
fallet ankommer de med entimmestrafik
till exempel 58 varje timme och avgar o2.
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Det ger bra bytesmojligheter i systemet
av forbindelser dver hela landet.
Historiskt sett har Schweiz anslagit
betydligt mycket storre medel till jarn-
viagsunderhall 4n Sverige. Bland befolk-
ningen finns ocksa ett starkt stod for
satsningar pa tagtrafik och
schweizarna har i flera folk-
omrostningar rostat for
att resurser tas fran bil-
trafiken till jirnvigen,
frimst av miljoskal.

Tag och riils i gott

skick

Siffrorna talar sitt tydliga

sprak och sedan den cykliska

tidtabellen infordes har tigtrafiken

6kat med fem procent varje r. Man tror

att de regelbundna tiderna och de snab-

ba tagbytena har stimulerat schweizarna

till att limna bilen hemma, inte flytta

utan istillet bo kvar och tigpendla.
— Allting borjar med vilplanera-

de tidtabeller. Sedan hinger

forstds mycket pa att man

haller tag och rils i gott

skick. Bara pa sa sitt dr

det mojligt att trafikera

punktligt och sikert,

sdger Oli Dischoe,

presstalesman vid SBB

i Zirich i en intervju med

svenska YLE.
Sannolikheten att du ska behova

bli sittande vid stationen och vinta pa

ett instdllt tag 4r alltsd minimal i

Schweiz. D4 dr risken betydligt

mycket storre att du missar

taget pa grund av att du

sjdlv kommer for sent

till jirnvigsstationen.

For tagen i Schweiz de

gar alltid i tid. &

e
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FORMODLIGEN SCHWEIZ
DYRASTE KLOCKA
SBB:s ikoniska jarnvéagsklocka designa-
des redan 1944 av den da SBB-anstallde
ingenjéren Hans Hilfiker. Ett speciellt
kannetecken ar att sekundvisaren ar
formad som en signalskylt.
Ar 2012 anklagades Apple
for att ha kopierat
designen pa klockan
och anvant den till
klockappen i sina iPads
och iPhones. Det sags
att misstaget kostade
Apple astronomiska 20
miljoner dollar att ratta till.

VARLDENS LANGSTA TAGTUNNEL
I juni 2016 invigdes varldens langsta
tagtunnel, den 57 kilometer langa
Gotthardbastunneln, som strécker sig
genom Gotthardmassivet i Schweiz.
Den nya tunneln har effektiviserat
tagtrafiken mellan Schweiz
och ltalien eftersom den
dubbelspariga anlagg-
ningen forkortat restiden
mellan Zurich och Milano
med en timme.
\\§> Gotthardbastunneln
& aren del av det s kallade

Q
@ AlpTransit-projektet som

2
Bild: © AP™ syftar till att skapa effektivare

nord-sydliga jarnvagsforbindelser genom
alperna. Projektet omfattar &ven den drygt
34 kilometer langa Létschberg-
bastunneln som invigdes
sommaren 2007.
Zimmerberg och Ceneri
ar ytterligare tva mindre
bastunnlar som ingar i
AlpTransit.

SPEKTAKULARA JARNVAGSLINJER

The Grand Train Tour omfattar atta olika jarnvagslinjer
som gar genom olika delar av landet, totalt 130 mil. Resan
kan paborjas var som helst och i den rikting som passar
bast. Zurich ar den mest populdra utgangspunkten och/eller
slutstationen.

Glaciarexpressen trafikerade orterna S:t Moritz och
Zermatt forsta gangen redan 1930, da i skepnaden av en
angmaskin. Trettio ar senare moderniserades taget som
blev snabbare och bekvamare. Sedan 1982 ar taget i trafik
aret om och tar med passagerarna pa en drygt sju timmar
lang resa over 291 broar, genom 91 tunnlar och via skid-
orter som Disentis och Andermatt. Att resa med Glaciar-
expressen &r en popular turistattraktion som bade lockar
bestkare fran nar och fjarran men &ven schweizarna sjélva.
En del av tagstrackan ar upptagen pa Unescos varlds-
arvlista.

Alptaget Bernina Express gar mellan Chur och Tirano
och passerar 55 tunnlar och 196 broar under resan som tar
cirka fyra timmar.

Ytterligare en spektakular linje &r den fem mil langa
Centovalli Ral_[wa_y. mellan Locarno i Schwenz och
Domodossola i noFra = t g&r genom
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Pa Strukton Rail sitter engagemanget, stoltheten och framatandan i
viaggarna. Och nir det giller formaner for medarbetarna har arbetsgivaren
mycket att erbjuda. Men visst finns det utmaningar. HR-specialisten

Henric Aschan ger sin syn pa arbetsplatsen Strukton.

- Jag skulle beskriva Strukton som
en Oppen och engagerad arbetsplats. Hir
finns en vilja att alltid gora ett bra jobb,
att uppnd nagot och att gora det tillsam-
mans. Kinslan av att alltid vara pa vig
framat dr pataglig. Jag upplever att det dr
ett tungt vigande skal till att manga trivs
s bra hir, sdger Henric Aschan.

Som en av Struktons sex HR-specialis-
ter arbetar Henric brett med de vanliga
HR-fragorna: rekrytering, rehab, arbets-
rdtt, verksamhetsutveckling, kompetens-
forsorjning med mera.

— Vi fungerar som stdd i dessa fragor
for chefer i produktion och overhead.
Négot forenklat kan man siga att alla
HR-specialister dr kopplade till olika re-
gioner eller affirsomraden. Mitt omrade
ir region Ost, berittar Henric.

Fran i host ska HR-specialisterna sitta
med i de regionala ledningsgrupperna
och pa sa vis bittre kunna ge stod till
Struktons chefer. Forhoppningen &r
bland annat att det ska innebdra bittre

och snabbare kommunikation som
kommer att mirkas hos bade chefer och
medarbetare.

Utveckling, variation och frihet
Fran arbetsgivarens sida finns en strivan
att hela tiden forsoka forbdttra for med-
arbetarna. Mojligheten att utvecklas och
gora karridr, exempelvis fran tekniker
till arbetsledare, dr uppskattad av minga
liksom den breda variationen av arbets-
uppgifter och mojligheten att sjilv styra
Over sitt arbete.

Att fa vardagen att fungera med en
bra balans mellan arbete och privatliv 4r
nagot som foresprakas och uppmuntras
av Strukton. Arbetstidsforkortning dr
en forman som skattas hogt av manga
medarbetare.

— Arbetstidsforkortning 4r nigot man
tjdnar in under aret som man sedan kan
ta ut pa ett flexibelt sitt. Villkoren for
detta beror pa vilket avtalsomrade man
tillhor, forklarar Henric.

Utover goda utvecklingsmojligheter,
varierande arbetsuppgifter och frihet i
arbetet erbjuder Strukton en rad andra
formaner, till exempel pensionsradgiv-
ning, friskvird, rabatter pa kollektiv-
trafik och elavtal, fri sjukvard upp till
hogkostnadsskydd och en hel del annat.
— DPa sikt ska vi se 6ver mojligheten till
lonevixling, det vill siga att byta en del
av l6nen mot en forman. Att kunna er-
bjuda ett bra formanspaket ser vi som en
viktig mojlighet for att behalla och rekry-
tera ritt kompetens, siger Henric.
Strukton har samlat alla formaner i
portalen Plussidan, som finns kopplad
till foretagets intrandt. Under viren 2017
har 4ven en medarbetarguide tagits fram.
Guiden ger bittre insyn och snabba
svar pa allt som har med anstillningen
att gora, bade for nyanstillda och mer
etablerade medarbetare.
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"Om jag ska peka pa ndgot som
sticker ut i jimforelse med andra
arbetsplatser, ir det engagemanget
och stoltheten 6ver leveransen.”

Utmaningar och
utvecklingsomraden

Utmaningar och utvecklingsomraden
finns forstas ocksid. Som manga andra
foretag mirker Strukton av en kompe-
tensbrist som gor det svart att nyrekry-
tera inom vissa omraden — frimst inom
signal-, el- och maskintekniker, ibland
dven inom arbetsledning. Utbildnings-
platserna dr fa och det gér trogt att locka
unga till jirnvigen.

—Branschen som helhet har en del att
arbeta med nir det giller employer bran-
ding och det giller dven Strukton som
foretag. Vi dr bra pa sa mycket, men vi
dr stolta i det tysta. Vi borde beritta mer
om vara framgangar och vad vi har att
erbjuda, sdger Henric.

Strukton medverkar pa arbetsmark-
nadsdagar och rekryteringsmissor
samt syns i flera olika sammanhang vid
rekrytering. Under hosten 2017 kom-
mer HR-avdelningen att genomfora en
medarbetarundersékning, som vintas
ge virdefullt underlag for arbetet med
employer branding.

— Om jag ska peka pa nagot som ir
unikt, som sticker ut i jimforelse med
andra arbetsplatser, dr det engagemang-
et och stoltheten dver leveransen. Om
man virdesdtter det och verkligen vill
leverera en bra produkt, da dr Strukton
rdtt arbetsplats, siger Henric. %

EMPLOYER BRANDING HANDLAR OM HUR ETT FORETAG ELLER EN
ORGANISATION UPPFATTAS SOM ARBETSGIVARE AV POTENTIELLA, NUVARANDE OCH TIDIGARE ANSTALLDA.

Jarnvagsbranschen har ett stort behov av ingenjérer i hela landet.

_Trafikverksskolan startar darfér en pabyggnadsutbildning som

"rrkiar sig t‘lll-nyanlanda ingenjorer med minst fyra ars utbildning

som é‘warderad i riast C|V|I|ngenjorsexamen av Universitets-
och Hogst&e\adet (UHR).

Projektet ar ett samarbete mellan Trafikverksskolan, Trafikverket,
vuxenutbildningen och féretag i branschen. Utbildningen startade i
augusti och ar klar i maj/juni 2018 beroende pa specialisering (ban,
el, signal eller tele). Utbildningen omfattar heltidsstudier i Angel-
holm samt Helsingborg. Yrkessvenska och viss praktik ingar.

Tidningen du haller i din hand har kommit ut lagom till
branschmassan Nordic Rail, och den har gangen handlar
flera av artiklarna om den digitala revolutionen. Old news,
ténker kanske du, var varld har varit digitaliserad i flera
decennier. Men jarnvagssektorn befinner sig faktiskt fort-
farande i startgroparna pa flera omraden. | Sverige har vi natt
ett lage dar vi diskuterar fragor som agande, hantering och
vérdering av Big Data — ett fenomen som ar hégst aktuellt for
var sektor och som du kan lasa mer om pa sidan 6.

Till saken hor att den digitala revolutionen éppnar upp
mojligheter, samtidigt som den stéller oss infér nya situatio-
ner som kraver en I6sning. Ett exempel &r hur vi ska fa den
tekniska informationen att tjana vart syfte nar vi utvecklar
jarnvag och spartrafik. Hur sallar vi fram det vasentliga ur
alla dessa mangder data, och hur skyddar vi kanslig infor-
mation fran obehoériga utomstaende?

Digitaliseringen gar rasande snabbt och bitvis har sam-
héllsdiskussionen om etik och sékerhet hamnat pa efter-
kalken. Framfor allt vid lagring och hantering av information
om manniskor kan det finnas risk fér krankning av den per-
sonliga integriteten. Ett annat problem &r att gransen mellan
arbete och fritid suddas ut nar vi ar standigt uppkopplade,
och samhallet behdver starka spérrar som hindrar data om
infrastruktur och andra vitala samhéllsfunktioner fran att
hamna i fel hander. Nar vi gor oss fullt tillgangliga fér den
digitala omvarlden marks nagra tydliga baksidor, men sam-
tidigt finns s& manga foérdelar nar tekniken hanteras pa ratt
satt.

skﬁ%minska lokforarbrist

Varje ar behovs 250 nya lokforare i Sverige och nya
utbildningar startar nu for att mota behoven. Trenden
ar att fler kvinnor och fler personer mitt i livet utbildar sig till lok-
forare.

| Stockholm &r behovet extra stort i och med nya Citybanan.
Darfor drar tagbolaget MTR, med hjalp av anslag fran Myndig-
heten for Yrkeshdgskolan, igdng utbildningar i Stockholm med
platser fér 60 nya lokférare under 2017-2018. | host startar dven
utbildningsféretaget ProTrain nya lokforarutbildningar i Stock-
holm, Sundsvall och Hassleholm. Sedan tidigare bedriver man
aven en lokforarutbildning i Mjolby.
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P& méssan Nordic Rail ar digitaliseringen nagot av ett
huvudtema i ar. | sammanhanget bor namnas att det ar ett
tag sedan Strukton var med. Nar massan andrade inrikt-

ning for ett par &r sedan — fran renodlad jarnvadgsmassa till

ett delat fokus mellan vag och jarnvag — sa tog vi oss en
tankepaus. Var det har verkligen ratt forum for oss? Men de
senaste arens utveckling pa Strukton gjorde att arets upplaga
av Nordic Rail blev hégst aktuell. Vi har starkt var kompe-
tens inom just digitala tekniklésningar och under nagra ar
testar vi en systematisk arbetsmetod med sensorer, belastad
maskinell m&tning och nya analysmetoder som kan bidra till
ett mer proaktivt och behovsbaserat underhall. Testet rullar
péa valdigt bra och vi ar lika glada varje gang vi far mojlighet
att visa upp resultaten sa har langt. Och sa ar vi glada 6ver
att vara tillbaka pa Nordens storsta infrastruktur-

massa som, atminstone delvis, finns till for alla
oss jarnvagsfantaster!

Lisa Borges IIl.
Kommunikationschef
Strukton Rail AB

Ett trevligt s&tt att ta sig runt mel-
lan vingardarna i sydafrikanska
Franschhoek ar med sparvagnen

Wine Tram. Bakom idén star tag-
entusiasten David Blyth vars gréna
sparvagn med 6ppna sidor inspirerats av det sena 1800-talets
sparvagnar i San Fransisco. Taget tar sig fram pa rals fran
ar 1904 som ursprungligen byggdes for att transportera frukt.
Man erbjuder hop-on-hop-off-service till 14 vingardar via fem
olika rutter. Sa strunta i hyrbilen och boka plats pa taget istéllet
nér du vill njuta av de goda vinerna.
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spéradsy Mitt jobb pa Strukton reEEd

Det borjade med ett sommarjobb 2015. Idag har halsingetjejen
och métningsingenjoren Mimmi Nilsson varit pa Strukton i drygt ett ar.

Har stortrivs hon med sitt utveckland%h varierande arbete och,
' ' ed resten av matgan

™

Som méitningsilngenjiir pa Strukton arbetar Mimmi Nilsson med att
méta spar och vixlar pa underhallskontraktet for SL, i tunnelbanan och pa
Roslagsbanan i Stockholm. Aven uppdrag frin externa bestillare forekom-
mer, till exempel kontrollmatningar vid springningar. For- och efterarbetet
sker pa kontoret, ddtemellan arbetar hon ute pa filtet.

—Bade arbetsuppag;kch arbetstider varierar fran vecka till vecka,
beroende pa uppdrag. Mdtningar i depa kan goras dagtid medan arbete i
spar kréver avstidngd trafik och sker ddrfor nattetid. Jag gillar att det dr sa

varierande, siger Mimmi.
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sparadiskt Mitt jobb pa Strukton

Som métningsingenjér pa Strukton arbetar Mimmi med att méta
spdr och véxlar pa underhallskontraktet fér SL.

Utbyte ger utveckling

Viren 2015 foreldste Strukton pa hogskolan i Givle, dir Mimmi
laste till hogskoleingenjor med inriktning lantmaéteriteknik.

De berittade att de sGkte sommarjobbare och under 10 veckor
sommaren 2015 arbetade Mimmi som en av tvd nya mitnings-
ingenjorer pa Strukton.

—Jag trivdes bra pa Strukton och sokte dirfor en tjdnst som
kom ut 2016, nir jag var firdigutbildad. Nu har jag varit fast an-
stilld i ett ar. Jag uppskattar sittet vi arbetar pd inom MAT, med
en bra blandning av kompetenser och erfarenheter. Det gor att
vi har ett stort utbyte av varandra och attvi hela tiden utvecklas,
sidger Mimmi.

Utover variationen och mojligheten att utvecklas i arbetet,
sdtter Mimmi ett stort virde pa det goda samarbetet med sina
kollegor.

— Vi arbetar alltid minst tva tillsammans i sparet. Det dr skont
att ha bra kollegor att bolla med och det kidnns tryggt nir det
giller att ha koll pa sidkerheten, siger Mimmi.
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Full fart framat E—

Mimmi | bra arbets-
miljo, trevliga lokaler och schyssta villkor. Fran arbetsgivarens
sida liggs stort fokus pa sikerheten i sparet.

— Att det finns kollektivavtal som flera stora fackforbund star
bakom borgar for bra villkor for bade tjanstemin och yrkes-
arbetare, det kinns bra, siger Mimmi.

Arbetstidsforkortning 4r en uppskattad forman, som for
Mimmi innebdr att hon utdver semestern kan utnyttja upp till
40 timmar ledig tid per ar.

En annan positiv aspekt dr foretagets starka vilja att stindigt
forbittras, att aldrig noja sig.

Namn: Mimmi Nilsson
Arbetar som:
Matningsingenjor pa
Strukton MAT
Bor: Stockholm
Familj: Sambo
Fritid:
Traning, friluftsliv,
familj och vanner
Favoritplats:

En klipphall vid havet
Det visste du inte:

Mimmi &r sudokufantast! ‘

— Mycket 4r vildigt bra redan idag, men Strukton vill bli &nnu
bittre — foretaget vill hela tiden framat. Det tycker jag ger bra
signaler till oss som arbetar hir, siger Mimmi.

Aven for Mimmi 4r det full fart framat som giller — Struk-
tons satsning pa friskvard och hilsa passar henne perfekt.
Friskvardsbidraget anvinder hon till triningskort och hon gar

°

i "ningsw- j tre
nger i veckan pa arbetsplatsen.

—Jag trinar pa fritiden ocksa och laddar just nu for sista
grenen av tjejklassikern. I september springer jag Rosa Bandet-
loppet — sen dr jag klar, berittar hon.

Nidr Mimmi inte jobbar eller trinar umgas hon helst med
sambon, familjen och vinnerna. S ofta hon kan tar hon tiget
hem till Hilsingland for att triffa sina syskonbarn.

Eftertraktad kompetens

Att det dr stor efterfrigan pa mitningsingenjorer, och annan
kompetens, i jirnvigsbranschen 4r Mimmi vil medveten om.

sparadiskt

Med ménga pensionsavgingar de senaste ren har branschen

tappat en del erfarenhet.

—Jag har forstatt att for fa utbildas och att det dr svart att
rekrytera. Men jag tycker Strukton driver ett bra arbete med
dessa fragor, till exempel traineeprogrammet som skulle
kunna utvecklas 4nnu mer, siger Mimmi.

Hon tror att Strukton 4r ett vilkint foretag i branschen och
ses som en betydelsefull aktdr, framforallt i Stockholm.

— Men pa andra hall, bland mina gamla kursare till exem-
pel, vet nog firre vad Strukton gor. I skolan fick vi 6verhuvud-
taget inte s3 mycket information om privata foretag, berittar
Mimmi.

P4 Strukton kinner Mimmi att hon 4r en viktig kugge i sam-
hillet, att hon bidrar till att infrastrukturen fungerar och till
att folk kan ta sig till jobb och skola.

— Nuvill jag fortsitta att samla pa mig erfarenheter och ha
roligt pa jobbet. Jag vill vara med och utveckla MAT-enheten
och fa den att vixa, avslutar Mimmi. <&

61



sparadiskt I

Transsibiriska jarnvigen bestar av tre olika strackningar: Transsibiriska,
Transmongoliska och Transmanchuriska. Alla tre stréackningar féljer samma
rutt de fyra forsta dagarna fran Moskva till Ulan-Ude. Darefter fortsatter den
transsibiriska rutten vidare 6sterut genom Sibirien till Vladivostok, medan
den transmongoliska viker av sdderut genom Mongoliet och Gobitknen till
Peking i Kina. Den transmanchuriska fortsatter dsterut till Chita, dar den

viker av och gar vidare syddst genom Manchuriet till Peking.

Ibland kan en tagresa vara precis det som kravs
for att bryta gamla médnster och fa fart pa kreativiteten.
Sa tankte artisten Vanbot, alias Ester Ildeskog, som spelade
in sitt tredje album “"Siberia” under en 17 dagar lang tagresa
med Transmongoliska jarnvagen mellan Moskva och Kina.

Vilken ar din relation till tagresande?
Jag har akt mycket tag, bade i Sverige och utomlands
och har fantastiska minnen fran mina resor i bland
annat Kina och Vietnam. Jag dr en person som
dlskar att vara pa vig. Det hinder saker i min
hjdrna nir jag r i rorelse.

Hur kom du pa att du skulle géra
inspelningen av ditt senaste album
ombord pa Transmongoliska jarnviagen?
Det hela borjade 2013 nir jag bokstavligt talat
jobbade sonder ett album som jag sedan slingde. Jag
fixade och dndrade och kom till en punkt nér jag inte lingre
kunde kdnna igen materialet. D4 vicktes en lingtan hos mig

att resa bort och gora saker och ting annorlunda. Att sitta mig

i en kontext ddr jag inte kunde kontrollera forutsittningarna.
Nir jag delade med mig av mina tankar till mina medresendrer,
musikerna Johannes Berglund och Petter Winnberg, sa behovde
de aldrig overtalas, utan var "med pa taget” direkt.

Vad skulle du sZga att sjilva tagmiljon och
tagresandet tillforde inspelningen?

Alla intryck och minniskor vi motte paverkade lat-
skrivandet mer 4n vad jag kanske hade forvintat
mig. Vi hingde med allt fran ryska officerare

och oljeingenjorer till personalen ombord pa
taget. Resan resulterade i manga samtal och

moten som gjorde ett starkt intryck pa mig. ",:_
Latskrivandet var aldrig trdgt och vi skrev hela —
plattan, fran forsta ton till sista, pa resande fot. e

Begrinsningarna i tid, rum och teknik visade
sig vara mer inspirerande 4n att ha alla mojlig-
heter i virlden.

P4 albumet kan man hora diverse tagljud som vi
inte har putsat bort. Dunket fran rilsskarvarna kan
anas hir och ddr, speciellt i det som spelades in i
Mongoliet dir skarvarna inte svetsas. Alla latar har
ocksa fatt en alternativ titel med platsen dér laten
spelades in. Pa sa sitt blir det littare att folja var
resa pd albumet.

Gjorde ni nagra stopp under resan?
Vi stannade till i Irkutsk som &r en av de storsta stiderna
i Sibirien. Ddrifran reste vi vidare till en liten somnig
fiskeby vid Bajkalsjon. Stillheten som radde dir
gav oss en paus mitt i allt det kaotiska. Vi bada-
de i det kalla vattnet som sigs ska tillfora 25
extra ar till ens liv. Ndsta stopp var i Mongoliets
huvudstad Ulan Bator. Hir klev vi av tdget och
reste sedan fyra timmar rakt ut i den ororda
vildmarken, forbi tilt med nomader, boskap som
vandrade helt fritt och drnar som cirkulerade i luf-
ten. Inga vigar, ingen el, ingen tdckning pa telefonen
och total symbios mellan méinniska, djur och natur. Det gjorde
ett stort intryck pa mig.

Vad har du tagit med dig hem fran resan?

Enkelheten i skrivandet. Att 4nnu mer lita pa sin instinkt och
lata musikskapandet fa vara lekfullt hela vigen utan att noja
och pilla i materialet for mycket. Med den teknik vi har i dag
dr det sa latt att ga in i detaljer och ndstan analysera sonder det
man gor. Resan har lirt mig att inte lata dngslan fa fiste utan
istdllet ga vidare utan att fundera och utvirdera for mycket.

Kan du tinka dig att gora nagonting liknande i
framtiden?
Absolut! Resan var stundtals pafrestande, men sjukt
rolig, sa visst dr det lockande att aka ivig och gora
nagonting liknande. ¥
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ESTER "VANBOT” IDESKOG
Ester Ideskog, fédd 1982, [amnade efter
gymnasiet smalandska Osterskog dar hon
véxte upp, for Stockholm, musikstudier
och eget latskrivande. Hon har bland annat
turnerat i USA och Europa och slappt tre
album: "Vanbot” (2011), "Perfect storm”
(2015) och "Siberia” (2017).
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