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Ledaren

Hej allihopa!

Veckan innan jag bdrjade pa
Strukton hinde nagot som
under inga omstindigheter
far hinda — en kollega forolyckades under ett arbete pa
sparet. Mina tankar gar saklart till de anhoriga och till
vianner. Detta dr naturligtvis inget vi kan acceptera och
tillsammans maste vi gora allt som stdr i var makt att na-
got liknande aldrig intréffar igen. Jag beror inte detta mer
hir, men om det dr nagot jag vill Strukton ska vara kinda
for dr det att vi aldrig kompromissar avseende vara med-
arbetares sikerhet. Inom detta omrade vill jag verkligen
attvi alla hjilps 4t och att vi alla alltid vagar lyfta siker-
hetsrelaterade fragor — alla inspel rérande hur vi kan hoja
sikerheten ytterligare i vart arbete tas tacksamt emot.

Som nyanstilld VD har jag ett enormt sug efter att
komma ut i verksamheten och dels forsta den dels triffa
s manga av er som mojligt. Jag borjade med att hilsa pa
en hel del kollegor pa Vistberga-kontoret, sedan hann
jag med ett besok pa Visterds-kontoret, ett i Gustavsberg
(introduktion av nya chefer) samt ett i S6dertilje (utbild-
ning). Tanken var att jag skulle fortsitta till manga 6vriga
etableringar.

Men sa kom viruset, samhdllet sattes nistan Gver en
natt pa paus. Virlden stannar — och dnda inte. For nér vi
inte har ndgot annat val sa hanterar vi ju situationen sa
gottvi kan. Manga kommer onekligen att drabbas hart
personligen av bade viruset och finanskrisen som foljer.

Sparadiskt &r en tidning for Strukton Rails kunder,
samarbetspartners och medarbetare.

Ansvarig utgivare: Lars Kleppe, tel. +46 10 476 34 07
Redaktion: Hurra!, Stina Enblom, Marcus Larsson, Lisa Borges,
Goran Prage och Katarina Brandt.

Kontakt: info@strukton.se

Grafisk form och produktion: Hurra!, www.hurra.se

Tryck: Brand Factory, Stockholm. Upplaga: 840 ex.

Papper: Gallerie Art Silk, 130 g. Omslagsfoto: Ryno Quantz.

Vi pa Strukton har hela tiden foljt Folkhdlsomyndighetens
och andra berérda myndigheters rekommendationer gil-
lande coronaviruset. Riktlinjerna fran vara kunder ir att
de onskar kunna bibehalla sa mycket trafik som mojligt
och vi har saledes fullt fokus pa att uppratthalla vara leve-
ranser av jirnvigsunderhall.

Det arbete vi utfor pa Strukton innebdr verkligen
skillnad i tider som dessa, vi ser till att jirnvigen, tun-
nelbanan eller lokalbanan kan rulla pa som vanligt och
att vardpersonal (hjiltar — precis som ni), lirare, poliser
med flera kommer till och fran sina arbetsplatser. Jag ar
enormt stolt och glad nir jag ser vart bidrag till ett funge-
rande sambhdlle — hjértligt tack allihopa!

For egen del har allt detta inneburit att jag har forsokt
sdtta mig in i verksamheten genom externa och interna
Skypemoten, mejlande, telefonerande med mera fran
kontoret i Vistberga — forvisso ser jag jarnvigen genom
kontorsfonstret men jag saknar verkligen pulsen fran
verksamheten.

Med det sagt bjuder jag in er till detta nya nummer av
Sparadiskt som tar er in i jirnvdgsvirlden. Det hir blir
ocksa det sista tryckta numret av Sparadiskt som blir helt
digital fran och med nidsta nummer.

Ta hand om er, varandra och jirnvigen sa hoppas jag
att vi snart ses!

Johan Oscarsson ? ‘
vd, Strukton Rail
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Kinesiska*‘CR1G bygger
ut nya tunnelbanan

| hostas vann China Railway Tunnel Group, CRTG,

anbudsgivningen om att bygga tre arbetstunnlar for
Bla linjen till Nacka. Det ar ett bolag med stor erfarenhet
och 5 000 kilometer av tunnelbyggande bakom sig.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO MATTON

1 september blev det klart att ki-
nesiska CRTG vunnit upphandlingen
om tre arbetstunnlar i Nacka som ska
byggas i samband med utbyggnaden av
tunnelbanan i Stockholm. Tunnlarna ska
anvindas for att frakta utrustning och
schaktmassor vid byggnationen av den
bla linjen till Nacka. Det innebdr att for
forsta gangen jobbar nu en av virldens
storsta tunnelbyggare pa den svenska
marknaden. Tunnlarna ligger med 1,5
kilometers mellanrum och dr mellan
360 och 500 meter langa. Byggtiden
beriknas till 18, 19 och 20 manader.

Manga planerade och finansierade
infrastrukturprojekt

Cecilia Malmsten 4r initiativtagare till
CRTG:s satsning och marknadsforing

i Sverige och har lett den svenska
etableringen av foretaget. Hon har lang
erfarenhet av arbete inom bygg och in-
frastruktur och har sjilv bott dver tjugo
ar i Kina. I dag har CRTG i Sverige ett

20-tal medarbetare dir
majoriteten dr svenskar
med erfarenhet fran
tunneldrivning. Endast
ett fital medarbetare ir
inldnade fran kontoret i
Kina da det r svart att fa
arbetstillstand hir.

Tel Aviv, tunnlar for bade
spar och vigtrafik liksom
diverse kirnkraftsanligg-
ningar.

—Nu har vi den svenska
organisationen pa plats och
vi har kontrakterat en under-
leverantdr som ska genomfora

Cecilia Malmsten

—Det som 4r intressant med den
svenska marknaden ir att det finns sa
manga planerade och finansierade infra-
strukturprojekt, men inte tillrickligt med
kapacitet for att klara att bygga dem. Det
dr projekt som rdr jirnvig, broar, motor-
vigar och inte minst utbyggnaden av
Stockholms tunnelbana, sdger Cecilia
Malmsten.

Internationellt sett har CRTG nirmare
15 ooo medarbetare och omsitter 5,2 mil-
jarder dollar. Merparten av projekten dr i
Kina men pa meritlistan finns 4ven kom-
plicerade internationella projekt, bland
annat jirnvigstunnlar i Uzbekistan,
tunnelprojekt for metron i Santiago och

de fysiska tunnelarbetena. Det 4r
ett foretag som 4r verksamt i Sverige och
vil insatt i hur allting fungerar hir. Vi har
ocksa inlett ett ldngsiktigt samarbete
med Epiroc och Sandvik. Det ir tva svens-
ka foretag i den absoluta framkanten som
dr nischade nir det giller tunneldrivning
och infrastruktur under jord.

En dgondppnare for fler aktorer
Innan sjilva tunneldrivningen drar igdng
dr det en hel del forberedande arbeten
som ska genomforas. Arbetsplatsom-
radet ska firdigstillas och trafikplaner
och olika typer av tillstind méste vara

pa plats, vilket gor det svart att sitta



ett exakt startdatum. Cecilia Malmsten
menar att det rent tekniskt finns mycket
fran CRTG:s tidigare projekt som kan
appliceras pa arbetstunnlarna i Nacka.
Den stora utmaningen 4r att forhalla sig
till det svenska regelverket kring miljo
och arbetsmiljo.

—Det dr alltid en utmaning att etablera
sig pa en ny marknad. Aven om CRTG
dr en av virldens storsta tunnelbygga-
re maste vi vara 6dmjuka och lyhorda
for alla lokala krav och den kultur som
rdder dér vi verkar. Vi dr naturligtvis vil-
digt angeldgna om att folja svenska lagar
och forordningar nir det giller miljo,
arbetsforhallanden och annat.

Cecilia Malmsten menar att CRTG:s
intag i Sverige mycket vil kan fungera
som en 6gondppnare for fler aktorer
som vill in pd den svenska marknaden.

— Generellt sett sd tror jag att kon-
kurrens alltid 4r nigonting sunt for en
bransch. Jag dr nog inte den enda som

gjort analysen att det 4r manga skatte-

»Aven om CRTG ir en av vérldens
storsta tunnelbyggare maste vi vara
odmjuka-ech.lyhorda for alla lokala
krav och den kultur som rader dar

vi verkar.”

finansierade infrastrukturprojekt pa gaing
i Sverige och att vi behover 6kad byggka-
pacitet. Dirfor skulle jag inte bli forvanad
om vi far se en dnnu storre spridning av
aktdrer i kommande projekt.

Ingen dverprovning, trots kritik

Att CRTG:s anbud, virt 276 miljoner
kronor, lag 40 procent ligre 4n nidrmaste
bud har hojt en hel del kritiska roster
bade fran konkurrenter och fackligt hall.
Kommentarerna har bland annat varit
att det 4r omojligt att bygga till ett s
lagt pris och samtidigt uppfylla gillande
arbetsvillkor och miljokrav.

Trots protester kom inga verklagan-
den in. Region Stockholm menar att
anbudet uppfyller alla krav som man
stdllt och att CRTG limnat det ligsta
anbudet vilket gjort att man kunnat ga
vidare och skriva kontrakt. Under hosten
2019 blev det 4dven klart att Implenia
kommer att bygga en arbetstunnel vid
Londonviadukten pa S6dermalm.

FAKTA - CRTG

Mer &n 300 pagaende projekt i
Kina och internationella regio-

ner som bland annat Mellanés-
tern och Sydostasien.

Deltog i byggandet av éver
halften av den nationella jarn-
vagen och héghastighetsjarn-
vagen i Kina och har slutfort
2 566 tunnlar av olika slag.

Ett referensprojekt ar Kam-
chik-tunneln i Anwa Railway i
Uzbekistan som &r den langsta
tunneln i Centralasien. Ett
annat ar Tel Aviv Red Line
Light Rail Project i Israel.

Ager cirka 17 680 uppséttning-
ar av byggmaskiner och 86
uppsattningar av TBM-maski-
ner, Tunnel Boring Machines.

Kélla: China Railway Tunnel Group
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" Hisnande hissfard till
nya Station Sofia

Ungefar hundra meter under Stigbergsparken pa Sodermalm
kommer tagen till och fran Station Sofia att stanna. Att stationen
blir en av varldens djupast belagna kraver losningar som ar nya
for Stockholms tunnelbana.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO CHINA RAILWAY TUNNEL GROUP

Nir tunnelbanans Bla linje forlings plan kommer att ligga cirka 70 meter
fran Kungstriddgarden och Osterut blir under markytan, sdger Andreas Lundell
forsta stoppet Station Sofia pa dstra som dr projektledare kommunikation pa

Sodermalm. Att tunnlarna kommer att ga Region Stockholm.
iberget under Saltsjon, dr forklaringen
till att stationen hamnar si djupt som oo~ Liknande I3sningar i Barcelona

meter under markytan. och Kiev

— Det finns en begrinsning i hur Sjdlva stationen, med plattformarna under
jord och biljetthallen i Stigbergs-
parken 100 meter upp, kommer
att byggas bade underifran
och ovanifran. En av nyhe-

mycket sparet far luta och det

gOr att vi hamnar djupt
under Ostra Sodermalm.
Det blir en lang uppfors-
backe fran Saltsjon till
Sockenplan dir de nya
sparen nar markytan och
ansluts till dagens Grona

terna pa Station Sofia dr
att resendrerna kommer
att fa ta hissen istillet
for rulltrappan ner till
plattformarna och upp till

linje. Aven den nya platt-

formen vid station Gullmars- gatunivan. Station Sofia i genomskérning.

Andreas Lundell

SODERMALM

HAMMAREY SJOSTAD
BLASIEHOLMEN SKEPPSHOLMEN

-50 mater

-100 mater 2



— Det dr framfor allt for resendrernas
skull som vi valt att satsa pa hissar. Att
ta hiss upp och ner blir bade snabbare
och bekvimare 4n rulltrappor. Det skul-
le ta cirka fem minuter med rulltrappor
jdmfort med en halv minut med hiss.
Station Sofia kommer att fa atta his-
sar med plats for 30 personer i varje.
Liknande l6sningar finns i Barcelonas
tunnelbana och dven i Kiev som har
virldens djupast beldgna tunnelbane-
station. Hissarna ska vara det primira
sdttet att ta sig ut frdn stationen vid en

SICKLA

utrymning. Det kommer dven att finnas
utrymningstrappor som gar hela vigen
upp till Stigbergsparken och mojlighet
att utrymma via en servicetunnel. Den
kan dven anvidndas om riddningstjdns-
ten behover ta sig ner till stationen.

— Det dr naturligtvis svart att forestilla
sig hur en station med bara hissar kom-
mer att upplevas. Helt klart 4r att de nya
hissarna inte gar att jimfora med dem
som resendrerna moter pa vira befintliga
stationer. Det hir blir nagonting helt
annat, avslutar Andreas Lundell. ¢

CENTRALA NACKA

sparadiskt

“Att ta hissen

upp och nek blir
bade snabbare
och bekvamare an
rulltrappan.”

10-1-TOPP FOR EN TRYGG
HISSTRANSPORT

Allt detta kommer att finnas vid
Station Sofia for att hisslésningen
ska kénnas trygg och séaker for
resenarerna.

Larmknapp

Larmtelefon i hissen fér snabb
kontakt

Rent och frascht i hissen

Bra flode av resendrer s3 inte
tréngsel skapas vid hissarna

Ett flertal hissar

Bra belysning s& det blir ljust i
hissomradet

. Tydlig information om utrym-
ning

Kort vantetid pa hissen

Stora hissar

10. Overvakningskameror i hissen

Kalla: Region Stockholm
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Upprustningen av Simrishamnsbanan har gatt i mal.

En totalentreprenad bestalld av Trafikverket med tre projekt
i ett: Fjarrstyrning, AT-konvertering och hastighetshijning.
Arbetet har utforts av Strukton Rail, med snav tidsram och
narmare 300 personer inblandade.
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Det ar enormt manga
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pusselbitar som ska fram
o 2
och som ska passa ihop.




En omodern signalanléggning har
bytts ut och gett plats for en ny och mo-
dern. Projektet har innefattat utférande
av fjirrblockering, AT-konvertering samt
arbeten for att frimja hastighetshojning
pa strickan Ystad — Simrishamn i Skéane.
Arbetena har omfattat bana, markarbete,
kanalisation, kontaktledning, lagspin-
ningsarbeten, signalarbeten, projekte-
ring, telearbeten, verkstadsproduktion,
med mera.

— Det har varit ett enormt projekt med
sndv tidsram och totalt cirka 300 perso-
ner engagerade, berittar Mikael Nilsson,
platschef’i Ystad-Simrishamn, som har
lett projektet sedan starten i borjan av
2019.

Projektet var som intensivast under
hosten 2019 dd nirmare 200 man jobba-
de med de olika arbetena dagligen.

— Utforandetiden var ovanligt kort s
det blev vildigt intensivt, sdger Mikael
Nilsson. Alla vira medarbetare var in-
volverade plus en stor midngd inhyrd
personal.

FJARRBLOCKERING

Det vanligaste och mest effektiva sittet
att styra trafiken pa en jirnvig idag ir att
utrusta den med fjirrblockering. Linje-
blockering férhindrar att ett tag far gron
signal in pa ett spar dir det redan finns
ett fordon. Banans signalsystem och vix-
lar styrs fran trafikcentraler.

— Vi har bytt ut det gamla signalsyste-
met och byggt om hela kontaktlednings-
systemet, forklarar Mikael Nilsson. Vi
har dven gjort kurvritningar, justerat
lutningar och flyttat spar for att skapa
rdtt forutsdttningar for hastighetsokning
pa strickan.

Johan Emmertz ir eltekniker och har
jobbat med de méanga elinstallationerna,
en stor och viktig del av projektet.

— Vi har rivit, r6jt och installerat nytt,
skarvat gamla kablar och dragit nya,
berittar han.

Alla som bidragit till projektet har gjort en fantastisk insats
och bidragit till att I6sa de problem som uppstatt.

— Vi har forberett all el for det firdiga
signalsystemet och allt pa banan som
har med elkraft och belysning att gora.

Alla tekniker har jobbat i projektet och
man har dven fatt hyra in personal och
maskiner. Tekniken i signalsystemet dr
ny och kriver rdtt man pa ritt plats.

— Vi har lirt oss mycket av det hir,
sdger Johan Emmertz. Vivar inte si
manga pi elsidan men vi fick ihop det,
det tycker jag 4r en fjdder i hatten.

Han konstaterar att det varit ett ovan-
ligt intensivt projekt, men att en fordel
var att fa arbeta ndra hemmet.

—I'vanliga fall jobbar vi 6ver hela
Skane och ibland 4dnnu lingre bort.

Det var skont att det var ndra hem till
familjen, det blev ett annorlunda lugn
pa det sittet, mitt i allt det hektiska.

PROBLEMLOSNING

Platschef Mikael Nilsson beskriver den
komplexa logistiken med den enorma
méingden material och arbeten som ska
till rdtt plats i ritt tid, och utmaningen
i projektets forutsittningar med manga
inblandade och kort tidsrymd.

— Det innebir alltid storre risk med
mycket folk ute pa filtet, sa samord-
ningsmdotena har varit en viktig del av
vardagen. Vi har dven haft stort fokus pa
KMA-biten (Kvalitet, Miljo och Arbets-
miljo).

Mikael Nilsson framhaller att allt
egentligen handlar om att engagera sig,
tillsammans med bestillare och samar-
betspartner.

— Vi gick in i projektet tillsammans
med bestillaren Trafikverket for att ge-
mensamt 10sa ett antal problem, i syfte
att forbéttra och utveckla jirnvigen pa
den hir strickan. Det lyckades vi bra
med och samarbetet har fungerat fint.

11
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PROJEKTET | VOLYMER

e 2 st nya KTL-sektioner

ST 9.8/9.8 (tot.1 430 m)

6 000 m justering av sparlage
infér HT-h6jning

7 st nya AT-stationer pa
6 platser

42 km AT-konvertering
206 km signalkablar

111 km multikanalisation
22 km elkablar

4 km hoégspéanningskabel
10 st signalkiosker

26 st vagskyddskurar

46 st signalskap

1 st UPS-kiosk

8 st nya AT-stationer pa
7 platser

35 st elskap

5 st Fjarrstyrningsskap (RTU)
48 st signaler

470 st baliser

14 km kabelrénna

140 st tvarkanalisationer

SAMORDNING OCH PLANERING
Tidplanen i ett projekt av den hir kali-
bern 4r avgorande, nagot som ledningen
jobbat aktivt med dagligen.

—Tidplanen ir ett jitteviktigt verktyg
och ett rittesnore, forklarar Mikael
Nilsson. Hela platsledningen har haft
sittningar varje vecka for bista mojliga
samordning. Planeringen 4r dynamisk,
det hdnder hela tiden saker lings vigen,
nagot material som inte kommer, maski-
ner som gar sénder och sa vidare. Man
far gora prioriteringar undan for undan
om vem som ska fram forst. Samord-
ningen 4r en mycket stor del av arbetet.

”Alla har bidragit
till att vilja losa
de problem som
uppstatt.”

Hir kommer projektingenjorerna in i
bilden, en yrkesgrupp som tyvirr ofta ir
osynlig och som Mikael Nilsson vill lyfta
fram i sammanhanget.

— Projektingenjorerna har en av de
allra viktigaste funktionerna. Projektet
dr sa mycket mer 4n arbetet ute. Det 4r
mycket miljohantering, manga hand-
lingar, mycket pappersarbete. Det 4r
enormt manga pusselbitar som ska fram
och som ska passa ihop. Och inget fun-
gerar ju nagonsin som planerat, men de
lyckas 4nda fa det att flyta pa. Projekt-
ingenjorerna gor ett otroligt stort jobb,
de dr helt oumbdrliga.

Sara Nilsson dr projektingenjor i pro-
jekt Ystad — Simrishamn. Hon beskriver
sin funktion som ett stod for platschefen
och arbetsledarna i projektet.

—Det dr en roll som innebir mycket
administrativt arbete. Det handlar till
stor del om att bereda och folja upp
kvalitet och ekonomi i projekten.

Den storsta utmaningen var enligt Sara
Nilsson den korta projekttiden och
mingden arbete som skulle hinnas med
under dessa veckor. Hon framhaller att
alla som bidragit till projektet har gjort
en fantastisk insats.

— Nagot som sticker ut for mig 4r vara
arbetsledares arbete. De har lyckats
materialbereda, resurssitta och driva
produktionen i det hir stora projektet
med si kort utférandetid, utan att tum-
ma pa sikerhet eller kvalitet.

SAMARBETSPARTNER
Mikael Nilsson vill ocksa framhalla alla
samarbetspartner som stottat projektet.

— Vi har jobbat med Sweco inom pro-
jektering, NRC Group for markentrepre-
nad och Eltel inom telekommunikation.
Dessutom har Strukton Underhall,
Strukton Maskinpool och Strukton Dan-
mark hjilpt oss att fa alla delar pa plats.

Strukton skoter dven drift och under-
hall pa strackan.

— Ndr vi klampar in maste alla pa hem-
maplan flytta pa sig, siger Mikael Nils-
son. Det blir en storning for underhallet
ndr entreprenader kommer in i andras
arbetsvardag och da kan det ibland bli
lite gnissel. Men det 4r nddvindigt for
att kunna utfora arbetena, vilket alla ock-
s vet. Vi kommunicerar och pratar med
varandra och ser till att 16sa eventuella
problem sa smidigt som mojligt.

Mikael Nilsson konstaterar att ett sa
stort och intensivt projekt sitter hela
organisationen pa prov.

— Alla har bidragit till att vilja 16sa
de problem som uppstatt, det 4r da vi
utvecklas och lyckas i vart arbete. Jag dr
glad dver att det blev sa bra, organisatio-
nen har fatt en enorm erfarenhet.

Aven slutbesiktningen gick bra och
projektet 4r nu i hamn.

— Vi kan vara oerhort stolta 6ver hur vi
lyckades driva detta, alla tillsammans. ¥
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GRANSLOSA

MOJLIGHETER

TEXT KATARINA BRANDT
FOTO HANS OLSSON

Struktons medarbetare
Hans Olsson har period-
vis arbetat utomlands
och uppmanar fler att
ta chansen om den ges.
- Jag har lart mig
massor, bland annat att
det ar battre att fokusera
pa likheterna mellan
oss manniskor och att
acceptera skillnaderna.

Hans Olsson har gjort 31 jobbresor till Sydkorea.

Sedan den skandinaviska verksam-
heten av Balfour Beatty Rail forvirvades
2014, har Strukton erbjudit specialist-
kompetens inom kraftforsorjning av
jarnvig. Affirsomrade Kraft har bland
annat genomfort ett stort antal leve-
ranser till Malaysia, Turkiet, USA och
Sydkorea. 1 vissa fall har det krivt att
medarbetare behovt vara pa plats for att
sdtta anldggningen i drift.

Hans Olsson 4r teknisk projektledare
inom affirsomrade Kraft och har ling
erfarenhet av bade kraftelektronik och
arbete i Sydkorea. Nir han landade
pa Arlanda efter sitt senaste uppdrag,
kunde han rikna till 31 jobbresor till
den spidnnande halvon mitt pa Asiens
Ostkust.

Utbyggnad och modernisering av
tunnelbanan i Busan

Sydkorea har haft en enorm ekonomisk
tillvixt och gatt fran att vara ett av virl-
dens fattigaste linder till att bli en av
virldens storsta ekonomier. I skuggan
av Japan har Sydkorea vixt ut till ett in-
dustriellt och informationsteknologiskt
samhille med god levnadsstandard dir
manga foretag bidrar till en dynamisk
arbetsmarknad.

—Jag gjorde min forsta resa till Syd-
korea 1997. D4 arbetade jag pA ABB
Traction och mitt uppdrag var att drift-
sdtta vara likriktare i den forsta av atta
matningsstationer pa Busan Subway
linje 2. Sedan gjorde jag samma sak pa
linje 3 men da jobbade jag for Balfour



2Det internationella
utbytet av-medarbetare
ett prioriterat omrade.”

Beatty Rail. Nu senast har jag varit med
och moderniserat matningsstationerna
pa Busans forsta tunnelbanelinje dér det
mesta av arbetet skett i Struktons regi.
Oftast har vi varit tva till fyra medarbeta-
re fran Kraft som 4kt tillsammans.

Hans har sammanlagt tillbringat mer
4n tvd ar i Busan som 4r Sydkoreas nist
storsta stad. Under arens lopp har han
haft flera olika roller och arbetat med allt
fran programmering och elektronikut-
veckling till kundutbildning. Han menar
att perioderna i Sydkorea har utvecklat
honom pa manga olika plan.

—Jag har fatt ldra kinna nya
méinniskor och en ny kultur med allt vad
det innebir av kryddstarka matritter och
ett skriftsprak som till en borjan verka-
de helt obegripligt. Det har ocksa varit

Hans och de koreanska kollegorna har fullt fokus pa felsékning i en likriktare. '
—

b—i

spannande att fa folja
utvecklingen i Sydkorea
och se hur landet utveck-
lats och pa manga sitt blivit
bittre.

Kulturskillnaderna kan bli tydliga pa
en internationell arbetsplats dir perso-
ner fran hela virlden arbetar nira varan-
dra. Oftast fungerar det bra och nyckeln
enligt Hans 4r att ha ett 6ppet sinne och
vara 6dmjuk infor varandras olikheter.

— Kulturella skillnader ir for det mesta
nagot positivt. For att undvika missfor-
stand 4r det bra att forsoka forsta var-
andra, ldra av varandra och vaga stilla
fragor. Det 4r viktigt att komma ihag att
vi alla dr olika och arbetar utifran inldrda
koder och monster, vilket inte innebir
att nagot av det behover vara fel.

Den vackra stranden Dadaepo beach &r en av
Hans favoritplatser i Busan.

En konkurrensfordel vid
rekrytering
Fran Struktons sida ser man positivt pa
ett internationellt utbyte av medarbetare
och har borjat diskutera en koncernge-
mensam hantering. Just nu tittar man
pa mojligheten att samarbeta med en
extern aktor som kan hjilpa till med
allt det praktiska som ir forenat med
arbete utomlands, men ocksa att se pa
vilket sdtt man kan kompetensutveckla
projektledare genom att ldta dem delta i
stora, internationella projekt.
— Med den forindring som
sker i koncernen ir det
internationella utbytet av
medarbetare ett priorite-
rat omrade. Dessutom &r
det en konkurrensfordel
vid rekrytering som jag
inte tycker att vi anvint oss
av i den utstridckning som vi
borde, siger Struktons HR-chef
Gunnar Stromberg.

Hans Olsson uppmuntrar fler att ta
chansen att jobba utomlands. Sjilv ir
han snart pensiondr, men kan tinka sig
att resa tillbaka till Sydkorea om det be-
hovs. D4 girna tillsammans med niagon
yngre medarbetare som 4r nyfiken pa
att prova sina vingar i ett internationellt
projekt.

— Alla linder har sin charm, men Syd-
korea dr verkligen fantastiskt med sitt
boljande landskap, nirheten till havet
och alla 6ppna, hjdlpsamma och irliga
méinniskor. ¥
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SA PAVERKAR
KLIMATFORANDRINGARNA

JARNVAGEN

Okad nederbord och virmebéljor foljer i klimat-
forandringarnas spar. Det far konsekvenser som
stiller krav pa anpassning av bade ny och
befintlig jarnvag.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO MATTON




"V vet att rals, komponenter i
vaxlar och kontaktledningar kan
expandera i varme och orsaka
storningar i trafiken.”

Bodil Englund jobbar med klimatanpassning pa SMHI med
inriktning mot samhéllsplanering. Hon mérker att efterfragan
pa kunskap kring klimatfordndringarna 6kar och att fler inser
att man behover se over sin verksamhet och hur den paverkas.
Sparadiskt fragade Bodil hur ett fordndrat klimat paverkar jirn-
vigen och vad vi behover tinka lite extra pa?

/irsmedeltemperaturen forvantas stiga och vi
kommer att fa se lingre perioder med vdarmebéljor.
Vad kommer det att innebéra fér jarnvdgen?

Vi vet att rdls, komponenter i vixlar och kon-
taktledningar kan expandera i virme och
orsaka storningar i trafiken. Tittar vi pa
underhallssidan kan ett varmare klimat
gora att vegetationen kring sparen

blir mer littantindlig. Okar antalet
skogsbriander kan dessa paverka

tagens framkomlighet. Vi behover

ocksa ha i atanke att ett varmare

vider paverkar arbetsmiljon for

dem som arbetar utomhus.

Tittar vi pa arsnederbérden kommer den att 6ka, sarskilt
under vintern. Vi kommer ocksa att fa erfara intensivare
skyfall. Hur kan jarnvédgen férbereda sig har?
Okad nederbérd och dndrade nederbérdsménster innebir att
vattennivaerna i hav, sjoar, vattendrag och grundvatten behover
beaktas nir vi planerar och bygger nytt. Oversvimningar och
forindrade floden kan orsaka erosion kring banvallar, brosstod
och anslutande balkar. Oversvimningarna kan ocksa piverka
viktiga forsorjningsfunktioner till jirnvigen som elstolpar
och nitstationer. Okade nederbérdsmingder och
fluktuerande grundvattennivaer kan paverka
stabiliteten i sluttningar och sldnter negativt.
Det 0kar risken for ras och skred som i
virsta fall kan blockera rilsen. En 6kad
intensitet i nederborden med fler skyfall
kommer att fa liknande konsekven-
ser. Hir dr det viktigt att tdnka till
kring dagvattenhanteringen och hur
dagvattnet kan ledas bort for att till
exempel undvika att vatten rinner in
i tunnlar.

Bodil Englund pa SMHI mérker att
efterfragan pa klimatanpassning 6kar.
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Kan vi férvianta oss mer blasigt vader och fler
stormar?

Nej, men fordndringar i grundvattennivaer, markfuktighet och
nederbordsmonster kan gora att trdd léttare faller i hard vind.
Det 6kar risken for neddragna kontaktledningar eller trid som
fallit ner 6ver sparen.

Pa vilket satt behéver en aktér som Strukton tidnka
kring klimatanpassning fér att minska effekterna

av extremt viader som uppkommer till féljd av
klimatférandringar?

Det dr viktigt att tinka forebyggande och fundera 6ver vad
konsekvenserna fOr verksamheten blir nir klimatet fordndras,
men ocksa att planera langsiktigt. Jag tycker att Strukton ska
fora en dialog med sina uppdragsgivare och analysera och in-
ventera om det finns riskstrickor. Vad ska prioriteras och vilka
omraden 4r mer sdrbara dn andra? Klimatfordndringarna kan
leda till ett 6kat allmént slitage pa anldggningen vilket bade
paverkar den tekniska livslingden och underhallet. Darfor bor
klimatanpassning inkluderas i det kontinuerliga arbetet kring
underhall. ¢

NUFIKEN PA ATT VETA MER?

Webbportalen Klimatanpassning.se drivs av
Nationellt kunskapscentrum for klimatanpassning
vid SMHI i samverkan med Myndighetsnatverket
for klimatanpassning. Har finns bland annat
information om klimat, klimatanpassning och

hur samhiillet paverkas nir klimatet forindras.
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AV JARNVAGEN

Nar ny vag och jarnvag projekterades i Gota &lvdalen
hojdes infrastrukturen for att minska éversvamnings-
risken. | héjningen beaktades framtida havsniva,
kommande séattningar av marken och landhdjningen.
Projektet var det férsta stora infrastrukturprojektet i
Sverige som anpassades till en stigande havsniva.

I Norrkdping har man tagit fasta pa det faktum att
gras kring sparvagnsralsen dampar buller och okar
mojligheten att ta emot nederbdrd. Troligen ger det
aven en kylande effekt kring sparen och minskar slita-
get pa ralsen. Vid nybyggnation eller i samband med
ombyggnation av slitna spar anlaggs darfér numera
gras déar sparvagnen har egen banvall och inte samsas
med annan trafik.

Foto: SMHI

CLIMAINT — ETT NYTT FORSKNINGSPROJEXT OM
UNDERHALL OCH KLIMATFORANDRINGAR

Vinnova har beviljat forskare pa avdelningen for
drift, underhall och akustik vid Lulea tekniska
universitet, 3,9 miljoner kronor fér det 3-ariga
forskningsprojektet CliMaint som handlar

om hur klimatférandringar inverkar pa
jarnvéagens underhallsbehov. Syftet med
projektet ar att sédkerstélla en robust och
driftséker jarnvégsinfrastruktur genom att
anpassa underhallet mot klimatférandring-
arna. Malet &r att utveckla ett underhalls-
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program dar RAMS-metodik (Reliability, Availability,
Maintainability, Safety), nedbrytningsmodeller
for infrastruktur och satellit och meteoro-

logiska data integreras. Battre anpassat

underhall kommer att minska kostnader

och investeringar for jarnvagen. Projektet
A genomférs i samarbete med LTU rymdtek-
"-~.‘,_\,;, nik, SMHI, Trafikverket, Infranord, Trans-

portstyrelsen, Sweco, Luled Kommun och
Railway Research Centre (JVTC).



Trédgarden dar
odlingen gar so:

Sl

* Tradgéard. pa _spérét-'ll)'éstér-'-a';i en

grupp stadsodlare:som anvander

tomma ytor for att odla atbara
gronsaker. Sedan 2018 ar fore-

ningen val rotad p4 ett jarnvags-
spar nedanfor Sodersjukhuset i
Stockholm. :

Redan ar 2012 startade foreningen
Tradgard pa sparet en stadsodling pa det
gamla overgivna industrisparet vid Eriks-
dalsbadet i Stockholm. Foreningen &r
oppen for alla och ingen forkunskap om
odling krivs. Tanken 4r att medlemmar-
na ska ldra sig av varandra.

Inspiration himtades bland annat fran
andra sidan Atlanten dir ett 1,6 kilome-
ter langt gammalt jirnvigsspar i New
York tidigare forvandlats till ett prome-
nadstrak for odling, konst och kultur. I
dag dr The High Line pa Manhattan en
av stadens stOrsta turistattraktioner och
ett riktigt lyckat exempel pa ett urbant
stadsutvecklingsprojekt.

Nystart pa nytt spar
Till skillnad fran ”gerillaodling”, dir ak-
tivister tar 6ver en bit mark de inte dger
for att plantera blommor och gronsaker,
fick Trddgard pa sparet tillstind av ex-
ploateringskontoret att gi iging med sin
odling. Verksamheten blev snabbt popu-
ldr och foreningen vixte. Samtidigt var
platsen inte helt optimal. Den lag lite av-
igt till och det var svart for medlemmar-
na att fa tillgang till bade vatten och el.

— Det undanskymda liget gjorde att vi
dven fick problem med bade vandalise-
ring och nedskripning, vilket gjorde att

pa réls

TARINA BRANDT FOTO TRADGAR

foreningen i borjan av 2017 bestimde
sig for att siga upp kontraktet, berittar
Phillip Olsmeyer som dr en av initiativta-
garna till Traddgéard pa Sparet.

Lusten att odla hade inte vissnat och
varen 2018 startade Tridgard pa sparet
upp igen med nya friska krafter. Den hir
gangen pa industrisparets forlingning
nedanfér Sédersjukhuset, mellan Arsta-
viken och Sédra Arstalundens koloni-
tridgardar. Nu har de fatt ett brukaravtal
med Stockholms stad som tagit pa sig
kostnaderna f6r marken och 4ven bidra-
git med lador och jord vid uppstarten.

— Den forra platsen var mork och un-
dangdmd, de som kom dit hade oftast
bara gatt fel. Det nya spiromradet 4r Op-
pet och ljust med en fantastisk utsikt och
det 4r manga som passerar forbi. Det
gor att vi kan skapa mer liv och skidnka
lite ljus till den hir platsen som manga
kanske inte visste fanns, siger Phillip
Olsmeyer.

DPAS
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Skorden ar inte huvudsaken

utan vagen dit

Kombinationen jarnvigsspar och
tridgard dr inte helt sjilvklar, men ett
bra exempel pd hur man kan skapa

liv pa 6vergivna platser som annars
inte anvinds. Dessutom menar Phillip
Olsmeyer att det finns fordelar med ett
sparomrade. Ytan dr plan och marken
fast vilket gor det enklare for odlarna
att placera ut sina pallkragar och vistas
i omradet.

— For oss medlemmar ir det inte
sjdlva skorden som dr huvudsaken
utan vigen dit. Jag har lirt mig mer om
odling, vilket var en av anledningarna
till att jag var med och startade Trid-
gard pa sparet. Sedan har jag fatt virde-
full kunskap om sjilva féreningslivet
och hur staden fungerar. Vem som gor
vad och hur rollfoérdelningen ser ut i
alla processer och mellan politiker och
tjdnstemin, sdger Phillip Olsmeyer.

Nu stir en ny sdsong for dorren och
efter den arliga foreningsstimman bor-
jar planeringen av vad som ska odlas.
Det finns en plan for varje odlingslada
och snart kommer de dterkommande
grodorna potatis, bonor och olika
salladssorter att fa sillskap av nagon
for aret spinnande nyhet. &



Arbetet med att gora resan med tag tryggare och béattre pagar
varje dag. Sparadiskt besokte Mantenas underhallsverkstad dar
tagteknikerna gor sitt basta for att halla fordonen i toppskick.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO RYNO QUANTZ
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Malsattnmgen med’ .
L rt jobb ar att vi snabbt
ska kunna leverera
. fordonen ut till kund.”

Pa Mantenas tagverkstad i Hagalund arbetar medarbetarna med mal-
séttningen att snabbt kunna leverera ut fordonen till kund.

Taget dr populdrare in nigonsin och intresset okar stort.
P4 25 ar har persontrafiken pa jarnvig fordubblats och i snitt
reser 420 o0oo personer dagligen med tag. Tagteknikernas arbe-
te med underhall, felsokning och reparation av fordonen sker
ofta i det fordolda, men har forstds stor betydelse for trivseln
ombord och att resenirerna ska komma fram i tid pa bdsta moj-
liga sitt.

I Hagalund, strax norr om Stockholm, ligger norra Europas
storsta underhallsdepa. Pa en yta lika stor som 30 fotbollspla-
ner, med 4,5 mil jirnvig samsas varje dag cirka roo tig som
ska bli omhéndertagna infor nista resa. Arbetet dr fordelat
pa flera olika underhéllsbolag, bland annat Mantena, Stadler,
Swedtrac, Euromaint, ISS och Sodexho. Den storsta delen av
verksamheten pa omradet bestar av underhall av SJ:s och MTR:s
fjarrtag.
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Mantena Sverige AB dr ett dotterbolag till Mantena AS som
dgs av norska staten. Foretaget har cirka 1 ooo medarbetare i
Norge och Sverige. I Sverige ansvarar Mantena for underhall av
Pagatigen i Skiane samt underhall av SJ:s fordon X40 och X55 i
Visteras och Hagalund. Viren 2018 vann man ett nytt kontrakt
for underhall av Milartag pa uppdrag av SJ.

Mantenas underhallsverkstad i Hagalund kan ndrmast be-
skrivas som en variant av bilverkstad, om 4n i betydligt storre
skala. Hir star SJ:s tidg X55 och X40 prydligt parkerade under
tak for att felsokning och reparation ska ga sa smidigt som
mojligt.
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En mangsysslare med bred kompetens
Mattias Madunic dr en av Mantenas cirka 50 medarbetare i
Hagalund. Han ir elektriker i botten och borjade arbeta pa SJ
for 25 ar sedan nir tigtypen X2000 var ny.

—Jobbet som tagtekniker har ingen spikrak karridrvig och
alla har sin egen, personliga historia. For mig och manga av

mina kollegor har det varit slumpen som avgjort vara yrkesval.

I det planerade underhallet ingar till exempel att byta
olja, kontrollera tjocklek pa bromsar och kontroll-
era olika sikerhetsfunktioner. I det mer akuta
underhallet kan det istillet handla om att byta
glodlampor och att felsoka. I verkstaden byts
dven hjul, boggi, traktionsmotorer och elek-
tronik.

90,008 0 0 0 0 00 000000000 ss e,

FAKTA - JARNVAGSBRANSCHENS MEST
EFTERFRAGADE KOMPETENSER

¢ Drift- och underhallsteknik
* Pneumatiska och mekaniska konstruktioner
e Faktainsamling och analys
Yrkesmatematik
Industriella matutrustningar och méatteknik
Styrteknik och programkonstruktion
Elmaskiner, maskinkomponenter och motorstyrning

Systemteknik, fordon och bana

® ee e 0000 e 00 0000000000000 0"

Elektroniska utrustningar

.
® ee 0000000000000 0000000000000 000000 0
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— Fordonen rullar pa kilometerbundet underhall dir X4o har ett
intervall pa 12 500 mil och X55 pa 14 400 mil. Det finns en hel
del logistiska utmaningar nir man planerar ett underhall, till
exempel hur linge man har tillging till taget, hur lang tid jobbet
kommer att ta, lediga spar och vilka reservdelar som kommer att
behovas, berittar Mattias.

En utmaning att sikra atervaxten i branschen
Sikerheten star hogt i kurs i verkstaden som har vil
inarbetade rutiner. Ett exempel dr den speciella
nyckel med vilken man kan kontrollera hur
den stromforande skenan (16 ooo volt) ror sig
ovanfor tiget. Nir skenan styrts bort fran tiget
gar det inte att fora den tillbaka eftersom den
enda nyckeln som finns dr hos den som just nu
arbetar pa taket. >r b

Mattias Madunic
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Ted Jonsson dr utbildare pa Mantena. Han menar att den stora
utmaningen under de nidrmaste aren handlar om att sikra ater-
vixten i branschen. Medelaldern bland tagtekniker 4r generellt
sett hog vilket kommer att innebidra manga pensionsavgangar.
Samtidigt ir tillgangen pa utbildade tagtekniker mycket be-
grdnsad.

—Tidigare jobbade vi med sldgga och jarnspett. I dag dr de
flesta av tagen fullastade med datorer. Jag tror drfor att vi i
framtiden kommer att behova tva olika typer av tagtekniker.
Dels de som jobbar med det grovre underhallet, men ocksa

en ny typ av signaltekniker, sdger Ted.

_ Med en speciell nyckel kan medarbetarna kontrollera
nde slge an rér sig ovanfor taget.

ur den strémféra

Allt fran att skruva till att administrera

Modern teknologi har fort med sig 6kad administration for
tagteknikerna. Arbetsordrarna ir digitala och alla atgirder ska
aterrapporteras i ett dataprogram och innehalla information
om vad som 4r gjort och hur lang tid det tagit. I datorerna finns
dven all fordonsdokumentation och det 4r 4ven hir man himtar
fels6kningsanvisningar, och ldser scheman.

Friheten att sjdlv kunna styra over sitt arbete liksom den goda
sammanhallningen bland medarbetarna, ir sidant som Mattias
uppskattar med jobbet. Arbetsuppgifterna ir varierade och som
tagtekniker maste man vara nigot av en mangsysslare med kun-
skap inom manga olika teknikomraden. For att kunna hantera
dagens hogteknologiska tag krivs helt klart en kombination av
bade praktisk formaga och teoretiska kunskaper.

— Vi planerar for ett effektivt underhall, forebygger att fel
uppstar och avhjilper de vanligaste problemen. Ingen dag ir
den andra lik och vad som vintar nir jag kommer till jobbet
beror helt pa vad som hint pa tidigare skift, vad som 4r planerat
underhall och vad som kommer in akut. Malsdttningen med
vart jobb 4r att vi snabbt ska kunna leverera fordonen ut till
kund, sidger Mattias. %
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Inlandsbanan och LKAB utreder
hallbara godstransporter

I ett nytt pilotprojekt utreder
LKAB och Inlandsbanan mijlig-
heterna till miljoméssigt hallba-
ra godstransporter pa jarnvig.
Inlandsbanans uttalade avsikt
ar att skapa en korridor for
fossilfria kalk- och makadam-
transporter mellan Orsa och
Gillivare. Samarbetet med LKAB
kan skapa framtida majligheter
for vitgasdrift pa Inlandsbanan,
helt utan utslipp av koldioxid.

TEXT GORAN PRAGE

Enligt Inlandsbanans vd Peter Ekholm
skulle man kunna avlasta stambanan ge-
nom hela Sverige nir Vistlidnken dr klar.

— Ett problem ir att Trafikverket forval-
tar ett jirnvigssystem, dir stambanorna
inte klarar klimat- och hallbarhetsmalen
forrdn om kanske 30 ar. Vi behover bara
ndagra ar for att lyfta Inlandsbanan till
motsvarande niva. Upprustningen blir
dessutom kostnadseffektiv eftersom ing-
en planprocess eller tillstindsprévning
behover genomforas, det dr bara att borja
bygga.

Inlandsbanan kriver inga storre atgir-
der nir det giller banunderbyggnaden. En
enda bro behdover atgirdas, men diremot
behover banoverbyggnaden forstirkas.
Birigheten méste sedan verifieras for att
visa att banan over tid klarar hogre hastig-
heter exempelvis for kalk- och makadam-
transporterna mellan Orsa och Gillivare.

Om resultaten blir positiva kan man
starta en vitgasproduktion med tillhdran-
de infrastruktur och genomfora skarpa tes-
ter av vitgasdriven godstrafik pa jarnvig.

Genom att bygga om dagens dieseldrivna
lok till vitgasdrift undviker Inlandsbanan
de stora investeringskostnaderna och
byggtiden for eldriftens kontaktledningar
lings den 110 mil ldnga strickan.

Peter Ekholm anser att Inlands-
banan har tre trumfkort just nu.
Kapaciteten kan hojas genom
att en fjardedel av norra stam-
banans godstrafik kan flyttas
over till Inlandsbanan pa kort
tid. Vidare 4r finansieringen av
utdkad infrastruktur och grén
energi kostnadseffektivare dn nagon-
sin. Och for det tredje nas klimatmalen
snabbare om andelen gods pa gummihjul
flyttas over till transport pa stalhjul. Den
okande persontrafiken gor nu att godset
allt mer har tvingats ut pa vigarna.

— Vi ser oss gdrna som en blivande
hovleverantor av kalk till gruvniringen ef-
tersom vara spar loper nira Siljansringens
kalkfyndigheter. Darfor passar Inlandsba-
nans banstrickning norrut landets gruv-
niring som hand i handske, sdger Peter
Ekholm.

FAKTA:

Inlandsbanan har en stérsta till-
laten axellast pa 22,5 ton pa 80
av den totalt 110 mil langa banan.
| Ovrigt ar den storsta tilldtna
axellasten 20 ton. En 6kning av
barigheten till 22,5 ton ger hela

Inlandsbanan europastandard.
Vatgasdrift anvands framst
inom transporter och som mellan-
lagring av férnybar energi. Vatgas
tillsammans med branslecellstek-
nik minskar utslappen radikalt av
koldioxid och kvaveoxider.

<

Peter Ekholm

Flera industrisektorer borjar samarbeta
pa en ny fossilfri niva vilket betyder en
rendssans for vitgasdrift. Det skulle ge
en storskalig produktion och energi-
lagring som utjgmnar
prisskiftningarna pa
spotmarknader, ex-

oy G empelvis den helt
' : vdderberoende
' vindkraften.
LKAB ska under

aret utreda hur man
pa sikt bland annat
kan fasa ut dagens
dieseldrivna terminallok.
Jan Lundgren, logistikchef pa LKAB, ser
med tillforsikt fram mot samarbetet med
Inlandsbanan:

— Tillsammans kan vi hitta nya 6s-
ningar for klimatsmarta godstransporter
om banans kapacitet kan sikerstillas.
Vart intresse ligger frimst i att sdkra
tillgangen till kalksten. Vi testar nu
kalksten fran Orsa som alternativ till
gotlindsk. For att na 4nda fram i klimat-
arbetet maste utsldppen i gruvorna och
forddlingsprocesserna minskas.

Inlandsbanan har 4ven tecknat en
avsiktsforklaring med Statkraft om en
gemensam satsning pa vitgasdriven,
tung godstransport. Satsningen omfattar
ett pilotprojekt under tva ar da bolagen
tittar nirmare pa forutsittningarna for
att konvertera Inlandsbanans dieseldriv-
na draglok till vitgasdrift och pa sa sitt fa
en koldioxidfri godstransport.

— Det hir ir ett viktigt steg for oss da
vi kan leva upp till de mycket hoga miljo-
krav som stills fran alla vara kunder
inom den tunga industrin, avslutar Peter
Ekholm. ¥
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| oktober 2019 lanserades Nordlystaget som &r SJ:s senaste
satsning inom den viaxande nordiska tagturismen. Syftet
med reseupplevelsen mellan Narvik och Abisko ar framst

att lata internationella turister uppleva det spektakulara norr-

skenet langs med strackan.

- Vi har stora ambitioner att utveckla tagturismen i landets
nordligaste delar. Genom inférandet av Nordlystaget tar vi
nu ett viktigt steg i satsningarna pa den vaxande nordiska
tagturismen, sager Jan Kyrk, affarschef vid SJ.
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SJ samarbetar med Sodexo som som kontaktar dig nar dina grejer
ansvarar for hittegodsavdelningen, kommit tillratta.
Lost & Found. Linda Backstrém é&r driftchef
Alla vet nog hur férargligt det pa Sodexo och berattar att bland
kanns nér man inser att man det markligaste de fatt in var en
glomt nagot pa taget. Men det rullstol. Och vinterdack ...
gar oftast bra. Om du har glomt - Det ar ombord- och stad-
nagot ombord kan du registrera personal pa tadgen som hittar
dina kvarglémda saker och dina och samlar in kvarglémt gods,
kontaktuppgifter hos Sodexo, sager Linda Backstrom.
Sedan tar vi 6ver hanteringen.
2/

: an Narvik och Kiruna.
vidareutveckla satsningarna pa tagturismen har SJ ocksa
knutit till sig flera olika regionala samarbetspartner, bland
annat Visit Narvik.

— Att resa med taget langs med Ofotbanen ar inte bara klimat-
smart, utan bidrar till en helt egen typ av reseupplevelse.
Strackan bjuder resenédrerna pa allt ifran storslagen fjallnatur
till norrsken och norska fjordar. Var ambition &r att tillsammans
med SJ kunna vidareutveckla den har typen av upplevelseresor
framdver, sager Lise Janita Hansen vid Visit Narvik.

Cirka 1300 foremal hittas varje
manad. Sodexo matchar mot
forfragan och finns det kontakt-
uppgifter sa efterséker de
kunderna som férlorat nagot.

Glimde du nagot
A 5 %
pa stationen?

\ Jernhusen, som ager
flera av stationerna;
lamnar in borttappade
saker till Polisen.
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Strukton foddes 1U Néderlanderna
den 13 decemberd921. Det snart hundra-
arsjubilerande fpretaget med sin kreativa
gor-det-sjalv-an 1 ‘forbereder nu firandet.
Det svenska firétaget har varit en del av
Struktonkoncerneén i snart 20°'ar och
tillhir en dynamisk historia som birjade
redan pa 1800-talet i

TEXT ANNA LAFVAS FOTO FREDRIK HUERLING, MATTON ILLUSTRATION HURRA
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Vi kande omedelbart ett starkt band
[ ]
till de svenska kollegorna.”

Strukton Rail AB hette tidigare Svensk
Banproduktion och var den del av Stor-
stockholms Lokaltrafik (SL) som skotte
underhallet av tunnelbane- och spar-
vigsnitet. Vid millennieskiftet brot sig
Svensk Banproduktion loss fran SL, som
fattat beslut om att upphandla delar av
underhallet istdllet for att gora allt i egen
regi, och blev ett eget bolag. 2003 sildes
60 procent av Svensk Banproduktions
aktier till det hollindska foretaget Struk-
ton Railinfra BV, som i och med forvirvet
blev huvudigare i Svensk Banproduk-
tion.
Gir-det-sjéilv-kultur
Ar 2007 blev Strukton Railinfra hundra-
procentig dgare till Svensk Banproduk-
tion och idag har hela koncernen bytt
namn till Strukton Rail, en infrastruktur-
leverantor med verksamhet i Visteuropa
och globalt i olika infrastrukturprojekt.
Men historien om Strukton borjar
redan 1918. Nonprofitforetaget Neder-
landse Spoorwegen (NS) bildades detta

ar gemensamt av de tva storsta jirnvigs-
foretagen i Nederldnderna. Man behovde
i samband med detta ett nytt, stort hu-
vudkontor och fragan var vem som skulle
kunna bygga ett sidant under de forut-
sdttningar som radde. Forsta virldskriget
hade skapat en mycket osiker ekonomisk
situation och entreprendrernas margina-
ler var hoga for att ticka riskerna. Svaret
blev: ”Vi gor det sjdlva!” En instillning
som kdnnetecknar Strukton-andan dn
idag. Beslutet innebar att 22 miljoner
tegelstenar producerades genom over-
tagandet av ett tegelbruk, 4000 m3
ekvirke togs fram nir man 6ppnade en
egen timmergard, och transporterna av
allt material 10stes genom att tva stora
motorpramar koptes in som fraktade

allt lings kanalerna i Utrecht. Pa bara

tre ar lyckades man bygga en fantastisk
byggnad som blev kind under namnet
De Inktpot (The Inkpot, ”blickhornet”)
och som star dér dn idag, nira Utrecht
Centralstation.

Strukton grundas

De Inktpot skulle bli fundamentet for
Strukton. Byggnaden kom att represen-
tera inte bara Nederlandse Spoorwegens
fodelse utan dven Struktons. Efter det
framgangsrika konstruktionsarbetet i
Utrecht grundades N.V. Het Spoorweg-
bouwbedrijf (the Railway Construction
Limited Company) ar 1921, den 13 de-
cember nirmare bestimt. Detta blev
starten pa Struktons officiella historia.

P4 huvudkontoret i Utrecht finns
Annelotte Feijth, projektledare for det
annalkande hundraarsjubileet.

— Vi forbereder en sirskild jubileums-
aktivitet for de anstillda. Den ska ocksd
kunna kopieras i de olika linder dir
Strukton finns. Det ska bli ett riktigt
minnesvirt firande! siger Annelotte
Feijth.

Att det holldndska forvirvet av Svensk
Banproduktion var en viktig milstolpe
for moderbolaget bekriftas av kommu-
nikationschef Irene van Dam i Utrecht:

Efterkrigstidens ekonomiska osédkerhet skapade en gér-det-sjélv-kultur.
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De Inktpot, "bldckhornet", i Utrecht.
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— Vi har en lang och varm relation Y, TiDSLI

med Strukton i Sverige. Starten pa vart

svenska samarbete markerade 6ver- -2 2000-oktober - 2006

gén.gen fran .nationellt bollag till inter- @ Inkramsforvarv av Strukton startar Strukton
nationellt. Vi var alla vildigt stolta dver : tilgahgar ochBver Rail AS (Danmark)

fring av anstallda till r

Svensk Banproduktion

fran SL Infrateknik AB

detta och kidnde omedelbart ett starkt
band till de svenska kollegorna. Var
davarande CEO, Aike Schoots, lirde sig
till och med svenska.

Strukton Rail AB har sedan dess be- (Spiken) AB
funnit sig pd sin internationella fram-
gdngsresa. ¥
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Strukton i Sverige 2002 =
Men svenska Strukton har rotter sa Bean\'/'erket plediision BE
langt bak i tiden som 1877, dd man {:r forsta kontiglgey istadelarna av Svensk =

" - o T .

skotte drift och underhall av sparvigs- od SL (tufilS S anproduktion Saljs till =
tunnelbane- och jirnvigsanliggningar 2002 Strukton Group (100%), ==
under ett antal bolagsnamn: Stock- namnbyte till Strukton =
holms Nya Sparvigsbolag, Stockholms Svensk Banproduktion Rail AB &
Sparvigar och AB Storstockholms far forsta kontraktet =
Lokaltrafik. Svensk Banproduktion av- med Banverket L 2007 =
knoppades fran AB Storstockholms Lo- _ 2}3 Banverket produktion =
kaltrafik 4r 2000, med avsikten att silja 2003-juli slas ihop med Banverkets g
ut verksamheten till en privat aktor Strukton Rail BV (NL) industridivision |
for att kunna utvecklas till ett konkur- kdper 60% av Svensk =
renskraftigt och modernt foretag som Banproduktion AB @ 2008 HE
kunde verka dven pa marknaden utfor Strukton Rail A/S =
Stockholms ldn. Svensk lagstiftning 2005 4 (Norge) kbper [
hade tidigare inneburit att Banproduk- Strukton koper Betonmast Bane A/S =
tion inte tilldts utfora uppdrag utanfor Jernbaneservice A/S o
linet, men i och med privatiseringen (Norge) som namnand- f(> 2009 [ 3
Oppnades en helt ny marknad for det ras till Strukton Rail A/S % Allt underhall inom Ban- =
svenska bolaget med mojlighet att kon- > verket konkurensutsatt (3
kurrera om underhall av jirnvigs- och 2005 =
sparvagnslinjer i hela Europa. Strukton Railinfra 2009 L
Strukton Railinfra BV forverkligade Nordic AB startar som @ Inkramet i Strukton Rail- =
visionen genom forvirven pa 6o pro- koper inkramet i Jan infra Nordic AB éverfors |
cent 2003 och 100 procent 2007, och Eriksson Sparunderhall till Strukton Rail AB =
.|
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Jarnvagen fortsatter att vinna mark.
oo ]
Allt fler svenskar stiller bilen och

som nu investerar i upprustning
inkdp av snabbtag, en satsning
som kommer att dka den total

TEXT ANNA LAFVAS FOTO SJ

Tagresandet bara dkar och stora investeringar har gjorts
for att gora taget mer konkurrenskraftigt. SJ redovisade 2019
en vinstokning for arets tredje kvartal pa 6ver hundra miljoner
kronor jimfort med samma period 2018. For hela 2019 6kade
rorelseresultatet till 772 miljoner kronor (468) medan netto-
vinsten blev 619 miljoner kronor (389). Nu investerar SJ 12 mil-
jarder kronor i nya fjirr- och regionaltag. Dessutom rustas den
stora X2000-flottan upp, 36 X2000-tadg uppgraderas och rullar
successivt ut pa jirnvigen under 2020. Kapacitetsokningen for
denna del blir 15 procent.

En dubbelt sa stor investering dr inkdp av nya snabb- och
regionaltdg. 30 nya snabbtig som kommer att ga i 250 km/tim
ska kopas in och lika manga regionaltdg. Det 4r detta som un-
der de ndrmaste fem aren kommer att innebdra en 50-procentig
okningen av SJ:s totala kapacitet.

viljer bort flyget till forman for tégﬁt.

Punktligheten i fokus

Under 2019 blev punktligheten for SJ:s tig den hogsta sedan det
branschgemensamma malet pa 95 procent faststilldes 2013.
Tagens punktlighet definieras och mits som andel tig som ir
maximalt fem minuter forsenade. Punktligheten for lang- och
medeldistanstag forbittrades trots att manga banarbeten utfor-
des under sommarhalvaret.

— Vi har under flera ar lagt stor kraft pa att komma tillritta
med punktlighetsproblemen och det 4r vildigt roligt att vi nu
ser effekterna av det, sdger VD Crister Fritzson i ett pressmed-
delande.

— Nu behover vi mer jairnvigskapacitet. Faktum &r att var
punktlighet dr avsevirt bittre 4n flygets pa samtliga strickor
dér var trafik har konkurrens av inrikesflyget. Att vi under aret
har forbattrat var punktlighet har paverkat kundnéjdheten pa
ett tydligt sdtt.



"Att vi under
aret har forbattrat
var punktlighet
har paverkat
kKundnojdheten
pa ett tydligt satt.”

Tagresendrer dr sedan linge en miljdmedveten grupp och mil-
jon dr idag den viktigaste anledningen till att SJ:s resendrer
viljer tiget. Den pagaende klimatdebatten bidrar ocksa till att
intresset for tiget som transportmedel hela tiden 6kar. Forra
aret transporterade SJ 32 miljoner resenirer. En fordubbling
blir med andra ord en rejil kapacitetsokning. Under 2020 ut-
o6kas strackan mellan Stockholm och Géteborg med ytterligare
5 ooo tagstolar i veckan och motsvarande 6kning sker ocksa
mellan Stockholm och Malmo. ¢

FOTNOT. SJ:s verkstéllande direktér och koncernchef Crister Fritzson
lamnar SJ under varen 2020 efter atta ar, uppger det statliga bolaget i
ett pressmeddelande.

Han lamnar dven ordférandeposten for jarnvdgsféretagens europeiska
samarbetsorganisation CER (Community of European Railways and
Infrastructure Companies).

Tag for hela slanten

For att jdarnvdgen ska leva behous det mdanniskor.
Pa och omkring spdren, men ocksd i passagerarvagnarna.
Sparadiskt tagar in — och tar pulsen pad resendrerna.

Internationellt tagresande

Precis som i Sverige 6kar tagresandet gene-
rellt i hela Europa. Aven affirs- och turistre-
sandet med tag okar, ar fran ar. | den senaste
statistiken, framtagen av Eurostat och base-
rad pa 2017, framgar att uppskattningsvis 1,3
miljarder tagresor med minst en 6vernattning
genomfordes av europeiska medborgare un-
der 2017. En 6kning med fyra procent jamfort
med 2016.

Sparadiskt tog pulsen pa en internationell tagresenar
och stallde nagra fragor till Wang Ze Shen fran Malay-
sia. Vi traffade honom pa ett schweiziskt tag i vintras.

Vart dr du pd vdg?
Jag har akt tag fran Rom till Milano och ar nu pa vag

till Chur med Bernina Express. Nytt tagbyte i Chur
och sen vidare till Zurich.

Aker du tdg ofta?
Nej inte speciellt ofta, mest p& semestrar. | Malaysia
aker jag knappt alls.

Vad uppskattar du mest med att dka tdg>

Jag gillar att det ar ganska lugnt, man hinner se
mycket. Utsikten och landskapet dndras hela tiden.
Den hér resan fran Rom 6ver Alperna har varit extremt
omvaéxlande, fran Italiens boljande landskap med kul-
lar till Alpernas bergstoppar och branta dalar.

Vad skulle kunna bli bdttre med tdagresor?

Transit! Ibland ar det svart att veta vart man ska ta
vagen vid tagbyten. Att hitta ratt perrong nér tiden ar

knapp kan vara stressigt. Spar och tider kan andras
och man behover vara pa alerten — hela tiden.

Trevlig resa!
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Mitt jobb pa Strukton

‘mota vafje individ, |
inspirera och f4 viktig
kunskap att fatna. For

utbildares
ning. Det




Hanna Kolacaric &r utbildningsleda-
re pa Strukton. Hon haller utbildningar
inom sikerhet i sparmiljé inom jirnvig
och tunnelbana.

— Vi utbildar allt fran klottersanerare
till projektorer, yrkesfolk som av olika
anledningar behover vistas i tunnlar och
spar nir de utfor sitt jobb.

Ett tilligg i tjdnsten &r rollen som
sikerhetsutredare, en viktig funktion
och en link mellan Struktons sikerhets-
avdelning och utbildningsavdelning,
som utreder tillbud och olyckor. Hanna
dr en av tio som veckovis turas om att ha
beredskapsjour.

—Da 4ker man ut och samlar in fakta
pa plats nir ndgot har intriffat. Som
sikerhetsutredare kan vi uppticka situa-

P
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tioner och risker som behover fortydligas
och vivas in i vara utbildningar, sa det
blir ett slags kvalitetsutveckling.

Engagemang och lyhordhet
Hanna Kolacaric borjade sin resa lings
spiren 2007, som avgingssignalerare

pa Oresundstagen i Skine. 2009 flyttade

hon till Stockholm och blev tunneltags-
forare pa Veolia, som sedan blev MTR.
Dir jobbade hon dven som forarinstruk-
tor, stillverksoperatdr och yttre trafik-
ledare.

Som instruktor for tunneltigforare
upptickte Hanna att hon tyckte om att
utbilda. Sa nir majligheten kom att soka
jobbet som utbildningsledare pa Struk-
ton tog hon chansen direkt.



Mitt jobb pa Strukton
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Att lara ut oc
utbhilda handlar om
att inspirera och _
fa viktig kunskap. ‘
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—Jag dr vildigt glad for det hir jobbet. Jag
brinner for att tinda gnistor, det 4r ma-
giskt att se nir poletter trillar ner.

Utmaningen, enligt Hanna, ir att hitta
sitt att forklara det man vill fa fram. Det
krdver engagemang och lyhordhet for en-
skilda behov hos olika individer.

— Alla ska ha forstatt syftet med utbild-
ningen nir de gir hem efter en kursdag.
Det kan lita sjdlvklart men det 4r det inte.
Jag maste sikerstilla att alla verkligen
har forstatt.

Stora mojligheter inom jarnvagen
Den hir dagens utbildning dr SL Spar-
och tunnelbehorighet X9, deltagarna
kommer fran flera olika foretag. Hanna
utstralar bade trivsel och trygghet, det
mirks att hon gillar sitt jobb.

—Ja, jag trivs nidstan oforskdmt bra.
Det dr sa intressant att mota alla kursdel-
tagare, och vi har en vildigt fin stimning
pa avdelningen.

Hanna ser dven stora mojligheter att ut-
vecklas inom foretaget.

—Jag tycker att Strukton dr bra pa att
ta hand om kompetensen ”i huset”. Det
finns manga vigar att gd om man vill ha
nya utmaningar i framtiden.

Pa fragan om hon dnda skulle vilja
dndra pa nagot, blir svaret:

—Den mansdominerade kulturen.
Foretaget arbetar redan aktivt med
fragan, men vi behdver jobba dnnu
héardare med detta.

Samtidigt kan det vara en fordel
att vara tjej i branschen, understryker
Hanna.

— Eftersom vi dr s fa tjejer far vi en del
roliga uppdrag dir det kan vara bra att
ha med bade en tjej och en kille.

Genom att synas pa Struktons
instagramkonto vill de visa andra tjejer
att den hir virlden finns.

— Utvecklingsmojligheterna dr enorma,
jdrnvidgen ir hetare 4n niagonsin.

]
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Teorin i praktiken

Efter lunch ska deltagarna gi en tunnel-
promenad, en praktisk dvning pa sparet
i tunnelbanan. Det dr viktigt att testa den
teoretiska kunskapen i verkligheten, med
farliga stromskenor och tunneltigen
alldeles inpa sig. Hanna och gruppen

tar tillsammans med tagvarnare Carlos
”Calle” Duarte bussen till Liljeholmen
och tunnelbanan till Midsommarkran-
sen. Pa plattformen stiller Hanna kon-
trollfragor kring sdkerheten, upprepar

och gir igenom viktiga detaljer.

Tunneln dr kolsvart. Hanna ringer in
gruppen till TLC (Trafikledningscentra-
len) och begir tilltride och belysning.
Hon laser upp grinden i dnden pa platt-
formen och deltagarna klittrar ner pa
sparet via den smala trappan. Nere i
tunneln samlas alla i det forsta skydds-
utrymmet och lyssnar uppmérksamt pa
Hannas instruktioner. Sedan kliver de
tvd i taget Over sparet och gor sig redo
for tunnelpromenaden.

Makadamen knastrar under king-
orna nidr Hanna leder gruppen framat
i det smala skyddsutrymmet mellan

Mitt jobb pa Strukton

stromskenan och den svagt belysta berg-
viggen. Tagvarnaren bldser i visselpipan
nir ”TAG KOMMER!” och alla star kon-
centrerat stilla med ryggen tryckt mot
berget nir tunneltaget dundrar forbi,
cirka 5o centimeter fran ansiktet.

Viktigt med ratt kunskap
Tillbaka i lektionssalen aterstar det
skriftliga provet ddr godkint resultat
krdvs for att fa behorighet att vistas i
sparomraden.

— Det ir en farlig arbetsmiljo. Mitt
jobb dr att se till att alla vet vad de gor
dir ute, att de har ritt kunskap, ritt
skyddsklddsel, att de kdnner till proce-
durer och regler och vet vad de ska gora
om ndagot intriffar. Skyddar man sig bara
som man ska dr arbetet ute pa sparen ett
spdnnande jobb.

Négot som ocksa giller Hanna sjilv
som utbildare.

— Precis! Att ldra ut och utbilda hand-
lar om att inspirera och fa viktig kunskap
att fastna hos varje individ. Alla 4r olika
med olika forutsittningar. Mitt jobb dr
ettjobb for bade hjirta och hjirna. %
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Kolacaric.
+& Uttalas [Kolahtjaritj], ett serbiskt
efternamn”
Aktuell: Utbildi"\ingsledare pa
Strukton sedan juni 2018
Alder: 40 ar
"t Bor i: Higersten
1 "' Familj: Man och tva barn, 6 och 3 ar
. Ar intresserad av: Matlagning och
¢ ’akning
Pa fritiden: Letar efter dromstugan

Godaste maten: Pasta
Biasta musiken: Radiomusik, sant

IE et ger sa mycket bra energi!
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man blir glad av -’;"
Rekommendation: Skratta mer!
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Alkohol- och @ @ drogtestning

Sa funkar det
pa Strukton

TEXT KATARINA BRANDT ILLUSTRATION HURRA

Strukton var forst ut i den svenska bygg-
och anlaggningsbranschen nar man 2001
borjade genomfora slumpmassig alkohol-
och drogtestning av alla anstallda. Test-
ningen sker enligt en kvalitetssakrad
process som sakerstaller att provsvaret
verkligen ar tillforlitligt.

Drogtestning har forekommit sedan 1g7o-talet och borja-
de anvindas pa bred front i takt med att analysmetoderna ut-
vecklades. Tanken fran borjan var i férsta hand att kunna testa
patienter med missbruksproblem i en behandlingssituation,
men med tiden blev det vanligare med drogtestning dven pa
arbetsplatser.

I Sverige var Strukton tidigt ute och startade med slumpmais-
sig drogtestning 2001. I regelverket som sattes upp bestimdes
att alla fran vd och nedit i verksamheten skulle testas. Initiati-
vet och uppligget bidrog bade till att skapa trovirdighet och att
man snabbt fick acceptans fran facket.

—Idagir detingen av vara fackliga organisationer som &r
motstindare till dessa tester. Vi ser det som ett led i arbetsmil-
jOarbetet for att kunna sidkerstilla att arbetsplatsen dr helt trygg
for alla medarbetare. Sjilvklart 4r vi glada over att facket delar

den uppfattningen, sdger Struktons HR-chef Gunnar Strémberg.

40

Ett professionellt genomférande i alla led

Strukton utfor arligen slumpmaéssiga och oannonserade alko-
hol- och drogtester pa 25 procent av sina medarbetare. Tester
gors dven vid incidenter eller vid misstanke om bruk av alkohol
eller droger i samband med arbete. Dessutom testas alla med-
arbetare vid nyanstillning och vid de lagstadgade periodiska
hilsoundersokningar som krivs for arbete i sdkerhetstjinst.

De slumpmissiga testerna genomfors av European Drug
Testing Service, EDTS som arbetar med rorliga provtagare
som ticker hela Sverige. Planerade tester genomfors av fore-
tagshidlsan Previa som Strukton har avtal med.

Urban Svensson 4r foretagslikare och MRO (Medical Rewiew
Officer) pa Previa. Tillsammans med sina kollegor handligger
han varje dag flera d4renden kring alkohol- och drogtestning.

I Urbans arbete ingar dven radgivning till chefer, HR-ansvariga

Ugdan Svensson




och medarbetare pa de foretag som
man har avtal med.

— Man ska kinna sig helt trygg med
hur vi arbetar med alkohol- och drog-
testning. Genomforandet dr oerhort
professionellti alla led och gors med
ett starkt integritetsskydd med tanke
pa médnniskan bakom provet. I grund
och botten handlar det om en arbets-
givare som verkligen bryr sig.

Vid drogtestning tas ett urinprov
eller salivprov, lite beroende pa situa-
tion. Testerna for alkohol sker genom
utandningsprov for att se om nagon ir
paverkad och blodprov som kan indi-
kera riskkonsumtion av alkohol.

Ingen far felaktigt utpekas som
droganvidndare

Proverna analyseras vid ett godkint
(ackrediterat) laboratorium. Det stors-
ta i Sverige dr Missbrukslaboratoriet
pa Karolinska Universitetssjukhuset i
Huddinge som under 2019 hanterade
fler 4n 400 arbetsplatsprover per dag.
Drygt hilften var urinprover, knappt
hilften salivprover och resterande ut-
andningsprover.

— Om ett prov ska beddmas drogpo-
sitivt maste det vara positivt i tvd obe-
roende analyser, bade screening och
verifiering, berittar Anders Helander
som dr sjukhuskemist pa Missbruksla-
boratoriet och adjungerad professor
i beroendeforskning vid Karolinska
Institutet.

Han betonar vikten av att testerna
dr sdkra och genomfors pa ritt sdtt da
det inte far hdnda att nagon felaktigt
utpekas som droganvindare.

— Arbetsplatstestning har den hog-
sta sikerheten eftersom ett felaktigt
provresultat kan f3 allvarliga konse-
kvenser. Dirfor maste hela kedjan
passa in i en rutin som mynnar uti att
det slutgiltiga svaret dr korrekt fran
var sida.

YArbetsplatstestning har
den hogsta sakerheten
eftersom ett felaktigt prov-
resultat kan fa allvarliga
konsekvenser.”

FAKTA - ALKOHOL- OCH
DROGANVANDNING

Minst var tionde person i arbets-
livet har en férhojd och riskabel
alkoholkonsumtion.

Ungefér tre procent av den vuxna
befolkningen har anvant illegala
droger under det senaste aret.

Antalet positiva drogtester (urin-
prov) bland arbetsplatsprover

har 6kat de senaste aren vilket
indikerar en 6kad droganvandning
bland yrkesverksamma.

Kdélla: Sveriges Féretagshélsor

L
Anders Helande

FOTO: Jonas Malmstrém

Forst screening och darefter
verifiering

Screeningen gar ut pa att man forst
undersoker proverna med antikrop-
par riktade mot olika droger. Det

dr en relativt enkel metod, men inte
hundraprocentigt siker. Man kan be-
skriva det som en sdllningsanalys som
anvinds for att sortera ut de prover
som ger preliminirt utslag for olika
grupper av narkotika.

Om provet screenat positivt gar det
vidare till en bekriftande analys, en sa
kallad verifiering. Metoden som an-
vdnds hir dr betydligt mer avancerad
och ger besked om exakt vilka specifi-
ka substanser som finns i provet och
dven i vilken koncentration.

— Om testet dr positivt efter de tvd
analysmetoderna gas det igenom av
en MRO-ldkare som fungerar som
linken mellan laboratoriet, med-
arbetaren och arbetsplatsen. Det
dr en opartisk ldkare med sirskild
kompetens i att tolka drogtester och
att kvalitetssdkra hanteringen, fran
provtagning till provsvar. Forst ddr-
efter delges provsvaret, siger Anders
Helander.

Gunnar Stromberg pa Strukton
tycker att satsningen pa alkohol- och
drogtester dr vil investerade pengar
for att fa bort de arbetsmiljorisker
som missbruksproblem i verksam-
heten kan innebira. Samtidigt be-
tonar han vikten av en 6ppen dialog
kring foretagets alkohol- och drog-
policy samt mdjligheten till rehabili-
tering som erbjuds vid bade riskbruk
och missbruk.

— Vir malsittning dr att hantera
medarbetare med eventuella problem
pa ett schysst sitt. Det arbetet har gett
utdelning och resulterat i att vi har
en hogre andel aterrehabiliterade 4n
andra foretag, siger Gunnar Strom-
berg. ¥
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Det later som en saga
- vart plastavfall blir
kompositsliprar

Trafikverket ersatter arligen ungefar 200 000 uttjanta kreosot-
sliprar med nya. Sverige har tidigare fatt dispens fran Europe-
iska kommissionen nar det galler produktion och anvandning
av kreosotsliprar och dispensen har férldngts, denna gang till
oktober 2020. Dessa sliprar har sedan lange tillverkats av furu
som impregnerats med kreosot. Amnet utvinns ur stenkolstjira
och innehaller farliga amnen som med tiden frigérs, gar ner i
marken och riskerar att paverka grundvattnet.

TEXT GORAN PRAGE

Flerariga tester pagar dock for att
skapa ett slutet och kontrollerat krets-
lopp. Foretaget Plastitervinning i Werm-
land AB tillverkar kompositsliprar, base-
rat pa plast fran forpackningsavfall. Det
hela har sin grund i det producentansvar
som vi konsumenter kinner igen fran de
grona atervinningscontainrarna.

Svaratervunnen plast blir ravara
Plasten som anvinds 4r svdr att dtervinna
och gér i normalfallet till forbranning.
En enda kompositsliper tar in 270 kg
koldioxidekvivalenter i lingtidsforva-
ring. Det hela 4r en ren och energisnal
process. Ravaran skiljs ut genom att
den flyter i vatten medan den o6nskade
PVC-plasten sjunker.

Det later som en saga men den ir helt
realistisk om man far tro den virmlind-
ska tillverkaren.

— Vi kan visa att det gar att producera
fullgoda och hanterbara sliprar for jirn-
vidg genom att dteranvinda landets eget
plastavfall och samtidigt binda koldiox-
iden. Det hir dr ett steg mot att minska
miljoféroreningarna och att dessutom
forbittra arbetsmiljon for banarbetarna,
sdger Leif Andersson, vd.
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Hallbar och miljévinlig livscykel
Trafikverket, Inlandsbanan och Jernhu-
sen har lagt ut ungefir 8ooo komposit-
sliprar i spar. Vid Taberg har Trafikverket
upprittat en teststricka dér tigen passe-
rar varje kvart och i Sveg, en av Sveriges
kallaste orter, testas temperaturpaver-
kan. Hittills har kompositsliprarna visat
sig halla mattet utifran belastning, al-
dersforindringar, temperaturvariationer
och nederbdrd. Och vikten 4r bara tred-
jedelen av en betongsliper. De kan enkelt
ersdtta enstaka trisliprar, medan sliprar
av betong didremot kriver att samman-
hingande bandelar byts ut samtidigt.
Alla kompositsliprar har dock inte
fordelar. Infor den si kallade getingmid-
jans senaste renovering vid Stockholm
C hade kompositsliprar kopts in fran
Japan, men utldggningen fick avbrytas
pa grund av att borrdammet fran till-
verkarens glasfiberarmering blev ett
hilsofarligt arbetsmiljéoproblem. Virm-
landsforetagets kompositsliper har en
livscykel (LCA) som ger miljoméssigt
laga utsldpp, alltifran ravaruinsamling,
malning av polyeten- och polypropen-
plasten, transporter, produktion, smalt-
ning, gjutning och utliggning.

FAKTA KOMPOSITSLIPER:
Vikt: 96 kg

Hallbarhet: ca 50 ar och da
omsmaltbar

Smaltpunkt: +150° C

Ravara: polyeten- och poly-

propenplast

Emission vid forbranning:
270 kg koldioxid per sliper

Standard: f6ljer den amerikan-
ska standarden AREMA (The
American Railway Engineering
and Maintenance-of-Way Associ-
ation) och ar helt atervinningsbar
Tillsats: mineralen talk (minskar
utvidgningskoefficienten, gor sli-
pern tyngre och vattentalig)

Overprovning férsenar processen
Men det maste vil 4nd4 finnas en hake?

—Ja, tidsaspekten. Det har hittills ta-
git fem ar av upphandlingar och tester.
Aven om jag ir full av tillforsikt ir det
inte klart pa linge 4n. Trafikverket maste
gora en tredje upphandling i borjan av
2021. Bakgrunden dr att en av anbuds-
givarna dverprovade beslutet efter den
andra upphandlingen och fick ritt i att
kontrakten hade tilldelats utan fore-
giende annonsering och dirfor ansag
ritten att det var fraga om en otillaten
direktupphandling, avslutar Leif An-
dersson. ¥

Leif Andersson
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| okto"bYer 2018 inférde tagoperatdren
MTRX (tidigare MTR Express) ett nytt
incitament for sina medarbetare att
resa klimatsmart pa sin semester.
Under en provperiod pa ett ar utgick
en beldning i form av en extra ledig
dag med I6n till den som bytte ut varje
flygresa pa mer an tva timmar med
tag. Initiativet har varit lyckat och

alla heltidsanstalld valjer MTRX
att gérabatsningegill en I6pande
férman. - -

— Som féretag och arbetsgivare
vill vi ta ansvar och ga forst for att

fa fler att resa klimatsmart och vi vet
att vara medarbetare gérna vill bidra.

Pa Sprakradets nyordslista, som slépptes i slutet av 2019, fanns 35 ord som har
skapats eller blivit vanligare under aret. Det mest uppméarksammade nyordet
2018, flygskam, gav upphov till en diskussion som knoppat av sig i bland an-

nat smygflyga, att flyga &nda men inte prata om det. Nytt fér 2019 var dven ordet
tagskryta, vilket beskriver att man stoltserar om att ta taget i stallet for flyget. Lis-
tan visade tydligt hur klimatfrdgan har praglat 2019 da flera av orden handlar om
klimatsituationen, till exempel Gretaeffekten, klimatnodlage, klimatdiktatur och kli-

matstrejk.

&1 ari__fle_'r kan valja taget utan att forlora
" semesterdagar ékar incitamenten.

Nu hoppas vi att andra féretag foljer
efter, sager Mats Johannesson, vd

Satsningen har aven roént stort in-
ernationellt och har blivit
e Ijinan ial Times och
The Telegraph. Internt diskuteras fra-
gan kring klimatsmart resade i storre
utstrackning och medarbetarna pa
MTRX kanner sig stolta 6ver att jobba
i ett bolag som satsar pa klimatet och
vagar ta ut svangarna for att férandra

invanda monster.
FOTO MTRX

Forsta aret utan
nagon dédzalycka

Under 2019 slog det indiska statliga
jarnvagsbolaget Indian Railways ett nytt,
gladjande rekord. For férsta gangen i
bolagets 166-ariga historia intraffade
inte en enda dddsolycka. | Indien svarar
tagen for tre fjardedelar av landets per-
sontransporter och 20 000 tagset fraktar
dagligen mer an 20 miljoner manniskor
mellan drygt 7 300 stationer. Det innebar
mer an atta miljarder manniskor om aret.

Foto: Indian Railways




sparadiskt




=
B Vx.har gatt ombordivagn 53 pa tiget som ska ta oss fran nordsi-  Forst pa tyska sedan pa engelska. Hogtalarrosten fdrkunn.c;a?\_? s
) danav, ernatilkden sddra, fran Schweiz till Italien. Vi dr pa vi snart dr vid en av resans hojdpunkter. Sorlet i vagnen tilltar 3 =
Euro-pas nist hogstgiende tig — Bernina Express. och alla kameror och mobiltelefoner adker snabbt fram. Manga
Taget rullar ut frin perrongen samtidigt som det slutar regna, passagerare star upp for att se béttre trots att tigvagnens pano-
men det dr fortfarande gratt och disigt ndr vi borjar den langa ramafonster 4r si stora att det kidnns som att sitta framfor en

sparadiskt

Vinden piskar och snoyran dansar framfor kameran som
sjalvlysande konfetti i motljuset. Snon borjar yra in i tdget men
ingenting kan fa mig att dra in huvudet fran det dppna fonstret.

Scenen dr magnifik, med det roda Bernina Express-taget som

plojer sig genom det gnistrande vinterlandskapet, sa vittattdet =  ——
néstan gor ont i dgonen. Vi ar pa over 2 000 meters hojd ochpa
vig att passera dver Alperna i Schweiz, via Albula- och SRS L
Berninapasset, till italienska Tirano— —— - e

e —_— ==

TEXT LASSE PETRE FOTO LASSE PETRE

Det regnar latt och tunga moln ligger lagt, under alptopparna. - Der Landwasserviadukt, the Landwasser Viaduoth s o ot e i

klattringen. Fran 585 meter i kantonen Graubiindens huvudstad ~ bioduk. Sjdlv passar jag pa att hinga mig halvvigs ut genom ett

~ Chur, Schweiz ildsta stad, till dver 2 200 meter pa strickans av de fa 6ppningsbara fonstren for att fa dnnu béttre bilder.

~=

hogsta punkt, Ospizio Bernina.
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Imponerande ingenjorskonst

Landwasserviadukten bestar av 136 meter fantastisk, schwei-
zisk ingenjorskonst, anno rgor. Den vilvda bron, en av 196
broar pa strickan, har en h6jd pa 65 meter och birs upp av fem
magnifika pelare. Imponerande, di bron byggdes med endast
tvd kranar och helt utan byggstillningar. Hastigheten sjunker
till 45 km i timmen dd den gamla skdnheten inte klarar alltfor
stora pafrestningar. Det 4r magnifikt och snart dr vi inne i en av
de 55 tunnlar som passeras innan vi nar vart mal.

Strax efter Landwasserviadukten kommer vi fram till knut-
punkten Filisur dér linjen frian Davos ansluter. Nu borjar det
verkligen bira av uppat och snart kommer ocksd den forsta
360 graders-svingen. For att klara den totala stigningen pa over
1 600 meter och for att slippa kuggdrev, som annars var vanligt
for att hjdlpa bergstagen att klara branta partier, byggdes jirn-
vigen ursprungligen med en maxlutning pa 3,5 procent. Det
innebar dven att man var tvungen att bygga sparet i cirkeltunn-
lar, likt spiraler i bergens innandémen.

Kélkakare pa landsvagen

Efter nésta station i Bergiin borjar den riktiga berg-och-dalba-
nan. Inte upp och ner, utan i snurriga spiraler som gor att man
snart inte vet var man 4r. Taget dker in och ut genom tunnlar,
over bickar och raviner. Ibland 4r man pa dalsidan, ibland pa
bergssidan. Det ir fascinerande. Vi passerar medeltida borgar
och nere i dalarna, nu under molnen, ser vi sma stider

som liknar modelljirnvigar i skala Ho.

Vi tar oss vidare fran Bergiin upp till orten Pre-
da. Plotsligt swishar nagra kilkakare forbi ut-
anfor fonstret i motsatt riktning. Det ser otro-
ligt hirligt ut med en helt egen upplogad vig
att aka kilke pd. Under vissa tider pa vintern
stings landsvigen mellan Preda och Bergiin
av till forman for virldens lingsta kilkbacke.
Speciella tag, si kallade ”Schlittelziige”, tar
kilkakarna upp till Preda fran Bergiin, ett populirt
noje vi tyvirr inte har mojlighet att stiga av och prova pa.
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Landwasserviadukten, en av manga spektakuldra sevdrdheter fran taget.

Vi tar oss istillet in i den 5 866 meter langa Albunatunneln
som gar mellan Preda och Spinas. Tunneln som borjade byggas
redan 1892 ir en av det hogst beldgna i Alperna med sina 1 820
meter Over havet som mest. Tunneln, som dr ndstan 120 ar
gammal, dr sliten och en ny haller pa att byggas parallellt. Den
nya kommer att ersitta den gamla ar 2021 da den nuvarande i
stillet kommer att fungera som sikerhetstunnel.

Bekvamlighet ombord

Vagnarna i Bernina Expresstaget dr sa kallade panoramavagnar,

bade for 1:a och 2:a klass, de 4r luftiga och bekvima med bra

sikt overallt. Nir man kommer ombord finns instruktioner om
hur man loggar in pa Bernina Express InfoT(r)ainment. En

audioguide finns for din mobiltelefon, surfplatta el-

ler bdrbara dator, med information om jirnvigs-
Iy :.‘m strickan dir du kan folja resan pa en interaktiv
: : utitfi karta med sevirdheter, fakta, hastighet och
altitud. Till och med de bista fotoplatserna dr
utsatta. Kontinuerligt under resan liggs aktu-
ella ljudfiler upp med fakta och anekdoter om
platserna vi passerar. Enklare mat och snacks,
till exempel en ost och korvbricka, kan bestillas
fran en serveringsvagn som 4ven har ett litet bud av

vin och sprit.



Land: Schweiz/Italien

Stracka: Chur-Tirano (alt. Davos-Tirano)
Sparvidd: 1000 mm, smalspar

Langd: 144 km

Storsta tillatna axellast: 22 ton
Storsta lutning: 7%

Hastighet: 64 km/h

Tagoperatérer: Rhaetian Railway

Total restid: 4 timmar 15 minuter

Bade Albula- och Berninalinjen &r
uppsatta pa Unescos virldsarvslista
sedan 2008.

i J
. Davos
Thusis . Filisur

St.Moritz Pontresina

Poschiavo




Tagvérden Alfredo serverar en Churer Rételi — utan spill!

Vintersportturismens fodelseort
Jag passar pa att bestilla en kaffe nir vi aker genom Engadine
och forbi anslutningssparet till St. Moritz. Hir foddes vinter-
sportturismen enligt guiden, vilket ocks4 4r en bidragande or-
sak till att jirnvigsstrickan byggdes hir. Det hela startade nir
elever fran Cambridge och Oxford kom hit i slutet pa 18oo-talet
for att spela bandy mot varandra.

Mina stolsgrannar, och framfor allt Alfredo, den skimtsam-

me tagvirden, insisterar pd att jag ska bestilla en Churer Roteli.

Jag faller for grupptrycket och Alfredo hiller upp ett glas av den
lokalproducerade korsbarslikoren fran Chur, st och god. Vi
skalar pa alla sprak vi kan och stimningen &r pa topp.

Bernina Expressvagnarna ir i forsta hand avsedda for turister
som antingen aker en tur- och returresa fran Chur/Davos till
Tirano eller har det som en delstricka pa en lingre turistresa.
Vissa fortsitter till Lugano/Milano eller med Rhaetian Railways
Glacier Express till Zermatt. Tigsitten kan 4dven omfatta regul-
jdrtrafikvagnar av enklare och billigare slag.
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Rhaatian Railway in the
Albula/Bernina Landscapes

Resans hdgsta punkt

Efter St. Moritz kommer vi in i Berninadalen. Hir tar dven Ber-
ninalinjen vid efter Albulalinjen, som vi hittills akt pa. Efter att
ha firdats mer horisontellt ett tag i dalen bir det ater av uppat
efter Pontresina, hir passerar vi dven Europas hogst beligna
flygplats.

Plotsligt har vi tagit oss upp till vinterlandskapet. Porlande
béckar har blivit till iskaskader. Vi dker i meterhog sno. Det r
helt molnfritt och solen reflekteras i den kritvita snén sa hart
att det gor ont i 6gonen. Jag lutar mig ater ut genom det 6ppna
fonstret och later snoflingorna och vinden piska mitt ansikte.
Det doftar vinter. Jag ser Piz Bernina pa avstind, hogsta toppen
i Ostra Alperna med sina 4 049 meter. Vi ir snart uppe pa resans
hogsta punkt, Ospizio Bernina pé 2 253 meters hojd. Vi fort-
sdtter forbi den stora alpsjon Lago Biancos frusna vatten innan
vi kommer fram till stationen Alp Griim. Hir gor taget ett 15
minuters stopp och vi kan ga av och se den fantastiska vyn frin
stationsbyggnadens utsiktsplats.



e

Utsikten fran panoramavagnarna &r ett storslaget skadespel
— dér naturen spelar huvudrollen.

Kreisviadukten en sevirdhet
Sedan bir det av brant utfor. Fran Alp Griim pa 2 ogr meter
till Poschiavo pa 1 o14 meter. Hir 4r maxlutningen sju procent
pa rilsen och taget slingrar sig aterigen genom branta kurvor
och tunnlar, denna ging ner genom Val Poschiavodalen. Efter
Poschiavino foljer jarnvigen floden med samma namn. Vi pas-
serar ett antal mindre stdder dér vi aker likt en sparvagn pa sta-
dens gator. En mirklig kinsla att ha huskroppar en halvmeter
fran taget helt plotsligt, nér vi bara en stund tidigare har haft
milsvidder utanfor fonstren.

En sista arkitektonisk sevirdhet aterstar innan vi anldnder
till resans slutstation i Tirano. Den spektakuldra Kreisviaduk-
ten i Brusio. En 110 meter lang viadukt med nio spann som gor
en 6gla pa jirnvigslinjen. Bron invigdes 1908 och ir dven den
byggd for att reducera hojden snabbt utan att tigen slirar pa
uppvigen eller blir okontrollerbara vid nedfird. Konstruktionen
dr elegant, bron med 70 meters radie 6vergar i en markliggande,
rund konstruktion med 50 meters radie, som passerar under
viadukten i ett av brospannen. Det kinns som om taget ska sla
knut pa sig sjilv.

Bernina Express tillhér Rhaetian Railway
eller Rhatischen Bahn pa tyska, ett jarn-
vagsbolag med ett utbyggt 1000 mm
sparsystem i sydéstra Schweiz. Bernina
Express ar det ena av deras paradtag och
trafikerar strackan Chur-Tirano pa de tva
Albula- och Berninalinjerna som aven ar
uppsatta pa Unescos véarldsarvslista se-
dan 2008. Det andra paradtaget ar Glacier
Express som trafikerar strackan Davos-
Zermatt.

Framme i Tirano

Vi passerar grinsen till Italien och snart nar vi fram till Tirano.
Taget passerar mitt over kyrktorget Piazza Basilica innan vi
kommer till den smalspariga Rhaetian Railway-stationen. Intill
ligger stationen med standardsparvidd for anslutande tig mot
till exempel Milano.

Jag gar mycket nojd av, med massor av intryck fran den unika
resan. Dagen efter dker jag tillbaka samma stricka, men forst
avnjuter jag den inkluderade lunchen i tur- och returbiljetten,
den regionala rustika matspecialiteten Pizzocheri. Bovetepasta,
potatis, savojkal och mycket ost. Sitter fint tillsammans med
ett glas gott lokalt vin. Jag smilter den goda maltiden och alla
intryck och kan bara nojt konstatera att detta var ytterligare en

b

hojdare till tagresa! &

49



Komponentspecifikt
sparunderhall med nya
versionen POSS Online R7

Anléaggningsoévervakning fér jarnvag tas
nu till en hogre niva. Den nya versionen av
POSS analyserar radata som férs samman
av algoritmer till ett konglomerat, recept
som forutspar nedbrytning, aldersforand-
ringar, felscenarier och skapar individuella
underhalls- och atgardsprogram fér varje
komponent i sparanlaggningen.

Traditionellt sparunderhall har lange styrts av berédknade
tidsintervall for att alla komponenter i anldggningen sam-
tidigt ska halla samma funktionella status. Ett trubbigt
instrument som inte speglar den enskilda komponentens
verkliga slitage eller behov. Det har varit ineffektivt, kost-
nadskrévande, tidsédande och har ofta betytt en onédigt
tidig pensionering av komponenter.

Den nya POSS-versionen presenterar anlaggningens
skick i realtid. Nu kan man férutse nerbrytningen som
en individuell aldersférandring och darfér satta in under-
hallet utan att riskera trafikstopp och akututryckningar.
Den nya plattformen ska kunna utveckla nya strategier
inom sparunderhall och stdder anvandningen ute i falt
av smartphones, surfplattor och bérbara datorer. Genom
Strukton Rails kontrollcenter analyseras och utvarderas
underhallsmetodiken |6pande och har framtidssikras
aven integreringen med loT-sensorer (Internet of Things).

Det storsta slitaget sker vid sparvéxlar ute pa de hart
belastade stambanorna. Det &r framst det mekaniska
skicket i sparvaxel och véxeldriv som 6vervakas och
analyseras, exempelvis vaxellador, lasfunktioner, vaxel-
tungor, glidplattor och rullkonstruktioner. Komponenter
som fordrar sina egna underhallsprogram, liksom signal-
systemens kontroll- och mandversystem. Tillsammans
med vara loT-sensorer for sparmiljoer 6vervakas dven
bland annat korsningsspetsar och vaxelvarme.

— Varje sparvéxel har sin speciella personlighet och
darfor ger den nya versionen av POSS detaljerad sup-
port i realtid till bade tillverkare, anlaggningségare och
entreprendrer. Vid budgeteringar infor reinvesteringar
betyder detta 6kad framférhallning och stérre exakthet
infor exempelvis materialbestéallningar och sparplanering.
Totalt sett en win-win med en nast intill kirurgisk preci-
sion, séger Michel Nordeman, Product Sales Manager,
pa Strukton.
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TRUKTON
INNOVATION
AWARD

2019

Tre finalister utsags hosten
2019 nar STRUKTON
INNOVATION AWARD gick
av stapeln fér andra gangen.
De bidrag som utsags var de
som enligt juryn allra tydligast
har medverkat till innovativ ut-
veckling inom jarnvagssektorn
under aren 2017-2019.

TEXT ANNA LAFVAS

Strukton Innovation Award delas
ut vartannat ar till i en aktor inom jarn-
vagsbranschen. Syftet med priset ar att
stimulera jarnvagssektorn till innovativ
utveckling som kan bidra till sdkerhet,
forbattrad arbetsmiljo, tillganglighet,
samt 6kad kapacitet och/eller funktion i
spar- och jarnvéagsanléaggningar.

Innovationskraften &r stor i Sverige
och Norden, inte minst inom jarnvags-
sektorn. Innovation forutsatter en vilja
att skapa nytt och att bidra till forbatt-
ringar i ménniskors liv. Med Strukton
Innovation Award vill Strukton lyfta
entreprendrskap inom jarnvagen och
bidra till fortsatt innovativ utveckling.

Priset delades ut av Strukton Rail
under branschméassan Elmia Nordic Rail
i Jonkoping, den 10 oktober 2019,
under en prisceremoni som hélls i
Struktons méassmonter.
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De nominerade var ...
Arne Nissen, Trafikverket, nominerad av
Michel Nordeman.

Arne Nissen ligger langt fram i arbe-
tet med att uppna Prediktivt underhdll,
det vill séga att skapa langsiktighet,
framforhallning och hallbara I6sningar
som gynnar resendrer, anlaggnings-
agare, trafikutdvare och entreprendrer.
Han genomférde under 2019 tester
med ny framtidsteknik for méat- och
analysmetoder av anldggningsstatus.
Arne Nissen har bjudit in marknaden for
utveckling av innovativa produkter och
underhallsstrategier genom att ténka
utanfor boxen, befintliga regelverk och
traditioner. | och med behovet av jarn-
vagens digitalisering, eftersatta traditio-
nella underhall och begrénsad budget,
tvingas vi alla utmana oss sjélva att
mota framtidens behov pé basta satt
utan att forlora tillgangligheten i anlagg-
ningen. Genom SMART underhall gérs
bade ratt insatser, prioriteringar och
ekonomiska investeringar.

MINT 1.2 Underhall och installa-
tionsverktyg fér utdelare, nominerad av
Annelie Andersson, advisor Marketing &
Communications Bombardier.

Tack vare digitaliseringen av arbets-
moment via en anvandarvanlig app,
uppstar en tidsvinst i arbetet men fram-
forallt 0kar sakerheten langs sparet.

Projekt Framtidens Jérnvédg — Nordic
Infracenter.

Ett samarbetsprojekt med flerarig
stravan och det 6vergripande malet
att stérka samverkan mellan akademi
och naringslivinom omradena teknisk
utveckling, innovation och tillampad
forskning. | samband med digitali-
seringen kravs ny kompetens, nya
utbildningsmodeller och nya sétt att
organisera arbetsmetoder. Framtidens
Jarnvédg ar en aktér som tillsammans
med deltagande féretag och organi-

sparadiskt
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Samarbetsprojektet Framtidens Jarnvdg
vann Strukton Innovation Award i oktober
2019.

sationer bidrar till denna utveckling.
Medfinansiérer &r Region Jénkdpings
lan, Tillvaxtverket, Nassj6 Kommun

och ca 25 foretag fran naringslivet.
Ytterligare ca 20 foretag, organisationer

inom teknisk utveckling, innovation och

tilldmpad forskning. Projektet ligger helt

rétt i tiden, och med sitt spektrum av
infallsvinklar och samarbetspartners har
det alla méjligheter att lyckas.

Mal och syfte med samarbetsprojek-
tet ar att starka konkurrenskraft, tillvaxt
och de innovativa framstegen inom
jarnvagssektorn. Projektet drivs under
varumarket Nordic Infracenter
och ags av Nassjo Narings-
liv AB.

— Vi ar oerhdrt stolta
over att ha vunnit
Strukton Innovation
Award 2019. Vi ska
gora allt for att férval-

ta detta pa basta sétt,

séger Hans-Inge Alm-
gren, verksamhetsutveck-

och universitet bidrar dessutom med
tillgang till experter och kompetens till
projektet.

Och vinnaren blev ...
Samarbetsprojektet Fram-
tidens Jarnvag tog

hem segern. Juryns
motivering 16d: Med
den snabba digi-
taliseringen inom
jarnvégssektorn krévs
ny kompetens, nya
utbildningsmodeller och
sétt att arbeta. Under led-
ordet "Tillsammans” vill pro-
jektet Framtidens Jérnvég stérka sam-
verkan mellan akademi och néringsliv

VINNARE

lare Nordic Infracenter.

FOTNOT. 2017 delade Strukton Rail
ut priset fér férsta gangen. Vinnaren
blev projektet e-pilot som drivs av
Lulea Tekniska universitet.
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