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Valkommen till ett nytt

Ledaren ==

jirnvigsbranschen marks
det att Sverige gar till val

om nigra manader. Jirnvig
och jarnvigsunderhall ir
heta fragor i politiken, pa ett
sdtt som dr ganska unikt for
Sverige. Visserligen dr nog
jarnvigsfragor lika viktiga
inom transportpolitiken i
andra europeiska linder.
Det som sirskiljer Sverige ér
inte att vara politiska partier
engagerar sig mer, men att
de gor det pa en mer detalje-
rad niva. Ingen annanstans
pagar en s ingdende dis-
kussion om var ansvaret och
kontrollen for jarnvigen bor
ligga, eller inom vilken organisation olika arbetsuppgifter
bor utforas. Inte heller pagar sa detaljerade politiska
diskussioner om styrmedel i andra svenska branscher.

I valtider brukar intresset for bade infrastruktur och
héllbar utveckling innebira att frigor om jirnvigen ham-
nar hogt pa partiernas agendor. I det hdr numret har vi
passat pa att fraga alla nuvarande riksdagspartier vilka
jarnvigsfragor de driver infor valet.

Och visst verkar de flesta tycka att jirnvigen dr viktig.
Ett tecken pa det dr budgeten for jirnvigsunderhall som
har 6kat mycket de senaste aren. 2017 kom Trafikverkets
forslag till en ny nationell plan for hela Sveriges transport-
system, och under viren 2018 ska den antas av regeringen.
Dir foreslas att 125 miljarder kronor ska ga till jirnvigen
under de kommande tolv aren — en rejil 6kning jamfort
med de 86 miljarder som anslogs i foregaende plan.

I en intervju pa sidan 15 berittar infrastrukturminister
Thomas Eneroth och Trafikverkets generaldirektor Lena
Erixon hur de tycker att pengarna bor fordelas.

Samtidigt som mer pengar viks for underhall lider
var bransch av stor kompetensbrist och runtom i landet
spirar det av initiativ for att locka fler midnniskor till
jarnvigen. Ett uppmirksammat projekt dr JUNA, Trafik-
verkets satsning for att utbilda nyanlidnda ingenjorer till
jarnvigsjobb. I var tar den forsta drskullen examen och i
det hdr numret berittar elever och lirare i JUNA om sina
erfarenheter. Aven pa Strukton jobbar vi for att fler ska
ldra kinna och soka sig till vart foretag och till jarnvigs-
branschen. P4 sidan 13 berittar Struktons HR-chef
Gunnar Stromberg mer om det arbetet.

Nagra andra hogst aktuella inslag 4r intervjuerna med
arbetschef Thomas Svensson och regionchef Helga Val-
dimarsdottir. De berittar om Struktons nya uppdrag pa
Sodra stambanan 2 och Vistra Gotaland — Goteborg,
samt hur samarbetet med var kund Trafikverket kommer
att fungera i de nya kontrakten. Dessutom har vi gjort en
utflykt till jirnvigsentusiasternas paradis, Modelljarnvi-
gens hus - en jittevirld i miniatyr dir det sjdlvklara hu-
vudnumret dr flera modelljirnvigar i olika skalor. Vidare
tar vi en tur med Inlandsbanan, fir en lektion i vixel-
kunskap och pratar med 2017 ars vinnare av Strukton
Innovation Award.

Trevlig ldsning!
Robert Roder, vd Strukton Rail

Underhallande om underhall
Kompetensbrist i jarnvagsbranschen
Nationell plan 2018 - 2029
Insatsstyrkan som kapar topparna
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En stor varld i liten skala

Snabbare evakuering efter tdgstopp
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Underhillande
O un

erhal

Trafikverket rustar upp jarmvagen pé strackorna
Stockholm-Géteborg och Stockholm—-Malmaé. En viktig del av
arbetet har varit att f& med resenarema pa taget och pa ett
underhéallande satt kommunicera vad som gors.

— Vi utvecklar och underhéller jarmvagen vilket underlattar for
resendrerna att 8ka smidigt, gront och tryggt, sager Karin Ulén,
kommunikationsansvarig péa Trafikverket.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO CARE OF HAUS

SUPER-
NAJS!
-

Jarnvigsstraken Stockholm-Gote-
borg och Stockholm-Malmé kénne-
tecknas av mycket trafik. Samtidigt
har slitaget 6kat och darmed ocksa
behovet av upprustning. Trafikverket
gor darfor stora satsningar for att rusta
jarnvagen pa dessa strackor.
Det handlar om spérbyten,
nya kontaktledningar,
plattformar, banvallar,
signaler och véxlar.

Smidigare och
med battre
punktlighet
Malsittningen med
upprustningsarbete-
na ir forstas att bana
vig fOr att tigtrafiken ska
rulla smidigare och med bittre
punktlighet. Syftet med kommunika-
tionsinsatsen ”Vi underhéller Sverige”

har varit att Trafikverket velat beritta for

resendrerna vad som gors och varfor.
Malgruppen har i forsta hand
varit arbetspendlare hos
vilka man velat skapa
forstaelse for det
som gors och dka
kinnedomen om
upprustningen.

- | vanliga fall
informerar vi om
enskilda projekt. Den
har gangen valde vi
att lyfta blicken och ta ett
storre grepp kring banarbe-
ten langs de bada straken. Den forsta
informationsfasen inleddes hdsten
2016 pa straket mellan Stockholm
och Goéteborg. Under hésten 2017 har
vi dessutom varit synliga med

Budskap som hdjer humoret och
lockar fram ett leende
Kreatorerna intog resenirens perspektiv
och borjade fundera pa hur man kinner
sig i de fall nir det blir paverkan pa tag-
trafiken pd grund av olika banarbeten.
Budskapet har varit att upprust-
ningen kanske kan upple-
vas som storande, men
kommer att resultera i
smidigare resor dn i
dag. Trafikverket dr
medvetna om detta
och kompenserar
resendrerna genom
att bjuda pa kaffe,
underhéllning och till-

hinder.

— Det vi ville férmedla var att
Trafikverket nu gor en jattesatsning
pa de har strédken. Att det ar jobbigt
nu, men harligt sen, berattar Ida Gun-

narsson som &r Art Director pa
reklambyran Care of Haus
som tillsammans med
Reformklubben tagit
fram kampanjen for
Trafikverkets rak-
ning.

Overvigande

positiva
reaktioner
Hostens kommuni-

kationskampanj pagick

mellan 6 november och 31
december 2017 med ett budskap och
en tonalitet som forhoppningsvis fick
resendrerna pa gott humor. Under
mindre event pa utvalda tagstationer

fille att prata om det som

Fakta: e 0o 0o 0000000

Trafikverkets arbeten langs Vastra
stambanan ar omfattande. Totalt ror
det sig om knappt 70 atgarder langs
den 455 kilometer langa strackan.
Samtidigt genomférs &ven banarbe-
ten langs Sédra stambanan som ar
615 kilometer lang. Forbattringsar-
betena omfattar bade underhall och
nybyggnation.

bjod Trafikverket resendrerna pa kaffe
och delade ut foldrar dir ett urval av
banarbetena presenterades. Resande i
SJs forsta klass fick samma folder i sin
frukostlada. Samtidigt har man varit syn-
liga med budskap pa bland annat Tra-
fikverkets webbplats, digitala tavlor pa
stationerna och i inldgg i Trafikverkets
sociala kanaler.

— For oss var det viktigt att hitta
ett tilltal som lockar fram ett leende,
s&ger Karin Ulén som fatt Gvervagan-
de positiva reaktioner pa kampanjens
utformning. Vi har ett fortsatt behov av
underhall och utveckling av jarnvagen.
Om resendren forstar vad vi gér och
varfor, ger det dkad forstéelse for vara
atgarder. ¥

"Fér oss variét viktigt att
hitta ett tilltak som lockar
franT'ettleende.”

aktiviteter pa strdket mellan
Stockholm och Malmé,
berattar Karin Ulén.

"Det vi ville formedla var att
Trafikverket nu gor en jattesatsning
p& de héar strackorma. Att det ar
jobbigt nu, men harligt sen.”

- “h,

- Ida Gunnarsson
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Vilkommen till

en spinnande
framtidsbransch

Det rader kompetensbrist i jirnvigsbranschen. Men hur
allvarligt dr laget egentligen? Och framfor allt — hur ska

branschen moéta utmaningen? Trafikverkets HR-direktor
Niclas Lamberg ger sin syn pa saken.

TEXT KAROLINA NORDWALL

Det satsas stort pi den svenska
jarnvigen, bade nir det giller underhall
och investeringar. Utover kraftigt 6kade
anslag vintas stora pensionsavgangar
de ndrmaste dren. Samtidigt genomgar
branschen ett systemskifte med ny teknik
och okad digitalisering. Detta innebir
sammantaget ett stort rekryterings- och
kompetensutvecklingsbehov.

— Liget dr allvarligt, bade pa Trafikver-
ket och i resten av branschen. Om inte
kompetensforsorjningen fungerar kan vi

och ta ett samlat grepp om kompetens-
fragan.
—Bade bestillare och utfoérare maste
ha ritt och tillricklig kompetens for
att det ska fungera. Trafikverket 4r den
storsta aktoren i branschen och vi tar
girna ett 0kat ansvar. Men det 4r en ge-
mensam kompetensutmaning for hela
branschen, att 6ka jirnvigens attraktivi-
tet pa arbetsmarknaden. Det gor vi bist
tillsammans, siger Niclas Lamberg.
Flera samarbetsprojekt pagar. Bland
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Tillskott utifran
Samverkan inom branschen dr viktig, men
for att sikra kompetensen maste vyerna
vidgas ytterligare, enligt Niclas Lamberg.
—Intern rorlighet dr bra, men huvud-
delen av den nya kompetensen maste
komma fran andra branscher. Vi kan inte
fortsitta som vi alltid har gjort, att bara
rekrytera fran de egna leden. Detta ir na-
got som hela branschen maste ta till sig,
sdger han.
Ett exempel 4r nir Trafikverket i samar-

— Allt pekar pa att vi har 49 nya jarnvigs-
ingenjorer i juni och med storsta sanno-
likhet startar ett nytt program hosten
2018, siger Niclas Lamberg.

En spiannande framtidsbransch
Det finns flera goda skal att vilja utbild-
ning och arbete inom jdrnvig, men bran-
schen maste bli mer kidnd och bilden av
jirnvdg behover nyanseras.

— Steg 1 4r att skapa kinnedom om
jarnvig, steg 2 att fordndra bilden av
jirnvig. Vissa uppfattar den som lite
gammal och mossig, bland annat pa
grund av bilden i media som ofta hand-
lar om stOrningar i tgtrafiken och efter-
satt underhall. Vi 4r vdl medvetna om de
problem som finns och vi arbetar meto-
diskt med att [6sa dem. Men jdrnvigen
dr ju sa mycket mer, det dr en bransch i
stindig utveckling och detta méste vi na
ut med mycket mer, siger Niclas Lam-
berg.

De satsningar som inleds och planeras
idag kommer att pagd i manga ar fram-
over. Det skapar stabilitet och trygghet,
vilket dr viktigt inte minst f6r ungdomar
som ska vilja yrkesbana.

— Det later kanske hogtravande men
infrastruktur 4r en vital del for att Sveri-
ge ska fungera och utvecklas, idag och

KOMPETENSBRIST | JIRNVAGSBRANSCHEN
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annat drivs ett program for kompetens- bete med Trygghetsradet rekryterade cirka i generationer framat. Den som jobbar

inte realisera infrastruktursatsningarna

och halla tidplanerna i projekten. Det forsorjning pa bred front inom ramen 30 medarbetare fran Ericsson, i samband inom jarnvig dr en del i den fortsatta b h“
skulle paverka hela samhillet, konsta- for JBS, Jarnvigsbranschens samver- med att Ericsson varslade 3000 medarbe- samhillsutvecklingen, siger Niclas A

terar Niclas Lamberg, HR-direktor pa
Trafikverket.

Sarskilt stor efterfragan dr det pa spe-
cialister, frimst inom signalteknik och
elkraft, men dven medarbetare inom
projektledning, planering, inkop och IT
behovs.

Bést tillsammans

For att klara kompetensutmaningen
krdvs samarbete mellan alla parter i
branschen. Trafikverkets instillning dr
att se utanfor den egna verksamheten

kansforum.

Trafikverket samarbetar dven med Sve-
riges Byggindustrier och Svenska Teknik
och Designforetagen for att sdkerstilla
kompetensforsorjningen och for att att-
rahera nya medarbetare. De medverkar
ocksa i Arbetsformedlingens nationella
sektorprogram inom samhéllsbyggnad.

— Det viktiga 4r forstas att samarbete-
na leder till aktiviteter som ger resultat,
exempelvis information i skolor, nya ut-
bildningar och betydligt fler sokande till
dessa, sdger Niclas Lamberg.

tare hosten 2016.

— Det visar hur bra det kan bli nir man
rekryterar frin andra branscher. Alla mas-
te inte ha infrastrukturbakgrund, de kun-
skaperna kan man komplettera med sen.
Har fick vi istillet bred teknisk kompetens
som ligger i linje med det systemskifte
som jirnvigsbranschen genomgir, siger
Niclas Lamberg.

Ett annat exempel 4r Trafikverkets initi-
ativ att jarnvigsutbilda nyanlinda ingen-
jorer, JUNA — ett framgangsrikt projekt pa
Trafikverksskolan i Angelholm.

Lamberg.

Han pekar dven pa den tekniska bred-
den och utvecklingen som ett argument
for att vilja att arbeta inom jirnvig.

— Det hinder oerhort mycket pa jirn-
vidgssidan nu. Ny och modern teknik
fors in i branschen, bland annat med
det nya signalsystemet ERTMS och det
nationella tigledningssystemet. Manga
intressanta diskussioner pagir om nya
forbindelser och hogre hastigheter. Jdrn-
vdg ar helt klart en spinnande framtids-
bransch, avslutar Niclas Lamberg. ¥

Den som arbetar inom jdrnvig
dr en del i den fortsatta
samhillsutvecklingen.

X
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JUNA, Jarnvégsutbildning for nyanlinda, syftar till att
vidareutbilda nyanlinda ingenjorer for anstéllning i jirnvigs-
foretag och pa Trafikverket.

—Idén foddes ur diskussioner mellan ett teknikkonsultfore-
tag och Trafikverket. Nyanldnda ingenjorer 4r en underutnyttjad
resurs samtidigt som jirnvidgsbranschen skriker efter fler. Hir
sagvi en bra maojlighet till rekrytering, berittar Thomas Frost,
projektledare for JUNA.

Trafikverket fattade beslut om en forstudie, som genom-
fordes av Rejlers och presenterades hosten 2016. Det resul-

terade i att Trafikverksskolan i Angelholm fick uppdraget att

genomfora projektet, som finansieras av Trafikverket.

— Studien foreslog att rekrytering skulle ske fran Helsing-
borg, men nir projektet drog igang kopplades Arbetsformed-
lingen in och upptagningsomradet breddades till hela landet
med tyngdpunkt pa sddra Sverige, sdger Thomas Frost.

Arbetsformedlingen tog fram 130-140 limpliga kandidater
som snabbintervjuades av branschforetagen och Trafikverket.

© © ¢ 0 0 0 000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000 0000000000000 000000000000 0000000000000

Taggade ingenjorer

De 50 ingenjorer som valdes ut var de som ansags bist limpade
utifran en bedomning av motivation, vilja och sprakkunskaper
— fOr att matcha branschforetagens behov.

— Sjdlva utbildningsbakgrunden var redan kontrollerad av
Arbetsformedlingen och UHR-godkind. Samtliga dr ingenjorer
med 4-5 ars utbildning. Nagon enstaka har jirnvigskom-
petens, Ovriga har en bakgrund inom bygg och anliggning,
maskinteknik, datateknik, elektroteknik samt vig- och vatten-
byggnad, berittar Thomas Frost.

Utbildningen startade i augusti 2017 med tio veckors yrkes-
svenska, inklusive foredrag om jirnvigsbranschen, olika fore-
tag och intressanta projekt, som en del i sprakutbildningen.

— Sedan foljde sjélva teknikblocket. Forst ldste alla samma
sak, fran mars/april 4r utbildningen uppdelad i tre special-
inriktningar: 25 procent av deltagarna liser banteknik,

25 procent elteknik och kontaktledning och 50 procent
signal- och teleteknik. Det dr sa branschens behov ser ut,
sdger Thomas Frost.

Utbildningen omfattar tva praktikperioder, en pa Trafik-
verket vecka 50 och en pa olika foretag, forhoppningsvis
framtida arbetsplatser, under tva veckor i maj.

Fullt fokus i klassrummet.

o

KOMPETENSBRIST | JARNVAGSBRANSCHEN sparadiskt

Bilal Alhelal

”Jag har studerat datateknik och arbetat med flera
nationella och internationella foretag. Det har gett mig
erfarenheter som jag hoppas kunna anvinda i Sverige.

Att uppgradera jarnvigssystemet for hogre hastigheter
och for ERTMS ir en utmaning som kriver samarbete
mellan foretag och personer med stora erfarenheter och
kunskaper. Jag hoppas kunna anvinda det jag har lirt mig
i verklig produktion, for att fa mer erfarenhet och 6ka
mina firdigheter. Jag vill ha ett limpligt jobb dir jag kan
vara en del i utvecklingen av den svenska jarnvigen.”

— Bilal Alhelal

”Jag kinner att jag har valt ritt, utbildningen ir rolig och

utmanande — jag behover inte ”tvinga mig ivig” till skolan.

Det svaraste 4r spraket, det &r manga nya ord och tekniska
begrepp. Mitt mal 4r att sa fort som mojligt skaffa ett jobb
dér jag har nytta av min utbildning. Jirnvigen i Sverige
fungerar inte som den ska idag, men stora projekt pla-
neras for att det ska bli bittre i framtiden. Jag betraktar
Sverige som mitt land och har en vilja att bidra efter bista
formaga. Jag dr vildigt tacksam!”

— Samer AL Jbawi

Saad Azeez

Emad Alshaikh Husain

”Jag sokte till JUNA for att utveckla mig och mina
erfarenheter som ingenjor med inriktning pa elektronik
och telekommunikation, som ligger nira signalteknik.
Utbildningen ir en ingang till arbetsmarknaden. Spraket
dr lite svart men motivationen dr hog. Mitt mal 4r att
utveckla mitt facksprak sa att jag kan fa jobb efter utbild-
ningen.

— Saad Azeez

”Jag trivs med utbildningen dir jag triffar bra ldrare
och nya vinner fran olika kulturer, bakgrunder ock in-
riktningar. Varje dag far jag ny kunskap och lir mig nya
svenska tekniktermer. Vi fir mycket information, men
skulle behova mer praktik. Jag ser utbildningen som en
dorroppnare till arbetsmarknaden och hoppas kunna
anvdnda mina erfarenheter som sindningsingen;jor
inom satellit-TV hir i Sverige. Det hir 4r en stor chans
for mig att fa kontakt med arbetsgivare och fa jobb.”

— Emad Alshaikh Husain

11
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Motiverade JUNA-deltagare — och en néjd projektledare.

Stort engagemang

Branschens foretag dr delaktiga i projektet fran start till mal,
bland annat genom ett utbildningsrad dir de inledningsvis dis-
kuterade vad utbildningen bor innehalla for att mota foretagens
behov. De har dven skrivit pd avsiktsforklaringar om att anstélla
ett visst antal personer, under forutsittning att de klarar utbild-
ningen, som de ju sjilva har varit med och utformat.

—Engagemanget ir stort, framfor allt inom konsult-
branschen. Foretagen bidrar pA méanga olika sitt, med behov,
kunskaper, praktikplatser och dven som ldrare och foreldsare.
Intresset dr glidjande och kopplingen till arbetslivet dr virde-
full, siger Thomas Frost.

Nir det giller deltagarna 4r motivationen fortsatt hog.

—Jag har pratat med lirare som siger att det 4r en av de
roligaste utbildningarna de haft just pa grund av deltagarnas
motivation och vetgirighet. De vill verkligen ndgot med utbild-
ningen! Och jag kan bara halla med. Det hir dr det roligaste
projektet nigonsin, siger Thomas Frost.

Hur fungerar den nya tekniken?

Bara vinnare

JUNA ir ett projekt, vilket betyder att det har ett slut. Men
branschens behov av ingenjorer dr storre 4n de som nu utbildas
pa Trafikverksskolan. Onskemal och férhoppningar om en
fortsittning finns fran flera hall. Nyckelfrdgan dr, som alltid,
finansiering.

— Det hir projektet har bara vinnare. Individerna gar fran
arbetsloshet till ett bra jobb i enlighet med tidigare utbildning
och erfarenheter. Foretagen far utbildad arbetskraft och i ett
storre perspektiv leder utbildningen till en viktig utveckling av
svensk jarnvig och samhillet i stort, summerar Thomas Frost. ¥

KOMPETENSBRIST | JAIRNVAGSBRANSCHEN
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Paketlosning
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% framtidens
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Strukton lyfter blicken och satsar

pa att locka till sig ledarkompetens
utanfor jirnvigsbranschen. Satsningen
genomfors i samarbete med Academy
och omfattar utbildning och
anstillning i samma erbjudande.

TEXT KAROLINA NORDWALL

Strukton Rail glads at jirnvigssats-
ningarna i den nationella planen, men
ser en utmaning i de 6kande kompetens-
behoven. Utmaningen moter de pa flera
sdtt, bland annat med en rekryterings-
satsning som inkluderar en intensiv-
utbildning av nya arbetsledare.

— Nu nir det skjuts till mer pengar
4n nagonsin for att utveckla jarnvigs-
underhallet sa stiller det hoga krav pa
vara framtida arbetsledare. Strukton ska
bidra till samhéllsnytta och 6kad punkt-
lighet. Med utbildningen far vara nya
chefer ritt forutsittningar for sitt upp-
drag redan fran dag 1, sdger Struktons
HR-chef Gunnar Stromberg.

Satsningen genomfors i samarbete med
Academy, en del av Academic Work, och
inkluderar bade utbildning och anstill-
ning i samma erbjudande.

— Bakgrunden till samarbetet dr att
jarnvigen 4r for smal for att forsorja
Strukton med kompetens. Om vi lyfter
blicken 6kar mojligheten att hitta dukti-
ga arbetsledare. I detta fall soker vi inte
teknisk kompetens, utan personer som
dr duktiga pa att leda andra, bra chefer
helt enkelt, siger Gunnar Strémberg och
tilligger att alla har varit vilkomna att
soka, dven Struktons medarbetare.
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Skraddarsydd utbildning for
arbetsledare
Responsen pa rekryteringssatsningen
har varit mycket positiv. Sista ansok-
ningsdag var den 31 december 2017.
Direfter genomfordes intervjuer av Aca-
demy i samarbete med HR-avdelningen
och arbetsledningen pa aktuella orter
— Stockholm, Goteborg och i Skane — for
att sikerstilla att behoven mots.

14 personer har fatt den unika mojlig-
heten att ga Academys 12 veckor langa
skridddarsydda utbildning som halls i

Academys utbildningslokaler i Kista,
Stockholm, med start den 19 februari.

Fakta 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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— Den kostnadsfria utbildningen ir ut-
formad for att ge deltagarna de verktyg
de behover for att lyckas vil i rollen som
arbetsledare. Bland annat far de virde-
fulla kompetenser inom ledarskap, pro-
jektledning, affirsmissighet, sikerhet
och jarnvig. De ldr sig dven Struktons in-
terna processer och virdegrunden RALS
som star for respekt, drlighet, lita pa och
sikerhet, siger Gunnar.

Direkt efter examen anstills deltagar-
na, via Academic Work, som juniora
arbetsledare pa Strukton. De forsta 12
manaderna bestdr av en introduktion
och ett mentorskapsprogram som ir
speciellt utformat for detta uppligg.

— Efter utvirdering ska vi fatta beslut om
en eventuell fortsittning pa projektet —
om vi ska fortsitta rekrytera arbetsledare
pa detta sitt. Det finns indikationer pa
att det faller vil ut. Forhoppningen 4r att
vi fyller de behov vi har med nya arbets-
ledare och att vi kan anvinda metoden
framat for att fortsdtta fa in nytt blod i
branschen och pa Strukton, siger Gun-
nar.

Gymnasieutbildning med
jarnvagsinriktning dnskas
Samarbetet med Academy ir en av flera
insatser for att mota det 6kande kompe-
tensbehovet. Strukton arbetar pa flera
sdtt for att locka ungdomar till att utbil-
da sig och arbeta inom jirnvig och pa
Strukton.

— Problemet dr att jirnvidgsbranschen
inte forsorjs via det vanliga utbildnings-
vidsendet. Det dr idag inte madjligt att vil-
ja en gymnasieutbildning som ger kom-
petens for att arbeta med jirnvig. Detta
dr en viktig fraga som Strukton driver.
Bland annat samarbetar vi med fackliga
organisationer, byggindustrin, Almega
med flera for att jirnvig ska hanteras pa
samma sitt som ¢vriga omraden inom
byggbranschen, siger Gunnar.

Utdver detta har Strukton valt ut ett
antal projekt som de deltar aktivt i.

— Under manga ar har vi varit enga-
gerade i Arbetsformedlingens satsning
Framtidstaget, ddr vi pa ett effektivt sitt
kan visa upp oss som arbetsgivare i olika
regioner. Vi sitter dven med i ledningen
pa Trafikverksskolan i Angelholm och
bistar vid urval av elever, med praktik-
platser med mera. Men vi kan inte vara
med overallt och det dr heller inte var
uppgift. Kompetensfragan ir i forsta
hand ett ansvar som maéste flyttas over
till samhallet, siger Gunnar. ¢

Academy erbjuder intensivutbildningar baserade pa utbildningsformen Accelerated Learning. Academy &r ett systerbolag
till Academic Work som rekryterar och hyr ut akademiker som fortfarande studerar, eller som &r i bérjan av karridren.
Las mer pa www.academy.se och pa www.academicwork.se
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NATIONELL PLAN 2018 - 2029

MER investeringar

Totalt 622,5 miljarder kronor. 333,5 satsas pa
utveckling av transportsystemet. 125 miljarder
ska satsas pa drift, underhall och reinvesteringar
i det statliga jarnvagsnatet. Det ar Trafikverkets
forslag till nationell transportplan 2018 - 2029.

I planen finns en rad investeringar och dessutom
en tydlig malsattning att flytta dver mer godstrafik
till jarnvagen.

TEXT GUNILLA SCHONNING

En forsta etapp av Norrbotniabanan norr om Umed, fyra
spar hela vigen mellan Stockholms och Uppsala, en ytterligare
etapp pa Ostkustbanan norr om Gévle och en forsta del av Ost-
linken. Det 4r nigra av de storre investeringarna i Trafikverkets
nationella plan for aren 2018-2029.

Vart fjirde ar far Trafikverket uppdrag och direktiv fran rege-
ringen att ta fram en nationell transportplan for de kommande
tolv aren. Nir den forra planen togs fram 2014 satsades 86 mil-
jarder pa jarnvigen med tyngdpunkt pa upprustning av befintlig
jarnvig.

Nu 4r forslaget 125 miljarder och nyinvesteringarna ér fler
dn tidigare. Utgadngspunkten ir riksdagens infrastrukturpro-
position: ”Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar
for stirkt konkurrenskraft och hallbar utveckling” samt rege-
ringens direktiv. Infrastrukturminister Tomas Eneroth har fort
dialog med remissinstanserna.

100 miljarder mer @n 2014

— Vi ska bygga Sverige starkt. Det handlar om ett samhillsbygge
som omfattar bade framtidens infrastruktur, byggande av bo-
stdder och hallbara stidder. Det innebir investeringar i hela lan-
det, for storre arbetsmarknader och effektivare godstranspor-
ter, siger Tomas Eneroth och fortsitter:

— Det finns manga angelidgna atgirder och det dr ddrfor som
regeringen satsar 1oo miljarder mer under kommande plan-
period. De ska anvindas pa ett ansvarsfullt sitt for att bade
stdrka befintlig infrastruktur och satsa pa nya investeringar.

De beslut vi fattar nu kommer att paverka Sverige for lang tid.

Foto: Jann Liplﬂ

Foto: Elin Gardestig

Tomas Enerroth Lena Erixon

Viktigt underhall

Trafikverkets generaldirektor Lena Erixon menar att utgangs-
punkten ir att satsningarna ska bidra till ett modernt, effektivt
och hallbart transportsystem. Tagen ska gi i tid och systemet

ska vara palitligt.

Underhallet av jdrnvigen dr en viktig del i den nationella
planen. Sirskilt viktiga dr strak med mycket gods- och person-
trafik. Nagra namngivna strak dr Vistra stambanan (Stock-
holm-Goteborg), Sodra stambanan (Stockholm-Malmo),
Stalpendeln (Luled-Borlinge och Borlinge-Oxeldsund) och
Malmbanan (Lulea-Riksgrinsen). Stort fokus kommer att
ligga pa eftersatta sparbyten.

Trimning, justering och renovering ér viktiga delar av under-
hallet. En annan del 4r moderniseringen av signalanlidggningar
som pa vissa hall 4r dldre 4n 50 ar. Under planperioden kom-
mer den gamla signalanlidggningen att bytas ut och successivt
ersdttas med den europeiska standarden ERTMS.

— En kraftig hojning av underhallsanslaget innebdr att vi kan
aterstdlla jirnvigens funktionalitet, nagot som dr positivt for
pendling och godstrafik, siger Lena Erixon.

Sikerhet och milj6 4r ocksa viktiga delar i den nationella
planen. Den innehaller dirfor atgirder som ska forhindra att
obehoriga ror sig i sparmilj6. Hér finns ocksa pengar avsatta
for att anpassa infrastrukturen till klimatforandringar. %

Den nationella transportplanen tas fram i samverkan mellan
kommuner, ndringsliv, regioner och myndigheter. Den beskriver
hur statlig infrastruktur, det vill sdga bade jarnvég, vdg och sjé-
och luftfart, ska underhallas och utvecklas.

Regeringen har troligtvis fattat beslut om den nationella planen nédr du far Sparadiskt i din hand.

Finansiell ram | Totalt 622,5 miljarder + 90 miljarder fran trangselskatt, banavgifter och medfinansieringar. 333,5 miljarder

till utveckling av transportsystemet. 125 till vidmakthallande av jarnvégen. Dessutom tillkommer 90 miljarder fran tréngsel-

skatt, banavgifter och medfinansieringar.
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Nér Strukton int® Hifiner offererd ﬁﬁpdragsfm eller kanske inte
har personeira resurser for tillfallet, }Ia kan
bidra med kompetent nEersOHalS
dragsvolymer samtidigh Som

TEXT GORAN PRAGE Fo
‘;f_ a—""
Jarnvagen i Sverige
av fornyelse, samtidigt s
foretagen far allt svira
stora och planerade atbe
nal pd ritt kompetens niva. I bransch
har man insett att 6kade krav pa kvali
och sikerhet krdver nya losningar for
; . Delvis dérfor

har Strukton sedan m rszo;g-ﬁirs
sina resurser genoftl samarbetet med
helidgda dotterl—-)-(;lqaget RBS AB.
—Vikan ga in och'ta de mindre entre-
prenaderna i Struktons samtliga regio-
ner framforallt inom bana och signal.
Strukton 4r ju ofta lokalt stationerade
i sina lingre kontrakt, medan RBS har
fordelen av att vara en mindre och dér-
igenom flexibel och littrorlig organi-
sation som kan flytta medarbetare runt
hela Sverige. Och nir Strukton till exem-
pel far utokningar i sina kontrakt kan
vi ga in och kapa topparna, sdger Bengt
Svanberg, vd for RBS.

nde fordon. Men det ir inda niskan
akom maskinerna som ir v1kt1gast Pa
RBS 4r mobiliteten en framgangsfaktor
och medarbetarna gillar att flytta runt.

\dotterbolaget RBS ga in och™
trukton kan darmed ata sig oka # )
'ﬁ:) arglliSe sstyrkan som kapar topp na.

/"'

— Vi rekryterar erfarna specmhster i
branschen och det ir ju si att bra folk vill
]obba med bra folk. Vi rekryterar fran de
mindre firmorna, de som aker runt och
jobbar pa olika stillen. Kinner de att vi
fungerar bra nir vi ér ute pa jobb tillsam-
mans ir det ju attraktivt att séka sig till

oss, siger Bengt Svanberg.

Smidighet och styrka
Genom det heldgda dotterbolaget RBS
ar Strukton pa god vig att 6ka muskel-

massan hos sina specialistkompetenser
inom jirnvdgsunderhall, samtidigt som
man genom sitt nya dotterbolag kan
bevisa hoga krav pa bade kvalitet och
arbetsmiljo infor branschens underen-
treprenorer. RBS har sin bas i Borldnge,
men kommer att ha mindre platskontor
pa andra orter.

— Rekryteringen av hogkompetenta
medarbetare gar mycket bra och vi har
nu etablerat hela avdelningar for ban-
och svetsarbeten samt inom signalsidan,
avslutar Bengt Svanberg. ¥

Bengt Svanberg

Trafikinfocenter hjalper resenarer vid TAGSTORNINGAR

| slutet av 2017 6ppnade Trafikverket
och Vasttrafik ett gemensamt Trafikin-
focenter pa Goteborgs Centralstation.
Med satsningen ska resendrerna
snabbt kunna fa information nar det in-
traffar stérningar i tagtrafiken. | Malmo
6ppnades ett Trafikinfocenter i januari
2016 tillsammans med Skanetrafiken.
- Trafikinfocentret &r bemannat av
kunniga trafikinformatérer fran Trafik-

KUNGSORNAR DO

Trafikverket maste géra mer for att

skydda landets kungsoérnar fran
tagkollisioner, enligt Birdlife
Sweden som oroar sig for

artens bestand. Olyckor

langs rélsen ar den
vanligaste dodsorsaken
nar snon fallit.

En undersokning
som genomfoérts pa
uppdrag av Varlds-
naturfonden (WWF)
visar att det finns
ett samband mellan

verket och erfarna tagvardar fran SJ
Gotalandstag som snabbt kan hjalpa
resendrerna nar en stérning uppstar,
sager Pernilla Fransson, enhetschef
Trafikinformation pa Trafikverket.

Nér trafiken flyter p& kan personalen
svara pa allménna fragor och hjalpa
till med upplysningar. Men sa fort det
intraffar stérningar ar det forsta prioritet
att hjalpa de resendrer som drabbas.

snémangd och tdgdédade kungsdérnar,
rapporterar P4 Norrbotten. Ornarna blir
ofta pakdrda nar de sitter pa sparen och
ater doda djur.

— Ingen kungsoérn kérdes pa under
barmarkstiden. Daremot under de snori-
kaste manaderna november till februari
var det en majoritet av de trafikdédade
ornarna, sager Berth-Ove Lindstrom, en
av dem som genomfért undersékning-
en, till radiokanalen.

— Kungsodrnsstammen &r fortfarande inte
uppe i den nivan som vi brukar kalla fér
god bevarandestatus. Vi har alltsé inte

47738 meter som ralsen stracker sig stiger

Varldens brantaste berg-
bana togs nyligen i drift
i Stoos i de schweiziska
alperna. Det @ren 1,7
kilometer lang bana vars
tva kabinvagnar rymmer
136 passagerare. Banan drivs
av. hogeffektiva elmotorer som
konstruerats och byggts av ABB
som. aven levererat andra nyckel-

komponenter till systemet. Under de

AS AV TAG VINTERTID

sa manga kungsornar som vi borde for
att vi ska kunna ké&nna oss nagorlunda
trygga med att vi har ett stabilt bestéand
som kan fortplanta sig och leva vidare,
sager Dennis Kraft till TT.

Birdlife Sweden vill att Trafikverket blir
battre pa att jobba férebyggande for att
farre kungsornar ska dodas av tag.

- Det handlar om tva saker, dels om
att satta upp fler stangsel efter sparen
sa vilt inte blir pakort, dels om att Tra-
fikverkets personal &r snabbare pa plats
och rensar undan kadavret som blir lig-
gande efter olyckor, séger Kraft.

1Vdd10N



pa Sodra stambanan

| oktober 2018 tar Strukton
Rail 6ver underhallsansvaret
for strackan Nassjé-Arlév och
"Volvosparet” mellan Aimhult
och Olofstréom, totalt cirka 63
mil jArnvag. Sedan tidigare
har Strukton ocksa ansvar for
strackan Nassjé-Jérna. Det
nya kontraktet innebar dar-
med att Strukton ansvarar
for hela S6dra stambanan.

TEXT GUNILLA SCHONNING

Thomas Svensson, arbetschef
for det nya kontraktet menar att det dr
ett prestigekontrakt for Strukton. Kon-
traktet loper pa fem ar med mojlig for-
lingning pa ytterligare tva ar.

— Det hdr dr ett riktigt viktigt kontrakt,
konstaterar han.

Kontraktet dr en sa kallad utforande-
entreprenad som innebdr att Strukton
ska ansvara for bade underhalls- och
sikerhetsbesiktning, felav-
hjdlpning for bana, el och
signalsystem. R9jning av
vegetation och sno ingar
ocksa, liksom ansvar
for driftplatser, det vill
sdga spar och plattfor-
mar.

Fordubblar
arbetsstyrkan
For att klara kontraktet behover
Thomas Svensson nistan férdubbla sin
arbetsstyrka och han haller som bist pa
att anstdlla folk. I startskedet behovs
ndstan tio nya tjdnstemdn och bortat
30 nya yrkesarbetare — en utmaning

Thomas Svensson

eftersom det dr svart att fa tag pa jarn-
vigstekniker idag. Hir behovs bade ban-
tekniker, el- och signaltekniker, forare
och besiktningspersoner

Thomas, som sjilv ir stationerad i
Nissjo dir det finns en jarnvigsskola,
dr dock hoppfull.

— Vi har bra kontakt med bade skolan
hir och andra jarnvigsskolor och riknar
med att kunna ta in en del utbildade
elever frin dem. Men jag behover for-
stds dven rekrytera folk med erfarenhet,
sdger han. Den stora utmaningen ir att
hitta folk som bor i nirheten av banan,
framfor allt vid vara nya etableringar i
Alvesta och Almhult, for att vi ska klara
vara instéllelsetider.

Instillelsetiden, tiden mellan att
Strukton far larm och till dess de ska ha
avhjilpande personal pa plats i sparet,
ligger pa mellan 30 och 6o minuter.

Hard belastning
Hela Sodra stambanan har idag dub-
belspar. Den trafikeras av cirka 400 tig
varje dygn — manga godstag
forstds, men ocksd manga
persontiag med arbets-
pendlare och privatper-
soner. Den téta trafiken
innebdr att bade spar
och teknik belastas hart
och behover regelbundet
forebyggande underhall
istéllet for akut felavhjilp-
ning som i virsta fall innebir
forseningar i hela landet.
— I det kontrakt vi har nu, har vi
mellan atta och tio fel per dygn som
ska avhjilpas si snabbt som mojligt,
siger Thomas.

Samordning och servicefonster
P4 strickan mellan Lund och Arlov i
Skane planeras utbyggnad till fyra spar.
En stor utmaning blir dirfor att samordna
underhallet med den entreprendr som an-
svarar for utbyggnaden.
En annan utmaning ir att fa tider i spar.
— Vi ldgger mycket energi pa att fa till
s bra tider som mojligt i sparet. Vi har
servicefonster i vart tillfilliga kontrakt
och dven i det nya, men planerar redan
vara tider i spar for 2019 tillsammans med
Trafikverket. Dir ldgger vi dven in storre
avstingningar som vi vet att vi kommer att
behdova.

Nytt och gammait

Mellan Hissleholm och Alvesta har spar
och kontaktledningar nyligen bytts, mel-
lan Héssleholm och Arlov pagar byten
som planeras bli klara under 2018.

— Det dr jatteskont och underldttar vart
arbete. Diaremot finns det en del gamla
bangardar och driftplatser som kréver
mycket arbete och andra som exempelvis
Lund, dir det 4r sa mycket trafik att det
dr svart att fa tid for underhall, siger
Thomas.

I kontraktet ingar 4dven den drygt 47
kilometer langa ”Volvobanan” mellan
Almhult och Olofstrém — en éldre, oelek-
trifierad bana med enkelspar som kriver
mycket underhall. Planer pa upprustning
finns men de ligger nigra ar fram i tiden.

—Tagen kor inte sa fort, men banan
maste fungera, annars stannar Volvo-
fabriken.

Vad ar viktigast for dig just nu?

— Att hitta och anstilla folk som verkligen
brinner for jirnvigen, di kommer det

hér att bli vildigt bra, avslutar Thomas
Svensson. ¥

Servicefonster foljs upp tva ganger om aret

Prioritera anlaggningen

2015 inférde Trafikverket
servicefénster, det vill sidga
fasta tider for basunderhall

i alla nya kontrakt. Service-
féonstren underlattar planering-
en, men pa vissa hall behévs
mer sammanhangande tider.
- Vi maste prioritera anlagg-
ningen, men det tar tid att
utveckla modellen, sager
Helga Valdimarsdottir, region-
chef pa Strukton Vast.

TEXT GUNILLA SCHONNING

Nar ska vi kora tig och nir ska

vi underhalla spar? Det ena
forutsitter det andra och fler
tag krdver mer underhall.
Fragan dr en svarknickt och
ibland kontroversiell not i
jarnvigsbranschen.

Servicefonster dr sedan
ett par ar Trafikverkets modell
for att hitta balans. Redan i upp-
handlingsskedet liggs service-
fonstren in i kontrakten for
att entreprendren ska kunna
rdkna pa kontrakten. Det
finns alltid en risk att det
tillstoter komplikationer
och att behoven forindras.

Tva ganger om aret foljer darfor
Trafikverket upp hur service-
fonstren utnyttjas.

Helga Valdimarsdottir,
som tidigare jobbade pa
Trafikverket med just imple-
menteringen av servicefons-
ter, menar att det tar tid att
utveckla arbetsmodellen.

Cliff Eriksson

Helga Valdimarsdottir

— Branschen maste ha samma malbild;
att prioritera anldggningen. Det tar tid
och vi ska jobba strukturerat, metodiskt
och langsiktigt for att fa det att fungera.
Det hiir dr levande arbete och dirfor dr
det viktigt att vi foljer upp och reviderar
servicefonstren varje ar.

Mer sammanhéngande tider
Lars Schyllander, regionchef pa Strukton
Ost, dr i grunden positiv till servicefénst-
ren som han menar underlittar plane-
ringen. Men det har inte blivit fullt sa bra
som han hade hoppats.
—Vibehover lingre sammanhingande
tider. Tiderna som vi far i servicefonstren
dr kortare dn de tider vi behover.
Vissa jobb pa till exempel S6dra
stambanan 4r svara att klara
pa de tider vi har. Ibland
tvingas vi flytta arbeten fran

Det blir stressigt och paver-
kar vara medarbetare negativt.
Trafikverket har servicefonster
i 21 av sina kontrakt. Inom nagra
ar raknar Trafikverket med att
det ska finnas i alla kontrakt.

Stiandig utveckling
och dialog
Cliff Eriksson som ansvarar
for att implementera service-

Lars Schyllander  fnstren i alla nya kontrakt pa

Trafikverket, menar att det 4r
svart att bedoma storleken
pa servicefonstren i forvig.
Han ser ocksa malkonflik-
ten mellan tagoperatorer
och entreprendrer samtidigt
som det ena behovet ir en
forutsittning for det andra.

vardagsnitter till helgnitter.

— Behoven varierar dessutom i olika kon-
trakt, i olika tider och olika delar av lan-
det. I norr dr det svart att jobba vintertid
och pa stora driftplatser i anslutning till
storstdder dr det svart med tiderna efter-
som det dr sd mycket trafik.

Han menar att uppfoljningarna visar
bade var det behdvs mer tid for under-
hall, men ocksa var tiderna inte utnytt-
jas.

—Vijobbar hela tiden for att utveckla
arbetssittet och har en stindig dialog
med entreprendrer och tigoperatorer.
2022 tror jag att vi kommer att ha ser-
vicefonster i alla kontrakt, siger Cliff
Eriksson. ¢

KONTRAKT 2018 MED
SERVICEFONSTER
Vastra Gotaland, Goéteborg*
Vastra Gotaland, Ost
Hagalund, Solna
Stockholm Mitt*
Langsele-Vannas
Botniabanan
Forsmo-Hoting
Holmsund-Boden sédra med
tvarbanor

Lulea-Murjek
Haparandabanan

KONTRAKT 2019
MED PLANERADE
SERVICEFONSTER
Joénkdpingsbanan
Stockholm Nord
Eskilstuna—Flen
Kolback-Rekarne
Svealandsbanan*
Adalsbanan/Mittbanan

* Strukton har kontrakt
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Med drygt fyra manader kvar till valet stiger temperaturen i den svenska politiken.
Valrdrelsen ar i full gang och nu gor alla partier sitt béista for att plocka sa manga rister
som majligt. Vi har lyssnat med trafikpolitiska talespersoner fran vara nuvarande
riksdagspartier fir att hora vilka fragor de driver nir det géller jarnviagen.

TEXT KATARINA BRANDT

SOCIALDEMOKRATERNA

"Vi gir en rejal satsning pa
jarnvigsunderhallet”
”Vi maste vara sjalvkritiska och kunde ha gjort mer tidigare, bade vi
och alliansregeringen. Trots att vi nu gor en rejal satsning pa jarnvag-
sunderhallet med ytterligare 40 miljarder fordelat pa tolv ar, ar jag av
den uppfattningen att det inte bara racker att dela ut extra miljarder.
Traffsakerheten maste bli battre och det méste finnas en organisation
som kan agera och se var pengarna tar vagen. Infrastrukturminister
Tomas Eneroth presenterade i bérjan av aret en del forslag kring hur
vi tnker oss organiserandet av sjalva jarnvagsunderhallet. Dar ingick
bland annat att vi vill féra 6ver hela statliga Infranords basunderhall av
jarnvégen till Trafikverket.
Vi vill bygga nya stambanor for hghastighetstag, men i den takt
ekonomin tillater. Hela Sverige ska leva, men med det &r det
inte sagt att man bygger jarnvég dverallt. Vi &r éverens
om att mer gods ska transporteras pa jarnvag och
till sjéss. Har kan nya stambanor skapa utrymme
och ge en dominoeffekt.

Man kan ha asikter om Sverigeférhandlingens
forslag, men nagot de lyckats med &r att koppla
infrastrukturen till bostadsbyggande. Det blev

valdigt tydligt och strukturerat.”

Pia Nilsson, trafikpolitisk talesperson (S),
gruppledare fér Socialdemokraterna i Trafikutskottet

SVERIGEDEMOKRATERNA

“Frén Sverigedemokraternas sida tycker vi att det ar viktigt att
manniskor kan forlita sig pa jarnvagen. Att den &r robust och palitlig
och att tdgen gar i tid. Jag &r sjalv lokférare och vet att det finns en
stor frustration i min yrkeskéar éver att inte ha de ratta verktygen for att
gOra ett bra jobb. Vi anser att jarnvagen behover ett stélbad dar man
kommer ikapp med underhallet och att man planerar fér det redan nar
man lagger tidtabellen.
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NYA MODERATERNA

”Det ér viktigt att fa ordning pa

styrningen av jarnvagen”

"Politiken maste bdde makta med att ta ikapp den stora underhélls-
skuld vi har och att bygga nya spar och ibland &ven nya strackor.

En utbyggnad av jarnvagen maste ske pa ett klokt och ansvarsfullt
satt. Hittills har vi varken sett nagon tidsplan eller finansiering nar det
galler en eventuell hdghastighetsbana och vi kan inte séga ja till ett
projekt som ar férknippat med betydande osékerheter.

Vi tycker ocksé att det &r bekymmersamt att regeringen dragit igang
en del projekt for att aterforstatliga jarnvagen. Vi anser att kontroll och
besiktning &ven fortséttningsvis ska ligga hos Trafikverket, men att ut-
férandet mar bra av att flera olika externa entreprendrer anlitas.

Det ar viktigt att f& ordning pa styrningen av jarnvéagen och vi anser

att den stora utredning som gjorts av jarnvagens
organisation, under ledning av Gunnar
Alexandersson, borde ha remitterats och
tagits vidare av regeringen.”

Jessica Rosencrantz, trafikpolitisk
talesperson (M), vice ordférande i
Trafikutskottet

Sedan bor vi satta ner foten och se var vi far mest jarn-
vag fér pengarna och var den gér mest nytta. Det
behdvs absolut en utbyggnad av jarnvagen och
en bortbyggnad av flaskhalsarna. Vi vill garna
framija tillvaxten i Norrland, inte minst genom
gruv- och skogsnaringen. D& kravs en omfat-
tande satsning pa Malmbanan, Inlandsbanan

och Norrbotniabanan.”

Per Klarberg, trafikpolitisk talesperson (SD,
ledamot i Trafikutskottet

MILJOPARTIET

”Godset ir superviktigt och vi maste
bryta lastbilsdominansen”
”Nagonting som jag &r ganska saker pa att vi kommer att lyfta infor
arets val ar att man maste fullfolja forslaget att bygga nya stambanor
for hoghastighetstag. Vi & mana om att dagens resenérer far det
béttre i nartid och maste se 6ver den lokala och regionala pendlingen.
Godset ar superviktigt och det &r ett stort misslyckande for den
rédgréna regeringen att vi inte lyckats bryta lastbilsdominansen.
Vi behdver inféra styrmedel och infrastruktur som goér det I6nsamt
att valja taget.
Vi har tidigare sagt att underhallet maste tillbaka i offentlig regi
eftersom det &r for oklara ansvarsférhallanden och
for lite kompetens hos Trafikverket for att gora
kloka upphandlingar.

Sjalvklart behdver vi 6ka det férebyggande
och systematiska underhallet s& att de akuta
insatserna minskar. Resenéren ska kunna lita
pa sin jarnvag!”

Karin Svensson Smith, Trafikpolitisk talesperson
(MP) ordférande i Trafikutskottet

LIBERALERNA
”Driftsikerhet och tillforlitlighet star i fokus”

*Vi vill fokusera pa mobilitet, oavsett om det handlar om person-
eller godstransporter. Fokus ligger p& att man pa smartaste sétt ska
kunna ta sig fran a till b. Mobilitet skapar jobb och tillvaxt och mdjlig-
het att bo och verka i hela landet.
Vi tycker att man ska varda och underhalla det som redan finns.
Att de lagtrafikerade banorna inte utnyttjas hanger ihop med daligt
underhall.
Vi &r fortsatt skeptiska till hdghastighetsbanor
och menar att vi inte kan satta igdng nya, stora
och kravande projekt nar det inte finns resurser
till befintlig jarnvag. Jakten pa 20-30 minuter
ar inte det viktiga. Driftsékerhet och tillforlitlig-
het ar det som stéar i fokus for oss.”

Nina Lundstrém, trafikpolitisk talesperson (L),
ledamot i Trafikutskottet

KRISTDEMOKRATERNA

”Mer fior skattepengarna nar

underhallet upphandlas”

Vi tycker att det &r viktigt att satsa pa underhall av den befintliga
jarnvagen. Att den klarar av bade gods- och persontrafik ar ett
maste for att vi ska lyckas na de uppsatta miljomalen.

Vi har ocksé sagt ja till nya stambanor och tycker att Sverige-
férhandlingens forslag ar bra. Befolkningen 6kar, ekonomin véxer
och det ar valdigt trangt pa& sparen i dag. Det ar inte bra fér konkur-
renskraften och kostar mycket pengar ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv.

CENTERPARTIET

”Funktionalitet och kapacitet i det
nuvarande jarnvagssystemet”

"Vi har ett djupt och langvarigt engagemang i jarnvdgen och nu
infor valet har vi tva fokus. Det ena ar jarnvagens funktionalitet.
Manniskor och industri maste ha tilltro till jarnvagen som system
och att den 6verhuvudtaget fungerar som en transportinfrastruktur.
Det andra handlar om tillkommande kapacitet i det nuvarande
jarnvéagssystemet.

Som parti har vi starkt ifrdgasatt bytet av signalsystem fran

ATC till ERTMS dér vi undrar vad man tjanar pa att byta fran

en bokstavskombination till en annan. Vi menar att dessa

pengar istallet borde laggas pa att 6ka robustheten i

det system vi redan har. Har har vi dven avsatt en
del till de lagtrafikerade jarnvagssystemen som
ocksa maste fungera.”

Anders Akesson, trafiktalesperson (C),
ledamot i Trafikutskottet

VANSTERPARTIET

”Den regionala tagtrafiken ar avgorande

for att vi ska na klimatmalen”

Vi vill bygga ut jarnvégen i hela Sverige och ser gérna en lanefi-
nansiering dér vi tycker att gréna obligationer &r ett bra foérslag. Den
ojamlikhet som rader maste réttas till eftersom det &r en av anledning-
arna till att klyftorna i landet véxer. | en tid som denna nar vi tar emot
manniskor fran andra lander, &r det jattebra att ha en fungerande
infrastruktur i hela landet.

I Norrland vill vi stérka inlandsbanorna och tvarbanorna. | dag
finansieras dessa med privat kapital, men skulle kunna stéttas &dven
med statliga medel. Vi vill driva pa arbetet med Norrbot-
niakorridoren och Norrbotniabanan. Allt som allt
skulle det hér ge mycket jarnvég till Norrland. Vi
kommer ocksa att arbeta for att starka den lo-
kala och regionala tagtrafiken i sodra Sverige.
Den regionala tagtrafiken ar avgérande for att
vi ska na klimatmalen.”

Emma Wallrup, trafiktalesperson (VP),
ledamot i Trafikutskottet

Samtidigt haller vi inte med regeringen om att
man ska driva underhallet i egen regi. Vi tror att
man far mer for skattepengarna nar under-
héllet upphandlas. Det som ér viktigt &r att
Trafikverket har en egen kontrollerande enhet
som besiktigar det arbete som utfors.”

Robert Halef, trafikpolitisk talesperson (KD),
ledamot i Trafikutskottet
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Med siktet

. g oe Sl < .e Det hander mycket i Goteborg just nu. Regionen vaxer bade med

lnstallt a att bl l spannande stadsbyggnadsprojekt och Vastsvenska paketet som
p innehéller stora satsningar pa vagar, jarnvagar och kollektivtrafik.

Hosten 2017 startade Strukton ett fornyat uppdrag att underhalla

o o0
Sver lgeS baSta Vastra stambanan kring Goteborg. Malen ar hogt satta fér den nya

organisationen som siktar pa att bli Sveriges basta kontrakt.

l(ontral(t TEXT KATARINA BRANDT FOTO FREDRIK HJERLING

'\ PVi ir optimistis
och kontraktet ~
‘'priglas av valdig

I

VGG, Vistra Gotaland, Goteborg, ir ett av Sveriges storsta ~ — Vart nya uppdrag 4r en utforandeentreprenad vilket innebir Parametrar som identifierar Sveriges bésta kontrakt Atta nya medarbetare har tillkommit i gruppen som var fullt
underhallskontrakt i anliggningsmassa. Det omfattar Gote- att vi ska arbeta i samverkan med Trafikverket pa ett annat sitt Helga och hennes 65 medarbetare har malen hogt stillda och bemannad den forsta november fora aret. Nu ser alla fram
borgs central, hamnen och alla pendelstrickor i en region som dn vid en totalentreprenad, berittar Helga Valdimarsdottir som siktar p4 att bli Sveriges bista kontrakt. Ett I6fte som emot att fa flytta in i den nya etableringen som ir

dr ett viktigt nav for bade import och export. Goteborgs hamn ir ny regionchef Vist pa Strukton sedan juli 2017. man ska ro i land i ndra samverkan med Trafikver- bittre anpassad bade till organisationen och

dr Skandinaviens storsta och porten till virlden for stora delar Fordndringen innebdr att man under hosten genomfort en ket. kontraktet.

av svensk industri och hela Vistsverige. omorganisation i syfte att skapa tydligare ansvarsomraden. Alla — Det handlar forstas mycket om tillgidnglig- — Det 4r ett tufft kontrakt pa méanga sitt
resurser som jobbar med planering, administration och upp- het och robusthet i anldggningen, men ocksa vilket forutsitter att vi planerar sa klokt som

Ny organisation med tydligare ansvarsomraden foljning har samlats i en grupp. Dessutom har tvd gruppchefer om sikerhet och att vi tycker att det ir roligt att mojligt. For att f4 alla detaljer att bli en helhet

Kontraktet gick dver till Strukton 2014 i och med kdpet av tillsatts som ska ha fullt fokus pa utférande och produktion. ga till jobbet. Nu arbetar vi med att sitta upp kriver det mycket av alla inblandade. Men vi dr

Balfour Beatty Rail. Sommaren 2016 blev det klart att Strukton mitbara mal, vilket 4r en forutsittning for att vi optimistiska och kontraktet priglas av vildigt

fatt ett fornyat uppdrag fran Trafikverket som giller till och ska kunna jimf6ra oss med andra. Trafikverket hog energi. Vi ser verkligen fram emot den hir

med augusti 2022. sitter pa mycket data och vi ska identifiera vilka resan, avslutar Helga Valdimarsdottir. &

parametrar som definierar Sveriges bista kontrakt. Helga Valdimarsdottir
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En inspirerande hollag
.. MED

| FOKUS

Den 28 november 2017 samlades ledare inom jarnvagsbranschen
pa Rival i Stockholm for en inspirationsdag kring sakerhet i
Foreningen Svenska Jarnvagsentreprendrers regi. Fokus lag
pa ledarskap, forutsattningar, kompetens, planering och
samverkan for en saker kultur.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO FREDRIK HJERLING
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SAKERHET

Olika aspekter av sikerhet lyftes upp
av dagens foreldsare — en stridspilot, en
psykolog, en MTO-expert och en vild-
marksguide. Deras vitt skilda bakgrun-
der bjod pd manga spidnnande infalls-
vinklar kring hur sidkerhetstink fungerar
och hur det gar att bygga sdkerhetskultur
ien grupp.

Dagen inleddes av stridspiloten Ro-
bert Karjel som bokstavligt talat gav
publiken ett helikopterperspektiv pa
sikerhet. Robert har bland annat lett en
helikopterdivision i Adenviken for att be-
kdmpa pirater och byggt upp en division
rdddningshelikoptrar i Afghanistan, pa
uppdrag av FN och EU. Med konkreta ex-
empel visade han hur man dstadkommer

0

lagsamverkan och hur beslutsprocesser
under press kan forstas och underlittas.
"Ndr alla har samma mal blir hierarkier
underordnade. Vi gor vad som krivs for
att nd malet. D4 dr sdkerhetstinket av-
gorande.”

Direfter foreldste Marco Vetter, doktor
i psykologi och chefspsykolog pa fore-
taget Shuhfried GmbH som utvecklar
testsystem for bland annat trafikpsyko-
logi. Marco Vetter berittade bland annat
om hur arbetsprestationen, med tonvikt
pa sikerhet, kan forbittras i den dagliga
verksamheten. Han presenterade dven
internationell forskning samt trender ur
ett europeiskt perspektiv.

e
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Paneldebatt med medverkande fran Jarnvagsentreprendrernas

medlemsféretag samt féretradare fér branschen.

Efter lunch aterspeglades verklig-
heten av Marcus Lavin, MTO-expert
pa MTO Sikerhet AB och utredare
at Trafikverket. Marcus berittade om
Trafikverkets pagaende undersokning
av kontrakterade entreprenorer: "Kart-
laggning och analys av faktorer som

paverkar sikerhet och regelefterlevnad”.

Undersdkningen kommer att resultera

i ett underlag for att identifiera och pri-
oritera relevanta atgirder for att kunna
arbeta mer sikert och regelritt.

Dagens moderator Sara Henrysson-Eidvall,
leg. psykolog, specialist i arbets- och organi-
sationspsykologi tillsammans med Susanne
Andersson, branschansvarig FSJ Férening-
en Sveriges Jarnvdgsentreprendrer.

Senare under eftermidda-
gen fick publiken f6lja med
Alan Yeovart till Afrika dar
han utbildar vildmarksguider
och leder grupper i Sydafrikas
vildmarker. Foreldsningen beror-
de den evolutionira kopplingen
mellan individen och gruppen samt
hur man leder och trinar for att kla-
ra riskfyllda situationer.

Dagen avslutades med en panel-

Struktons VD
Robert Réder ar
ordférande i Féreningen

Sveriges Jadrnvdgsentreprenérer och
fanns pa plats under inspirationsdagen.

debatt med medverkande fran Foren-
ingen Svenska Jirnvigsentreprenorers
medlemsforetag samt foretrddare for
branschen. ¢

Manniska

Du arbetar som MTO-expert.

Vad gor en sadan till vardags?
Som MTO-expert hjilper jag till att ut-
veckla och tillimpa tekniska och organi-
satoriska losningar for att skapa miljoer
som dr anpassade till mdnniskor. Genom
att bland annat hantera risker och skador
i samspelet mellan minniska, teknik och
organisation (MTO) bidrar jag till att ska-
pa sdkra och effektiva verksamheter.

Vad foreldiste du om under
sdkerhetsdagen?

Jag pratade om sidkerhet ur ett MTO-per-
spektiv. Om den minskliga faktorn och
vikten av att skapa bra forutsittningar.
Jag har gjort en utredning pa Trafikver-
ket kring arbete pa spar dir jag tittat pa

Hei Marcus!

vilka forutsittningar man har for att gora
ett bra sikerhetsarbete. Min uppgift har
varit att titta pd vilka faktorer som gor att
man utsitter sig for risker.

Vad ar ditt intryck av sakerhets-
kulturen i jarnvigsbranschen?
Jarnvigsbranschen kinnetecknas av en
utpriglad produktionskultur. Man &r
man om att minska antalet stdrningar
och vill fa jobbet gjort dven om man
tycker att man hindras av regelverket.
Detta gor att man utsitter sig for risker.
Jag kan tycka att det 4r anmérknings-
vdrt att man utsitter sig for risker for
att fa jobbet gjort. Det 4r svart att gora
rdtt om man vill uppritthalla produk-
tionstakten och ska man f6lja regel-
verket blir manga jobb inte gjorda.

Vad skulle du sdga ar den storsta
utmaningen for jarnvagsbranschen
nar det géller sdkerhet?

Det 4r komplext, inte minst eftersom det
dr sa manga aktorer inblandade. Jirn-
vigsforetagen vill kora sd mycket tag som
mojligt vilket inte 4r mojligt om man sam-
tidigt vill lata underhallsentreprendrerna
skota underhallet pa ett sdkert sitt. Det
hir skapar en intressekonflikt. Jag anser
att man maste se underhallet som en na-
turlig del av produktionen. Jimfor med
hur det ser ut pa landets kdrnkraftverk dir
man viljer att stinga ner verksamheten
under flera veckor for underhallsarbeten.
Har har man forstatt att anliggningen
maste skotas for att kunna producera och
jag tror att det dr viktigt att man resonerar

sd dven inom jdrnvigen. ¥
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EN INVESTERING I

SAMHALLSNYTTA

Kollektivtrafik skapar samhallsekonomisk nytta for mer
an 14 miljarder kronor varje ar. Till detta kommer flera

andra nyttor som inte ingér i de ekonomiska kalkylerna.

Det visar en rapport som Svensk Kollektivtrafik har

tagit fram.

Kollektivtrafikens uppgift ir att
gora samhillet tillgidngligt genom att
skapa mojligheter for méanniskor att resa
till och fran arbete, utbildning, fritids-
aktiviteter och service. Dessutom skapar
kollektivtrafiken stor nytta for samhaillet
pa andra omraden.

Varen 2017 fick WSP i uppdrag av
Svensk Kollektivtrafik att berikna total
samhillsekonomisk nytta med all kol-
lektivtrafik i Sverige och att beskriva de
samhillsnyttor som inte kan beriknas

ekonomiskt.

— Den viktigaste slutsatsen dr att kollek-
tivtrafiken skapar samhéllsekonomisk
nytta for mer 4n 14 miljarder kronor
netto varje ar. Alltfor ofta ses satsning-
ar pa kollektivtrafik som en kostnad i
landstingens, kommunernas och statens
budgetar. Vi anser att regering och riks-
dag maste borja se kollektivtrafik som ett
sdtt att vidga arbetsmarknadsregionerna,
minska klimatutsldppen och oka trafik-
sikerheten. Da kommer samhillsnyttan
oka ytterligare, siger Lars Sandberg,
analytiker pa Svensk Kollektivtrafik.

Vidgade arbetsmarknader och
stor miljonytta

Av de nyttor som kollektivtrafiken ska-
par, dr effekten av 6kad tillgdnglighet
den Overldgset storsta. Genom att gora
det smidigt och billigt for médnniskor att
na manga arbetsplatser vidgas arbets-
marknaderna och foretagen kan littare
rekrytera personal med ritt kompetens.

—Inom forskningen talar man om en
"matchningseffekt” som gor arbetsplat-
ser mer produktiva och genomsnitts-
lonen hogre 4n om ménniskor hade haft
firre arbetsplatser att vilja mellan. Nir
snittlonen stiger 0kar dessutom samhil-
lets skatteintikter, sdger Lars Sandberg.

Rapporten visar att sparbunden trafik
dr nodvindig for att skapa storre arbets-
marknadsregioner. Regionforstoring dr
avgorande for ekonomisk tillvixt. Dess-
utom ir en 6kad andel spar- och buss-
trafik som drivs med el eller icke-fossila
brinslen en forutsittning for minskade
klimatutsliapp och ¢kad miljonytta.

— Den som tar bilen till jobbet sldpper
ut 45 ooo ganger mer koldioxid 4n den
som tar sparvagn, tunnelbana eller tig,
sdger Lars Sandberg.

Kollektivtrafiken dr pa god vig att bli
helt fossilfri och ser ut att kunna dver-
triffa branschens mal att go procent av
den regionala kollektivtrafiken ska koras
med fornybara drivmedel 2020.

Fler fordelar

Att resa kollektivt ger hilsoeffekter
genom att manga minniskor regelbun-
det gar eller cyklar till stationen eller
hallplatsen. Vardagsmotion minskar
risken for overvikt, diabetes, hogt
blodtryck, hjirt- och kirlsjukdomar,

Mer kollektivtrafik och
samhadlisnytta for pengarna
| december 2017 presenterade
Svensk Kollektivtrafik annu en
rapport, denna gang med fokus

vissa cancersjukdomar och ledbesvir. I
Sverige cyklar kollektivtrafikresenirer
dubbelt sa mycket, och gar tre ginger sa pé hur kollektivtrafiken kan f&
bade mer kollektivtrafik och sam-
hallsnytta for pengarna. | rappor-
ten identifieras cirka 50 atgarder

som kan minska kollektivtrafikens

mycket som bilister.

En annan fordel dr att kollektivtrafik
skapar ett rittvisare samhille, med
jamlika forutsdttningar och minskat
utanforskap. Kollektivtrafik 4r ett medel
for att ge grundliggande mojligheter for

kostnader, effektivisera verksam-
heten och frigéra resurser som
alla minniskor att motas, handla och kan anvéndas for att starka och

arbeta p4 lika villkor — oavsett var man utveckla kollektivtrafiken for att

bor. 6ka samhallsnyttan.
Kollektivtrafik okar dven virdet pa
Svensk Kollektivtrafik
Svensk Kollektivtrafik &r bransch-
och intresseorganisation for de

bostidder och fastigheter. Mdnniskor vill
bo nira andra minniskor, arbetsplatser,
handel och service. Motsvarande giller
for foretag. regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna och lanstrafikbolagen i
Sverige. Varje ar gérs mer an
1,6 miljarder resor i medlemmar-
nas trafik, vilket motsvarar

mer 4n genom busstrafik, berittar Lars 96 procent av landets busstra-
Sandberg. fik och 86 procent av landets

— Studier visar att tillgdnglighet med
kollektivtrafik 6kar virdet mer 4n med
bil. Dessutom okar tillginglighet med
tunnelbana virdet pa bostadsritter

persontagstrafik.

Nir ménniskor litar pa att kollektiv-

trafiken kommer att leverera samma
tillginglighet ar efter dr borjar de pla-
nera sin vardag utifran den. Det yttrar

sig i hdjda markvirden och att andra

verksamheter viljer att placera sig i — Ett annat sitt 4r att 6ka kollektivtra-

ldgen med bra kollektivtrafik. fikens bidrag till klimatomstll-

ningen genom att gi dver
Fortsatt arbete for
okad nytta

Kollektivtrafikens sam-

till icke-fossila drivmedel,
anvinda fordon med
lagre utsldpp och dka
hillsnytta kan bli dnnu andelen sparburen tra-
storre. Ett sitt 4r att oka fik. En tredje mojlighet
kollektivtrafikandelen.

Nir fler viljer kollektivtrafik

ar att oka kollektivtrafi-
kens bidrag till utvidgning

framfor bil minskar klimatut- av och matchning pa arbets-

Lars Sandberg o
marknaderna genom snabbare tag-

slippen och trafiksikerheten okar.
Dessutom forbittras framkomligheten, trafik. Att satsa pa kollektivtrafik ar att

manniskor och gods kommer fram investera i samhillsnytta, summerar Lars

snabbare. Sandberg. ¥



sparadiskt sparadiskt

.

in storvaekd
| liten skala

Det som en gang borjade som en smaskalig hobby har under 3 drens

lopp antagit roportioner, dven om det fortfarande ar mlmatyrer "f"?ﬂ, =z
det han VéilkommeniModell]arnvagens Hus i Alunda, e 1 = :
anfor Uppsala. Ett av sommarens bésta utflyktsmal so ﬂl'/ h“ﬂ 'J fa
P passar alla, in vigsentusiaster. T ._*- ’ L

TEXT KA DI FOTO RYNO QUANTZ

’

79 = —~ , .'_':"‘“ ¥
PR R 3 ~ ”Man kan bygga datid,

Y J'r,-. e | . T » nutid och framtid och
| ._1 liten skala blir alltlng

enkelt att ta till sig.”



Livet i miniatyrlandskapen som brer ut
sig i Modelljarnvigens Hus har sin gilla
gang. Alltmedan tig av olika slag passe-
rar forbi utspelar sig bade vardagliga och
mer dramatiska hindelser. P4 en gata
har tvd personer stannat till for att vixla
nagra ord med varandra. Vad handlar
samtalet om, kan man undra? P4 taket
till ett flervaningshus star en man i bara
kalsongerna. Varfor da? Jo huset brinner
och lagorna slickar viggarna i ligenhe-
ten under. Tur att brandkarens stegbil
redan dr pa plats for att komma till und-
sdttning. Tiden gar fort nir fantasin far
fritt spelrum. Sa inte dr det konstigt att
en del besokare spenderar flera timmar
framfor de olika landskap som ryms i
Modelljarnvigens Hus.

"Att vi later

barnen kora sjilva
dr lite av grejen.”

Men lat oss ta det fran borjan. Upprin-
nelsen till Modelljarnvigens Hus dr dels
att Joakim Sannagard borjade bygga mo-
delljirnvig pa vad som en gang i tiden
gick under namnet ”Fria aktiviteter” i
skolan. Men ocksa att hans fordldrar
Eilerth och Meta Hultgren tog 6ver
familjens sliktgard i Alunda med till-
horande ladugérd.

Barnen dlskar att tidvlia med
snabbtagen

Sommaren 2004 tigluffade Joakim i
England dir han besokte ndgra jirnvigs-
utstillningar. Det var da idén om att gora
nagonting liknande i Sverige foddes.
Ladugarden pa forildrarnas gard stod
tom, sa varfor inte utnyttja den? Sagt
och gjort! Varen 2005 borjade familjen
arbetet med utstillningen och den 1 juli
samma dr tog Modelljarnvigens Hus
emot sina forsta besokare.

— Forsta aret hade vi 2 700 besokare,
minns Eilerth. Sedan byggde vi oerhort
intensivt pa utstdllningens forsta an-
liggning ”Nordland” fram till 2007.
Sedan dess har vi forsokt bygga till
nagon ny del varje ar.

Den forsta banan gar under namnet
"Nordland” och 4r ocksa den storsta
med tig i nio nivaer pa drygt 30 kvadrat-
meter. En stor dold sparspiral gor att
man kan kora tg fran den ldgsta nivan
till den hogsta utan att behova rora ta-
gen. Nitverket av spar omfattar ungefir
700 meter rils och 160 vixlar. Pa anligg-
ningen finns det dessutom nagra slingor
som dr separerade fran det Ovriga nitver-
ket av spar. P4 dessa striackor finns det
tag som kan styras med korkontroller
som dr monterade pd modelljarnvigens
frontpanel i barnvinlig hojd.

— Att vi later barnen kora sjdlva ir lite
av grejen, menar Joakim. De kan hélla
pa hur linge som helst och tévlar gdrna
med de tre snabbtdgen.

.
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FAKTA
Pa de 11 anlaggningarna i Modelljarnvagens Hus rullar samtidigt 45 tag pa
1 100 meter spar i olika skalor. Samlingarna omfattar 220 lok, 27 motorvagnar,

140 personvagnar och 700 godsvagnar. Intill rélsen finns 21 signaler, 130 lampor
och lyktor, 3 000 hus och broar, 1 300 figurer, 475 bilar och 2 400 trad.
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Nagra av utstéllningens 220 lok.

Blommor, tag och fika i
visningstriidgarden

I samma rum finns dven ”Yxkrokens
Jarnvdg” som dr den mest kinda modell-
jarnvigen i utstdllningen. Den borjade
byggas av en man vid namn Bruno Kock
i borjan av 1960-talet. Hans ambition var
att skapa en modelljarnvig som skulle
kunna vara basen for realistisk trafik.

De flesta av tagen i utstillningen kops
in fran olika delar av virlden, men rekvi-
sitan och landskapen har Eilerth och
Joakim gjort sjélva.

Hosten 2014 borjade man bygga en
helt ny jirnvdg i utstdllningens andra
rum. Anldggningen har fatt namnet
”Spar av Uppland” dir fantasi vivs
samman med verklighet.

Teknik bakom kulisserna.

— Tanken med ”Spar av Uppland” ir just
att visa spdr av ett Uppland som en gang
var. Anldggningen ir var tolkning av den
verklighet som radde i var del av landet i
mitten av 50-talet och ungefir tvd decen-
nier direfter, berittar Eilerth.

Modelljirnvigens Hus omfattar dven
visningstridgarden Frida Lovisas Trdd-
gard. Sommartid kan besokarna njuta
av perenner och over 200 olika sorters
sommarblommor. Vackrast dr det i slutet
avjuli och forsta halvan av augusti nir
allting star i full blom.

— Egentligen ldgger vi nog mer jobb pa
tridgarden 4n jirnvigen. Den dr ocksa
vildigt uppskattad och manga som kom-
mer hit njuter av att kunna sitta ner en
stund och ta en fika bland blommorna,
siger Eilerth.

For tio ar sedan invigdes tridgards-
jdrnvigen som slingrar fram bland
blommor, genom tunnlar och éver broar
strax intill visningstrddgarden. Den ir

byggd i skala 1:29 vilket betyder att en
centimeter pa lok, vagnar och spar mot-
svarar 29 centimeter i verkligheten.

— Utomhus kor vi med amerikanska
tag som vi hittat i Chicago, berittar
Joakim. Inne i ladan kor vi i huvudsak
svenska tidg som 4r byggda i skala 1:87.

Vad ir det d4 som 4r sa fascinerande
med modelljirnvigar?

— Man ser tillvaron i nagot slags ned-
skalad version. Man kan bygga datid,
nutid och framtid och i liten skala blir
allting enkelt att ta till sig. Sedan finns
det si manga olika dimensioner av byg-
gandet. En del fokuserar pa att fa sjilva
tekniken att fungera. Andra bygger bara
lok medan nagra ir mest intresserade av
landskapet runtomkring. Just ddrfor tror
jag att Modelljdrnvigens Hus tilltalar sa
manga. Man behéover verkligen inte vara
jarnvigsfantast for att uppskatta ett be-
sok hos oss, avslutar Joakim. &

”Egent:hgen laggr}
vi nogimer ]obb pa/s/
tradga\rden in ]arnvagen

vﬁg 288. Mer information och aktuella 6ppet-
tider finns pa www.modelljarnvagenshus.se
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Trafikverket genomfor krav pa

TEXT GORAN PRAGE FOTO FREDRIK HJERLING

Hogst inom en timme. Det ar Trafikverkets nya krav pa evakuering av passagerare
vid tagstopp i vara tre storstadsomraden. | dvriga landet géller tva timmar som
maxtid. Ett femtontal hjélplok ska vara beredda for att forkorta instéllelsetiden,

allt for att minimera resenarernas vantan och frustration.

Naringsdepartementet har skjutit
till 215 miljoner kronor for att Trafikver-
ket under tre ar ska kunna verkstilla
sina utredningsforslag. Tillskottet under
startskedet gor att man kan genomfora
atgirderna tidigare utan att redan pabor-
jade reinvesteringar paverkas. Pengarna
ska bland annat anvindas till att forma
en ny och samlad organisation inom
Trafikverket.

Spontanevakuering en livsfara
Ingen i jdrnvigsbranschen ska behéva
uppleva mardrommen nir passagerar-
na efter lang vintan beslutar sig for att
limna ett stillastdende tig pa egen hand.
Denna spontanevakuering innebir en
direkt livsfara for passagerarna, sdrskilt
om det sker pa en bana med dubbelspitr,
ddr trafiken pa det andra sparet inte har
stoppats.

Nu implementeras arbetssitt, rutiner
och ansvarsomraden mellan inblandade
aktorer sa att fordon och personal vissas
infor de nya riktlinjerna. I kravspecifika-
tionen ingar dven att rojning av sparet ef-
ter tagstopp ska paborjas senast efter tva
timmar i storstiderna och senast efter
tre timmar ute i landet. Trafikverket 0kar
didrmed férmagan att avhjilpa storningar
som i slutdndan innebir klara besked for
tagresendrerna.

—Vi kommer att successivt bygga upp
en forstirkt organisation som ska vara
fullt operativ senast under 2020. Da ska
de nya evakueringskraven vara fullt upp-
fyllda med alla klargjorda rutiner och
arbetssitt, utbildad personal, beredda
fordon och instillelsetider for entrepre-
norer, siger Johan Hedman, avdelnings-
chef pa Trafikverket.

Ett femtontal hjalplok

Hur ska da detta praktiskt ga till? Idag
forfogar Trafikverket 6ver ett enda
hjilplok som &r placerat i Stockholm.
For att uppfylla de nya tidskraven kom-
mer ett femtontal diesellok placeras ut i
landet for att pa kort varsel kunna avga
fran strategiska platser. Skillnaden i
instillelsetider har att géra med att eva-
kueringen gar snabbare i storstadsom-
rddena med sin titare infrastruktur och
med fler dubbelspar, jamfort med landet
i Ovrigt.

— Vi fokuserar alltsa pa att i forsta
hand minimera resenirernas vintan
snarare 4n att pa plats borja reparera och
aterstilla funktionaliteten pa bana och
tag. Hjilploken kommer dir det 4r prak-
tiskt mojligt att dra taget till nirmaste
station for att i siker miljo evakuera
passagerarna, siger Thomas Pettersson,
chef Trafikledningsomrade Vist och an-
svarig for genomforandet av projektet.

Det fordras dven branschgemensam-
ma insatser. Anknytningen till andra
trafikslag, som exempelvis matchande
bussar, maste titas ytterligare.

— Grundidén 4r att vi inte sjilva ska
dga nagra lok. Trafikverket kommer
dérfor kopa in tjdnsterna utifran de nya
forkortade instéllelsetiderna, personal-
resurserna och sjilva hardvaran, loken.
Det 4r upp till banunderhallare och for-
donsuthyrare att ligga bud utifrdn vara
kravspecifikationer. Vi ska dessutom
forbattra trafikinformationen si att an-
dra trafikoperatorer snabbare kan agera
for att bemota stdrningar, sdger Johan
Hedman.

Orsakande part betalar storre
delen

I uppdraget ingar dven att se hur de
bedomda kostnaderna p cirka 110 mil-
joner kronor per ar ska finansieras efter
2020. Tanken dr att den part som orsakar
en storning dven ska sta for en storre del
av kostnaden.

— Vi har nu gjort en detaljerad inven-
tering av instillelsetider och kompe-
tensutveckling for olycksplatsansvariga
samt elsikerhetsledare. Och vi kommer
under varen 2018 starta upphandlingen
av hjilploksresurser i forsta hand for
vara storstadsomraden, avslutar Johan
Hedman. ¢

Evakuering: Nar tagresenarer
maste lamna taget vid stopp pa
en annan plats an vid en platt-
form.

Réjning: Atgarder som rojer bort
hinder for att sparen ska kunna
trafikeras efter en stérning. Det
kan handla om att aterstalla drif-
ten efter att exempelvis elen slag-
its ut i samband med en nerriven
kontaktledning.

Bargning: Jarnvagsforetagets
vagnar och lok bogseras bort
fran spéaren nar réjningen ar klar.
Sedan ar det jarnvagsforetagets
ansvar att fran exempelvis ett
stickspar hamta och reparera sitt
trasiga tag.




Mycket har hant sedan Sparadiskt senast kollade héllbarhetslaget
pa Strukton. Bland annat har atta fokusomraden och tre nya
hallbarhetsmal spikats. Som kronan pa verket presenterar Strukton
sin allra forsta ars- och hallbarhetsredovisning varen 2018.

TEXT KAROLINA NORDWALL FOTO MATTON

Jarnvéagen ar det mest hillbara transportmedlet som finns
— pa sa vis kan man séga att Strukton alltid har prioriterat
hallbarhetsfragor. Men nir det giller paverkan som 4r knuten
direkt till Struktons verksamhet och produktion finns en hel del
att arbeta med.

Hosten 2016 tog Struktons hallbarhetssatsning ordentlig
fart, da Johan Sundqyist rekryterades for att stirka detta arbete
inom ramen for ansvarsfullt foretagande, som ingar i foretagets
strategiska plan.

— Strukton har dven skapat en temagrupp for ansvarsfullt fo-
retagande, med representanter for hallbarhet, kommunikation,
redovisning, KMA och risk management, berittar Johan Sund-
qvist, hallbarhetsstrateg pa Strukton.

TRE NYA HALLBARHETSMAL

Sakta men sikert har steg efter steg betats av i arbetsprocessen.
Baserat pa nuldgesbeskrivning samt intressent- och visent-
lighetsanalyser har atta hallbarhetsomraden faststillts. Dessa
ligger till grund for fortsatt arbete.

—Tre omraden dr nya och kriver sdrskilt fokus: anti-korrup-
tion, utsldpp fran transporter och leverantorsrelationer. Inom
varje omrade har vi arbetat fram matt och mal. Vad 4r en rim-
lig malsittning? Hur ska den mitas? Och vilka aktiviteter ska
genomforas for att nd malet? Detta har temagruppen arbetat
mycket med det senaste aret, sdger Johan.
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Malen for 2018 ir satta. Nir det giller anti-korruption har
Strukton en nollvision, inga fall av korruption ska forekomma.
Malet for utsldpp fran transporter dr att minska koldioxidut-
slippen fran driftfordon och formansbilar med 1o procent i
relation till antal anstillda. Inom det tredje omradet, leveran-
torsrelationer, ir malsittningen att alla A-leverantdrer ska vara
beddmda.

— Vi har dven beslutat om en rad aktiviteter for att nd malen.
Bland annat ska vi ta fram en webbutbildning som lanseras till
samtliga anstillda sommaren 2018. Utbildningen omfattar hela
var uppforandekod, dir anti-korruption 4r en del. Nir det géller
utsldpp har ett fordonsprojekt initierats och vad giller det tredje
fokusomradet kommer alla A-leverantorer att bedomas under
aret, berdttar Johan.

Strukton har dven analyserat vilka risker som ir kopplade till
de atta hallbarhetsomradena samt redovisat hur verksamheten
hanterar riskerna.

— Som en effekt av riskanalysen kommer vi att behdva revi-
dera och komplettera vira arbetsprocesser och rutiner inom
ramen for verksamhetens ledningssystem. Detta, tillsammans
med aktiviteterna som dr kopplade till malen, blir vart stora
jobb under 2018, siger Johan.

Ovriga héllbarhetsomriden — Sikerhet, Arbetsmiljé och hil-
sa, Anstillningsvillkor, Ekonomiskt resultat samt Jimstélldhet

och mangfald — finns med i Struktons arbete sen tidigare. >

° Slutligen ska uppféljning av

resultatet ske — finansiellt saval
som icke-finansiellt — i en ars-
och hallbarhetsredovisning*.

° Vidare utvecklas processer och

rutiner utifrdn de vasentliga hallbar-
hetsomradena som en integrerad del
av verksamhetens ledningssystem.

e Med utgangspunkt i vasentlighets-

analysen sa har matt och mal
utvecklats och faststéllts.

° Riskanalys; vasentliga risker kopplade till
de mest vasentliga héllbarhetsomradena

som sannolikt far negativa konsekvenser.
Foérutom risker s& redovisas hur verksam-
heten hanterar riskerna.

° Utifran intressentanalysen uppréattades

en intressentdialog for att ta fram de
mest vasentliga hallbarhetsomradena
utifran betydelse for intressenterna
och verksamheten. Detta i form av en
vasentlighetsanalys.

e Nasta steg var att identifiera och

prioritera nyckelintressenter i form
av en intressentanalys.

0 Det grundlaggande var att ta reda pa var

verksamheten befann sig, det vill sédga ett
utgangslage. Detta genomférdes i form av
en nuldgesbeskrivning.

*Struktons férsta integrerade redovisning var klar i april 2018.
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Johan Sundqvist, hallbarhetsstrateg och temaledare

Corporate Responsibility (CR) - ansvarsfullt foretagande
For Strukton innebér ansvarsfullt foretagande att foretaget ska bidra till

samhallsutvecklingen genom sina produkter och tjanster. Verksamheten
ska drivas med I6nsamhet och vara i finansiell kontroll, for att kunna
finansiera och utveckla innovationer och I16sningar som ér till nytta fér
Sveriges spar- och jarnvagar. Malsattningen ar att ha en hallbar resurs-
anvandning i allt Strukton gor och levererar.

POSITIV RESPONS

Varen 2018 presenterar Strukton sin allra forsta integrerade ars-
och hallbarhetsredovisning, framtagen med hjélp av en konsult
med utgangspunkt frain GRI (Global Reporting Initiative) och
vigledningsstandarden ISO 26000 for socialt ansvarstagande.

—I den redovisas resultatet av vart hallbarhetsarbete 2017 —
var syn pa hallbarhet, faststillda mal, aktuella aktiviteter samt
viktiga hindelser, med koppling till ansvarsfullt foretagande,
berittar Johan.

Redovisningen innehaller dven de traditionella avsnitten om
HR, sikerhet, milj6, leverantorer samt givetvis den sedvanliga
finansiella rapporten.
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Krav pa information i ars- och
hallbarhetsredovisningen:

1. En kort beskrivning av féretagets
afféarsmodell.

2. En beskrivning av policy och
granskningsforfaranden som
féretaget foljer gallande; Miljo,
Sociala férhéallanden, Personal,
Respekt for ménskliga rattigheter
och Motverkande av korruption.

3. Policyernas resultat.

4. Vasentliga risker kopplade till
de fem fragorna i punkt 2, och
féretagets verksamhet "och néar
det ar relevant, foretagets affars-
férbindelser, produkter eller tjans-
ter som sannolikt far negativa
konsekvenser.”

5. Forutom risker sa ska man
aven redovisa hur foretaget
hanterar riskerna.

6. Centrala resultatindikatorer
som &r relevanta for verksam-
heten.

Temagruppen for ansvarsfullt
foretagande:

Johan Sundqvist, hallbarhets-
strateg och temaledare

Lisa Borges, kommunikationschef
Maria Stablum, redovisningschef
Peter Arozenius, KMA-chef
Kenneth Sundberg, risk manager

— Sammanfattningsvis har hallbarhetsresan under 2017 fatt ett
positivt bemotande och jag ser med tillforsikt fram emot det
kommande arbetet med vara mal och aktiviteter. En oberoende
revisor kallade vart hallbarhetsarbete “bland det mest ambitiosa
vi sett”, det var glddjande att hora, sdger Johan.

Fokus for temagruppen har under aret varit att bygga upp en
struktur for hallbarhetsarbetet. Framover kommer fler medar-
betare att involveras och kommunikationen kring arbetet att
Oka, bade internt och externt.

—Jag har full forstielse om medarbetarna inte upplever att
nagon storre fordndring har skett. Men det 4r forst nu som vi
har ordning och reda i basligret, vilket ger oss mojlighet att ta
oss vidare upp mot toppen, avslutar Johan. ¥

NU AR DET KLART - EU-parlamentet
har gett klartecken till ett pilotprojekt
som i ar ska ge 20 000 europeiska
18-aringar mojlighet att upptacka
Europa via tagralsen - utan att be-

tala en s_pénn. F6rho?)pningen ar att
-programmet ska bli permanent 2020.
Interrailkortet ger innehavaren mojlig-
& Agresor,genom

~ 30 europeiska lan rer
veckorsperiod, och &r giltigt i tva ar.
Vilka som kommer att fa de forsta
20 000 korten, eller hur ansokan gar

till, ar annu inte bestamt.

S.d vill ha
hbghastighetshanor

Sverige behdéver héghastighetsbanor for 320 km/h som star klara redan 2035.
Trafikverkets forslag pa en langsam utbyggnad fér 250 km/h racker varken till
for att klara framtidens transportbehov eller Sveriges miljé- och klimatmal.
Det skriver SJ i sitt svar till regeringen pa remissen om nationell plan for
transportsystemet.

Vad vill du
lasa om?

Vad tycker du om Sparadiskt?
Ar det nagot du vill veta mer
eller lasa mindre om?
Skicka gérna tips, ris och ros
till lisa.borges@strukton.se
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Trafikverket har skénkt en utrangerad spérvéxel till Luled Tek- =
niska Universitet. Den ligger ndra campusomradet intill univer- h e
sitetet och ar den enda i Norden som i universitetsmiljo direkt 1

e
-

kan anvéandas i undervisningen.

'ml-

- Jag fragade om Trafikverket har ndgon utrangerad spar-
vaxel som vi kunde fa hit och vi fick en ungefar 30 meter lang
manuell klotvaxel som kom hit pa langtradare fran Murjek,
sager Jan Lundberg, professor i Drift & Underhall vid LTU.

Det handlar bland annat om att gora tester infor Trafikver-
kets framtida specifikationer. Det &r en ocksa en stor férdel

Fe-

att for eleverna kunna visa upp den nedslitning som férsvagar - = T -
en véxel och de krafter som har stérst inverkan. Sprickor i 2 L £ . ;?.ﬁr_,f*l;%%ﬂ; ]
manganstal ar ett annat intressant &mnesomrade. Och Bom- JE
bardier ska montera in ett véxeldriv for att testa funktionen .ﬂ.;_""-.
vintertid. wF

— Just nu ar vi speciellt intresserade av att mata krafterna

i tungorna som uppstar nar ett tdg kommer fran fel hall och
tvingar tungorna att 6ppnas i fel I1age, sager Jan Lundberg.
Han papekar ocksa fordelen av att méta bade i testlabbets
kontrollerade miljé och ute i verkligheten.
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For att battre kunna ta tillvara digitaliseringens majligheter driver
Trafikverket VDJ, Verklighetslabb Digital Jarnvag — ett projekt med
unika forutsattningar och potential att bli varldsledande i sitt slag.

TEXT KAROLINA NORDWALL

Malet med VDJ ir att 6ppna upp Trafikverkets kidrnverksam-
het inom jirnvig for utveckling och demonstration av digitala
informationslésningar som testas av utforare och slutanvinda-
re. Det omfattar bland annat Trafikverkets formaga, organisa-
tion samt digital och fysisk anldggning for att i samverkan med
andra genomfora tester i skarp jairnvigsdrift.

— Det handlar om l6sningar som forser resenédrer med be-
slutsstod via appar eller smartare sitt att beddma jirnvigens
tillstand, vilket kan bidra till ett mer optimerat underhall av
bade fordon och infrastruktur. Med etablerade processer och
rutiner som dr vil integrerade med regelverk och avtal, kan vi
korta ledtiderna fran idé till tillimpning, siger Peter Soder-
holm, projektledare f6r VD]J.

Skarpt ldge och gott samarbete

Bakgrunden till VDJ ir tidigare forskning vid Jirnvigstekniskt
centrum samt projektet ePilot. VDJ dr ett sitt att tillimpa er-
farenheterna fran ePilot och utveckla formagan att sjilva bedri-
va motsvarande verksamhet, men med fokus pa en hogre tek-
nisk mognadsgrad och skarp implementering for att fa effekter

— Med VDJ sker en forflyttning fran forskningslabb och test-
miljo till verkligheten, ndrmare bestimt Malmbanan och
Haparandabanan, dir tester genomfors i skarpt lige med trafik
enligt tidtabell, siger Peter Soderholm.

I ett forsta steg byggs ett testcentrum upp internt inom Tra-
fikverket, for att sedan spridas regionalt och nationellt. Redan
nu finns forfragningar fran exempelvis Skanetrafiken gillande
pendlarinformation samt intresse fran bland annat Shift2Rail
som soker demonstratorer.

— Skarpt lige i kombination med bred forankring i branschen
samt gott samarbete med operatdrer och entreprendrer, ger
projektet unika forutsittningar, vilket visar sig i ett stort intres-
se utifran. VDJ har potential att bli virldsledande pa sitt omra-
de, sdger Peter Soderholm.

Hosten 2019 Overgar VDJ-projektet till forvaltning. Verksam-
heten 6ppnas da upp for kunder som vill utveckla och demon-
strera digitala informationslosningar som testas av utforare
och slutanvindare.

— Vi forvintar oss flera positiva effekter, bland annat en mer
héllbar och digitaliserad jirnvigstrafik, bittre kapacitetsut-

Tre framgangsrika projekt

Under projekttiden fokuserar VDJ pa ett antal delprojekt som syftar till att utveckla olika formagor inom Trafikverket.

1

Arbetssatt har testats for att férandra
regelverket avseende besiktning av
véxelvarme for att kunna ta hénsyn till
ny teknik i form av en vdrmekamera
med |IR-teknik. Det har resulterat i att
tre olika besiktningar har kunnat ersat-
tas med en, antalet besiktningstillfallen
har minskat samt sédkerhetskritiska
funktioner identifierats och atgéardats.

2

Ett delprojekt fokuserar pa att tillhanda-
halla detektordata fran Trafikverket, dar
man inom ePilot har sett effekter pa
forbattrat hjulunderhall genom kom-
bination med operatérens underhalls-
och fordonsdata. Dessa I6sningar
genomfdrs hos operatoren.

VDJ

©

Ett tredje exempel &r olika tekniker for
fordonsbaserad 6vervakning av infra-
struktur i syfte att fa ett mer proaktivt
infrastrukturunderhall, men aven att
kunna folja upp effekterna av genom-
forda atgarder.

VDJ testar och utvecklar nya idéer och prototyper

tillsammans med problem- och behovsagare.

Koncept och idéer som testas i VDJ ska vara

relaterade till utveckling och demonstration av digitala

informationslésningar for jarnvagstransporter, drift

och underhall. Aven utforare och slutanvéndare

omfattas i testverksamheten. | VDJ ingar saval fysiska

anlaggningar med systemstdd som forsknings-,

utvecklings-, och utbildningsresurser. Projektet pagar

2017-2019 och finansieras av Vinnova, Trafikverket

och Jarnvagstekniskt centrum vid Lulea tekniska

universitet.

ijdrnvigssystemet. nyttjande och punktlighet samt effektivare, mer samordnat och
riskbaserat drift och underhall av jirnvigssystemet baserat pa
inf f logistikldsni lutar Peter Séderholm. 2 Gott samarbete kring digitaliseringens méjligheter. Fran véanster Peter Séderholm, Veronica Jégare (bitrddande verksamhetsledare JVTC)
informationsiogistikiosningar, avsiutar reter soderholm. S och Ramin Karim (verksamhetsledare eMaintenance LAB).
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Varen 2018 kan tursamma resenarer fa éka med, eller &tminstone
skada, ett alldeles speciellt tdg som rullar mellan landets tre
storsta stader — namligen nya X 2000 med ett lok designat av
sjuériga Sigrid, vinnaren av SJs teckningstavling.

TEXT KAROLINA NORDWALL FOTO JOHAN MARKLUND

Fa har val missat att S] bygger om och
fornyar sin X 2000-flotta fran grunden
—en satsning pad cirka 3,5 miljarder kro-
nor. Det du kanske inte visste 4r att SJ
har tagit hjilp av barnen nir det giller
utsidan pa loket.

—1dén kom fran kommunikations-
avdelningen som kontaktade mig. De
flesta barn dlskar att aka tag, s sjdlvklart
ville vi ha deras forslag pa hur de tycker
att loket i nya X 2000 ska se ut. Vi har
fatt manga fantastiska och firgglada
tivlingsbidrag, berittar Anders Ekblom,
samordningsansvarig pa SJ for Nya
X 2000 och utbildad bildlidrare vid
Konstfack.

SLiipp loss fantasin!

Tédvlingen startade 1 november 2017 och
pagick i fyra manader. Alla barn mellan
6 och 8 ar kunde delta. Uppgiften var
att ladda ner en fil fran SJs webbplats
och firgligga lokbilden i ett ritprogram
eller printa ut och firglidgga f6r hand pa
pappret.

— Viville lata barnens fantasi fléda och
styra sa lite som mojligt, men vissa bilder
tal ju att dras upp mer 4n andra vilket var
en forutsittning for att vinna. Sidorna
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Anders Ek'om, SJ, ledde juryns arbete.

"Sigrids teckning iir
en viildigt fin bild pa
méinniskor som man
blir glad av. Precis som
i verkligheten visar bilden
att varje dag reser manga
olika ménniskor med
SJs (ag. En bild som
dessutom passar mycket
bra till det SJ vill sta for"

pa loket som teckningen ska pryda ir 17
meter breda och tre meter hoga, siger
Anders Ekblom.

Runt 500 teckningar har kommit in,
bade per post och digitalt. Tivlingsbidra-
gen har beddmts av en jury, bestdende
av personer med blandade aldrar, kon,
bakgrund, anstillningstid med mera, for
att fa en sa bred syn som mojligt.

— Att leda juryns arbete har varit ett
roligt och annorlunda uppdrag som
legat mig varmt om hjirtat, siger Anders
Ekblom.

Vinnarloket rullar en manad
Vinnarna korades under mars och pri-
serna delas ut under april-juni 2018.
Forstapristagaren kommer att 4 se sin
teckning pd hela langsidorna och nosen
pa ett X 2000-lok.

— Vi folierar loket, det vill siga for dver
teckningen till folie som vi sedan klir in
hela loket med. Det blir otroligt hiftigt,
sidger Anders Ekblom.

Foliering av loket sker i april. Det
kommer sedan att gd i vanlig trafik
mellan Stockholm och Géteborg, och
mellan Stockholm och Malmo, under en
period.

TAVLING *

Bidrag fran Algot.

Forutom att fa sin teckning pa ett riktigt
lok vinner Sigrid ocksa en tigresa tur
och retur till Géteborg med besok pa
Liseberg och hotellovernattning for hela
hennes familj. Aven 20 andrapristagare
utses, de far gratis tigresor.

Resten av taget da?
Nir fragan kommer till exterioren
pa resten av taget 4r Anders Ekblom
faordig.

— Vi har provfolierat och testat hur
det kommer att se ut i full skala, men
vill inte avsl6ja mer 4n att det blir en ny

it voket pA TR

Bidrag fran Ebba.

firgsittning och att det kommer att se
”annorlunda” ut jimfort med idag, siger
han hemlighetsfullt.
Interiren ir si gott som klar. Nya X
2000 far en helt ny inredning fran golv
till tak, ny bistro, nya toaletter, nya di-
gitala skdrmar och nya tekniska system.
Tack vare en bittre planlésning kommer
man 4ven fa in fler platser. Stolarna ar
unikt framtagna for att vara mer ergo-
nomiska och passa bade langa och korta
resendrer.

— Egentligen dr Nya X 2000 ett nytt tag
i gammalt skal. Inredningen har bytts

Bidrag fran Sonja.

tidigare och ommalning har skett men
tekniken har varit densamma i 30 ar,
sdger Anders Ekblom.

Testkorning pagar nattetid infor
premiirturen som ska ske under tredje
kvartalet 2018.

— Tagen blir sedan successivt utslippta
i trafik pa banan. Under en tid kommer
det att vara en blandad flotta med nya
och gamla tig, men ar 2021 ska samtliga
36 tagsitt vara helt nya, sidger Anders
Ekblom.

Sa hall utkik pa sparet — snart dr det
dags! ¥
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Fler, langre och snabbare tag,

tyngre axellaster samt fler. motesspar

6kar belastningen och ddrmed slitaget pa
landets sparvéxlar. Genom aktuell forskning
och utveckling i.samarbete med universitet
ochwuppdragsgivare bidrar exempelvis
sparteknikféretaget Vossloh till mycket av
det senaste inom prefabricerade sparvéxlar.

TEXT-GORAN PRAGE  FOTO.VOSSLOH

Nya prefabricerade sparvéxlar fran Vosslohs fabrik i Orebro pé vég till Rensjén utanfér Kiruna.

Utvecklingen av sparvaxlar pekar mot en allt mer 6kad
prefabrikation av komplexa moduler. Sparvixlar produceras
darfor i allt storre utstrickning i en kontrollerad miljo som okar
precisionen, forkortar installationen och sikrar funktionen
over tid ute i verkligheten. Sparteknik av idag innebdr i mangt
och mycket att ta helhetsansvar for hur sparvixlar ska utfor-
mas, fungera, installeras och underhallas.

Snidva tidsfonster
Med allt snévare tidsfonster for underhallsinsatser kan det vara
frustrerande for banteknikerna att under ett arbetspass hinna
byta eller reparera exempelvis ett vixeldriv eller en vixeltunga
ute pa banan. Om det 4nda lyckas har vixelns dvriga komponen-
ter olika livsldngder. Sammantaget blir vixeln en ofta oforut-
sdgbar konstruktion med tita och i vdrsta fall akuta felavhjilp-
ningsinsatser. En annan parameter man maste ta hdnsyn till dr
att det totala sortimentet av spirmaterial 6kar. Detta far till f6ljd
att banteknikerna méste ha en allt bredare kompetens.

— Utvecklingen gar mot en langt driven modulation i olika for-
mer. Vi dr redan framme nir det giller exempelvis vixeldriv, dir
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ingidende komponenter byts ut istillet for att repareras pa plats.
Snart kanske vi ocksé ser kompletta, prefabricerade vixelpar-
tier ersitta detaljreparationer ute pa sparen. Genom att bygga
vixlarna i en kontrollerad verkstadsmiljo och distribuera stora
moduler med goda hanteringsmdjligheter kan vi minska stres-
sen for banunderhallare, girna kopplat till en grundlig logistik-
planering. Vi dr dirfor gdrna med fran borjan och samarbetar
tillsammans med projektledaren pa plats, sdger Bjorn Lundwall,
produktutvecklare hos Vossloh Nordic Switch Systems.

Storsatsning pa kommande véxelbyten

Modern processindustri bygger pa Lean-ideologin. Den gar ut
pa att maximera kundnyttan och samtidigt minimera resursslo-
seriet genom olika typer av effektiviseringar i produktionen och
leveranser samt i rutiner och arbetssitt.

Med boérjan fran och med 2019 och med 6kade volymer aret
dérpa ska manga sparvixlar skiftas in i det svenska jirnvigs-
nitet. Och d4 ir det inte bara frigan om att ligga ut och svetsa
ihop vixeldelarna. Man passar pa att dven fornya sparbiddden si
att underhallet blir sa hallbart 6ver tid som mojligt.

I

En inox-skarv bestaende av tre olika metéllle‘r §6r T
det mdjligt att svetsa fast manganral till vanlig ral.

\

Den rérliga delen av spetsen &r utbytbar.

—Jag far ibland fragan varfor vi inte dr lika snabba jaimfort med
schweizarna som ségs byta en vixel under ett fyra timmar langt
arbetspass, men da svarar jag att vi gér sa mycket mer dn bara
lagger ut och svetsar ihop vixeldelarna. I Sverige dr bytet mer
omfattande 4n sa. Vi passar pa att da utfora 4dven andra arbeten.
Det kan handla om att forlinga bangardar, byta kontaktled-
ningsbryggor med mera, siger Bjorn Lundwall.

Skarvstycken i trimetall

En kritisk punkt i en sparvixel dr skarven mellan ril och kors-
ning. Problemet 4r att dagens manganlegerade stal i korsnings-
partiet inte enkelt kan svetsas samman med stalstandarden i
60E1-rilen i det inkommande spéret. Ett skarvstycke med tri-
metall-legering, en rostfri sa kallad inox-skarv, gor att svetsen i
grinssnittet fungerar.

Vixeltungorna far ett stort slitage i sparvixeln. De ska kunna
skjutas fram och tillbaka pa sina glidplattor av vixeldrivet, obe-
roende av is, sno, vatten och I6sa makadamstenar. Genom att
vixeldrivet byggs in i sjilva slipern blir makadamstoppningen
effektivare och funktionsbrister pa grund av vibrationer mins-
kar samtidigt som trafikfunktionen sikerstills over tid.

Bjérn Lundwall, produktutvecklare hos Vossloh Nordic Switch Systems

Ett annat stort slitage uppstar i de fasta korsningsspetsarna.
Har har utvecklingen allt mer pekat mot rorliga korsnings-
spetsar som ger en mycket mjukare 6verrullning och dirmed
minskad nedslitning. Initialt kan korsning med rorlig spets
verka dyrare, men i langa loppet slits detta korsningsparti
mindre, sett ur ett livscykelperspektiv. Ett exempel 4r malm-
banan mellan Lule4 och Narvik som innehar Europarekordet
med sina 30 tons axeltryck. Alla nya vixlar som liggs in dir
far korsningar med rorliga korsningsspetsar.

Kontrollerad elasticitet
Det 4r ett kint faktum att hjulaxlarna under fird flyttar sig lang-
sammare fran sida till sida pa rakspar om rilerna ir en aning
snedstillda. Med lutande ril 4ven i vidxlarna, tillsammans med
mjuka plattor under sliprarna (Under Sleeper Pads) och gum-
miplattor med anpassad elasticitet under ril och plattor, tas
bade sido- och vertikalkrafternas upp pa ett effektivt sitt. Da
minskar dven nedslitningen av makadambdidden, dir stenarnas
kanter mdste fista vid varandra for att ge en stabil underbygg-
nad. Man skulle kunna kalla det for en kontrollerad elasticitet.
Allt for att oka livslingden, forenkla vixelbyten och minska
underhallsfrekvensen. %
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TEXT KAROLINA NORDWALL

Ar 2030 ska klimatutslappen i transportsektorn
ha minskat med 70 procent foér att 2045 uppna
klimatneutralitet. Detta &r en omstéllning som
kraver ett grdnséverskridande samarbete och
en lang rad atgarder.

Energimyndigheten har fatt regeringens uppdrag att ta
fram en strategisk plan och samordna arbetet for omstillning-
en av transportsektorn, fora dialog med relevanta aktorer samt
verka for synergier med andra nationella satsningar.

I april 2017 presenterades den strategiska planen med en
mingd forslag pa hur klimatmalen ska nés. Planen har tagits
fram i samarbete mellan Boverket, Energimyndigheten, Natur-
vardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen.

— Vi har tillsammans diskuterat oss fram till vilka effekter vi
vill se av vart arbete och tagit fram gemensamma forslag. For-
slagen ror hela transportsektorn — vig, jirnvig, sjofart, luftfart
och arbetsmaskiner. Det speciella ir att vi har gjort detta trots
vdra olika ansvarsomrdden, sdger Susanne Lindmark, program-
ledare for Energimyndighetens samordningsuppdrag.

TRE BEN

Enligt den strategiska planen be-
hover omstillningen till fossilfri-
het sta pa tre ben:

Ett transporteffektivt sam-
halle avser overflyttning till mer
energieffektiva trafikslag, effekti-
vare transporter och minskad ef-

Susanne Lindmarfk

| januari bérjade Byron Bay Railroad Company kéra vardens
forsta solcellsdrivna tag i provinsen New South Wales i sédra
Australien. Energin fran paneler pa tagets tak och ett lokskjul
racker for att halla linjen rullande.

Det renoverade och modifierade setet fran 1949 har plats
for 100 passagerare. Med 200 soldagar om aret ska kraften
fran solcellspaneler racka for driften av alla system — fran
framdrivning till belysning och kompressorer. De special-
byggda panelerna pé tagets tak far lite extra uppbackning av
solpaneler pa det skjul dar taget star parkerat nar det inte &r i
trafik. Vid eventuell energibrist har loket aven en dieselmotor
att ta till i reserv.

terfragan pa resor och transporter.

— Vi har exempelvis ataganden som handlar om att modernisera
jrnvdgen, siger Susanne Lindmark.

Nir det giller mer energieffektiva och fossilfria for-
don och farkoster behover man arbeta med 6kad energieffek-
tivitet och fossilfrihet hos fordon och farkoster, att fordon, far-
koster och arbetsmaskiner nyttjas energieffektivt samt hallbar
produktion och itervinning.

Det tredje benet, fornybara drivmedel, handlar om forslag
pa utbyggd infrastruktur, 6kad produktion, 6kad andel i befint-
liga fordon, farkoster och arbetsmaskiner samt att férnybara
drivmedel 4r och uppfattas som hallbara i samhillet.

—Inom detta omrade har vi bland annat foreslagit att utvidga
det samordningsansvar som Energimyndigheten idag har f6r
laddinfrastruktur till att gilla fornybara drivmedel generellt.
Detta uppdrag har vi nu fatt av regeringen efter arsskiftet som
ett ndsta steg i arbetet., siger Susanne Lindmark.

PA GOD VAG

Att ange exakt vad forslagen i den strategiska planen kommer
att innebdra, i form av minskade utslidpp och andra effekter, ir
omojligt.

— Det finns stora osdkerheter i omvirldsutvecklingen och pa
flera omraden ir Sveriges radighet Gver transportsystemets ut-
veckling lag. Utvecklingen behover foljas med hjélp av indikato-
rer och kontrollstationer dir férslagen i den strategiska planen
ses over, vilket ger mojlighet till att revidera planen utifran den
faktiska utvecklingen, sdger Susanne Lindmark.

Dock 4r myndigheternas gemensamma bedomning att de f6-
reslagna atgirderna och styrmedlen ricker en bra bit pa vig mot
malen och att de 4r viktiga for staten att prioritera de nirmsta
tva-tre aren for att fa effekter bade i nirtid och pa lingre sikt. &
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LANGSIKTIG SATSNING PA

INNOVATIVA LOSNINGA

TEXT KAROLINA NORDWALL

Under 12 ar satsar Trafikverket pa att finansiera
forskning och innovation inom omradet "Fossilfria
godstransporter" med upp till 40 miljoner kronor
per ar.

ONSKAR BREDA LOSNINGAR

Det som skiljer Fossilfria godstransporter fran andra projekt

Bakgrunden &r Sveriges ambitioner att bli ett av virldens
forsta fossilfria vilfirdssamhillen. Samtidigt vintas gods-

transporterna 6ka med tva procent per 4r till r 2040. dr langsiktigheten och det bredare, trafikslagsovergripande

— Merparten av utslidppen fran inrikes transporter kommer angreppssittet.
fran vigtrafiken. Sa gott som all trafik med tunga fordon drivs — Nya tekniklosningar krivs for att ni malen, till exempel
huvudsakligen med fossila brinslen. Den trenden maste brytas inom energiteknik, farkoster och infrastruktur. Men det hand-
och utslidppen fran godstrafik pa vig maste minska, siger Rein lar 4dven om mjukare virden som hur tekniken anvinds, och om

Jiriado, projektledare for Fossilfria godstransporter pa Tra- hur vi minniskor fungerar. Annu en aspekt 4r vad innovationer-
fikverket. na far for effekter pa exempelvis miljo, samhillsekonomi och
Rein Jiiriado lyfter fram vikten av att satsa pa forskning och trafiksdkerhet, siger Rein Jiiriado.
innovation samt att gi snabbare fran forskning till att im-
plementera [6sningar. Trafikverket tillimpar darfor si kallad
forkommersiell upphandling, for att anskaffa forsknings- och
innovationsresultat. Tanken 4r att

olika konsortier ska ligga fram

Upphandlingen genomfors i tvd steg, varav det forsta stingde
den 15 januari. Mélet 4r att skriva kontrakt med en eller flera
aktorer i sommar.

—Jag ser denna satsning som ett viktigt bidrag for att stimule-
ra till att marknaden, akademin och samhallet tar fram ritt [6s-
forslag pa hur man kan komma ningar for att stilla om till en fossilfri transportsektor, avslutar

nidrmare malet. Rein Jiiriado. ¢

solskenshisosia

[ ]
Sol | id bilt | utanfér Enkopi h pa teknik Gratls
olpaneler vid en biltunnel utanfér Enképing och pa teknik- s
hus i Niemsiel och Kiruna &r startskotten for Trafikverkets k011el§tl ' ‘
projekt som ska testa olika I6sningar fér solel. Projektet f()l' Pal'ls SC

banar vag for riksdagens beslut att 10 procent av energin
i transportsektorn ar 2020 ska komma fran for-
nybara energikéllor, samtidigt som energi-
anvandningen ska bli 20 procent mer
effektiv. Parallellt med testerna pagar en
inventering av anldggningar som vag,

Fran och med juni i &r kommer Paris invanare
aldre @n 65 att fa aka gratis i kollektivtrafiken,
forutsatt de har en inkomst under 2 200 euro i
manaden, motsvarande drygt 21 000 kronor.
Paris socialistiska borgméstare Anne Hidalgo,
som styrt staden sedan kommunvalet 2014, sager
att hon hoppas att atgarden kommer leda till att
fler lamnar bilen hemma.

1Vdd10N

tagstation, skyltar med mera, for att se
var det finns stor potential att montera
solpaneler.
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Hosten/vintern 2018 bdrjar bygget som ska fbr!é‘riga Stockholms
tunnelbana fyra kilometer norrut, fran Akalla till Barkarby. Under varen
lamnas jarnvagsplanen till Trafikverket samtidigt som upphandling
av entreprendrer borjar.

TEXT GUNILLA SCHONNING FOTOMONTAGE SLL/WHITE ARKITEKTER




Anna Nylén

f & 2 I&
/Pl

Planerad byggstart: 2018 Tider: 9 minuters resa mel-
Byggtid: Cirka 6 ar lan Barkarby och Kista,
Ladngd: Cirka 4 kilometer 17 minuter mellan Barkarby
Stationer: Barkarbystaden, och Solna centrum.
Barkarby station

Pa det tidigare militdra och privata Barkarby flygfalt har
de senaste aren en ny handelsplats och en helt ny stadsdel
vuxit fram. Jirfilla kommuns vision dr 18 ooo nya bostdder
och 10 0oo nya arbetsplatser ar 2030. Forutsittningen dr en
forlingd tunnelbana och tva nya stationer.

Redan nu pagar forberedelser och 2024 beriknas bygget
vara klart.
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Resenirer: Ar 2030 710 000 kubikmeter berg
berédknas 2 000 resenérer kommer att sprédngas ut
stiga pa tunnelbanan varje och anvandas for det fort-
timme vid Barkarby station. satta bostadsbyggandet.

Miljodomen blev klar fore jul, jirnvigsplanen limnas till
Trafikverket for faststillelse under varen och just nu pagar
arbetet med forfragningsunderlag for de tva forsta entreprena-
derna som giller tre arbetstunnlar. Dérifran ska sedan huvud-
tunneln byggas it bada héllen.

— Vi borjar nirma oss byggstart och jag jobbar nu for att fa
tag i bra entreprendrer som kan borja redan till hosten eller
vintern, sdger SLL:s projektledare Anna Nylén.

BARKARBY TATION

Helt i tunnel

Den forlingda strickan gar helt i tunnel i en nordvistlig bage
fran Akalla till Barkarby station som blir en viktig bytespunkt
mellan fjirrtag, pendeltag, tunnelbana och buss. Den andra
stationen kommer att ligga under bostadskvarteren i Barkarby-
staden.

Tunnelbanan blir fyra kilometer lang och kommer att gi helt
under mark for att inte stora miljo, boende eller andra byggen.
I anslutning till Akalla pagar det stora bygget av Forbifart
Stockholm och i Barkarbystaden pagar bostadsbyggande sedan
flera ar.

— Vart ldge 4r gynnsamt eftersom det dnnu inte bor sd myck-
et folk dir vi ska bygga. Tunnelbanan kommer att gi under
Forbifart Stockholm och vi kommer bara att berdra varandra
pa marginalen.

HASSELBY STRAND EE

ARENASTADEN

®
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FARSTA STRAND.

Inga stora stérningar -~
Nagra stora mingder byggtrangborter kommer det inte att
bli eftersom allt bergmaterial fran tunnelbygget kors till en
krossanlidggning lingre bort pa flygfiltet. Jarfilla kommun
rdknar med att anvinda det vid den pagaende utbyggnaden av
Barkarbystaden.

— Utbyggnaden av bostider och tunnelbana gir hand i hand,
sdger Anna Nylén.

Miljomaissigt ser hon inte nagra problem dven om Jirfilla
kommun planerar att avsitta omradet lings Igelbicken till
naturreservat.

— Vi gar i en bergtunnel under bade Igelbicken, Barkarby-
staden och Forbifarten. €
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Att satsa pa Inlandsbanan, en férdig infrastruktur som gar genom Sveriges
mest ravarurika regioner, ér att starka Sveriges framtid. Det menar dgare och
intressenter till Inlandsbanan AB som vill utveckla infrastrukturen och rusta upp
den befintliga anldggningen. Sparadiskt fick en pratstund med Peter Ekholm
som sedan drygt tva ér tillbaka &r vd for Inlandsbanan.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO HAKAN WIKE/INLANDSBANAN

Hej Peter! Vad har hént under din tid vid rodret?

Jag maste sdga att det har varit en rolig stafettpinne att ta over,
inte minst eftersom det finns ett bade stort och positivt engage-
mang kring anldggningen. Den kanske viktigaste forindringen
som vi sett under de senaste aren dr att synen pa Inlandsbanan
har férdndrats bade i Regeringskansliet och pa Trafikverket.
Nu har vi kommit till en punkt dir vi kan forvinta oss ett svar
fran politiken angiende anldggningens framtid och vad vi ska
anvinda den till.

Hur ser Inlandsbanan AB pa framtiden och en
upprustning av anlaggningen?

Vi har siktet instillt pa att inta positionen som landets viktigas-
te transportled for godstrafik. For att na dit maste Inlandsba-
nan rustas upp sa att tigoperatorerna vill kéra pa den. Inlands-
banan dgs av staten och man skulle kunna beskriva oss som

ett Trafikverket i miniatyr. Vi 4r dock ett bolag och kan foresla
alternativa finansiirer till en upprustning. Mitt uppdrag som vd
dr att ta fram olika forslag pa finansiering. Ju hogre risk desto
mer kostar kapitalet. Men i den hir branschen, med anligg-
ningar som staten dger och subventionerar kraftigt, sa kan man
inte betrakta det som nagot hogriskprojekt.

54

Vad hander kring en eventuell finansiering?

For ett ar sedan, i maj 2017, skrev vi en avsiktsforklaring med
det australiensiska riskkapitalbolaget Macquarie om att hitta
former for att samarbeta for att géra en upprustning av Inlands-
banan. Macquarie, som har stor erfarenhet inom infrastruk-
turbranschen, skulle kunna fa fart pa banan inom kort tid. En
sadan upprustning skulle 6ppna for mer person- och godstrafik
och dven gagna ravaruniringarna i Norrland, som skogs-, stal
och gruvindustrin. Den skulle dven forbdttra forutsittningarna
att erbjuda jobb och samhillsservice i hela inlandet. Bide be-
sOksniring och majligheterna till modern kollektivtrafik skulle
fa ett ordentligt lyft av en modernisering.

Ett annat alternativ som vi undersoker 4r lanefinansiering. En
forutsittning for detta dr att nuvarande dgare av Inlandsbanan
AB, detvill siga 19 kommuner lings banan, kan hallas utanfor
finansieringen och inte behover ta nagra risker. Fordelarna med
lanefinansiering 4r att det 4r kompatibelt med vart nuvarande
avtal med staten och att nuvarande dgare behaller full kontroll
over utvecklingen. Eftersom projektet kan kopplas till alla sex
samhillsutmaningar som regeringen beskriver i sitt planerings-
direktiv s borde det finnas ett stort intresse fran samhillet att
rusta banan.
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Vad vill ni kunna leverera?

Vivill leverera en anlidggning som éir fullt jimforbar med
det Ovriga svenska jarnvigsndtet. Inte en ny stambana
utan en modern, alternativ transportvig som prioriterar
godset. Det viktiga dr en trygghet i bade avgangs- och
ankomsttider. Eftersom det inte skiljer sa mycket i has-
tighet mellan gods- och persontrafik slipper vi kappkor-
ningseffekten. Vi vill erbjuda mojlighet till dubbelt s&
langa tig som kor hilften s snabbt som pa ”stammen”.
Vi ser med forskrickelse pa lastbilsutvecklingen och
tycker att gods ska ga med jarnvig. Det skulle ocksa for-
bittra konkurrenssituationen for akeribranschen.

Och vad behdver goras?

Vi har gjort mycket forprojektering for att forsta vad

vi behover gora och vad det kommer att kosta. Enkelt
uttryckt handlar det om att "asfaltera om vigen”. Rils,
slipers och makadam behover bytas vilket inte dr gjort
sedan forra seklet. For att Inlandsbanan ska kunna kon-
kurrera med 6vrig infrastruktur méste banans barighet
hojas till minst 22,5 ton axellast pa hela strickan.

Det positiva dr att det dr en ganska okomplicerad
apparat i en anldggning dir vi har hur mycket tid i sparet
som helst. Det finns broar och stora delar av banvallen dr
i fantastiskt skick. ¥

Inlandsbanan &r en 110 mil lang jarnvag som stracker  Bérigheten pa banan, som begrénsar kapaciteten for
godstrafik, uppgar idag till 22,5 ton stérsta tilldtna

axellast pa 75 procent av banan. De 6vriga delarna

sig mellan Géllivare och Mora. Den ags av staten
men forvaltas och underhélls av Inlandsbanan AB

som ags av 19 kommuner. Koncernen bestar av

har endast 20 tons axellast vilket begrénsar kapaci-

moderbolaget Inlandsbanan AB samt dotterbolagen teten.

SJ slar rekord i biljettfoérséljning

Under 2017 passerade SJ 30 miljoner resenarer under ett
enda ar. Det &r 6ver en miljon fler resenarer &n under 2016.

Okningen har skett i alla segment, men mest 6kade t&g-
resandet bland studenter och ungdomar, plus 19 procent.
Relativt sett har strackan Stockholm - Sundsvall - Umed okat
mest f6ljt av Stockholm — Malmo — Kdpenhamn.

Fler resenérer kraver bade fler tdg och personal. SJ rekry-
terar darfér 500 lokforare och tagvardar de narmaste aren i
kombination med att samtliga X 2000 och nattvagnar rustas
upp. SJ har aven beslutat att kopa ett 30-tal nya snabbtag for
250 kilometer i timmen vilket blir Sveriges snabbaste tag.

Destination Inlandsbanan AB och Inlandstag AB.

GULA LIMNJHMN 37 Gas
UTAM RETMIMNGAR

Den fyra kilometer l&nga nya tunnelbanelinjen i Stock-
holm, Gula linjen, mellan Odenplan och Arenastaden

i Solna, byggs till stor del utan ritningar. Olika aktorer
anvander BIM-programvara som Tekla Structures for att
projektera stationerna, darefter samlas de olika delarna
i en stor samordningsmodell. Det mdjliggor att den

nya Gula linjen kan byggas utan traditionella pappers-
ritningar. Det skriver teknikforetaget Trim-

ble i ett pressmeddelande. Byggstart *
for Gula linjen forvantas bli i slutet av

2018 och byggtiden &r cirka sex ar.

Jag tycker det ar intressant att tdnka pa hur verkligheten
och var upplevelse av verkligheten hanger ihop. Om tagens
punktlighet star det till exempel i media och sociala medier
att den ar katastrofalt délig, och politiska partier har knadat
problemen med olika I6sningsférslag i manga &r. Aven om
jag ofta aker tag och gillar det vare sig taget ar forsenat eller
punktligt, sa inser jag naturligtvis att upplevelsen &r olika.

For att fa lite perspektiv till bade dagslaget och vad an-
dra tycker sa scrollade jag harom dagen igenom en statlig
utredning som heter Jarnvag for resendrer och gods (SOU
2003:104). Nar utredningen kom 2003 var jarnvagen och allt
underhall fortfarande helt i statlig regi, och utredningen kom
till for att undersdka mojligheterna att férbattra jarnvagen,
bland annat genom konkurrens. | texten laste jag att resenérer
vid den har tiden kénde sig osakra pa ansvarsférdelningen
pa jarnvagen. Det var svart att veta vart en skulle skicka
klagomal, f& information eller reklamera en installd resa.
Osékerheten bidrog till att jarnvégen bitvis hade daligt rykte
vilket gjorde att manniskor ibland valde bort taget.

Jag lyckades rota fram punktlighetsstatistik ocksa, som
visade att punktligheten vid millennieskiftet 1ag pa ungefar
samma niva som idag. Tagresorna var daremot mycket farre
och en snabbsokning visade att det inte direkt skrevs nagra
spaltmeter om jarnvégen i media. Idag &r det nog fler som
ar missnojda, samtidigt ar vi fler som aker tadg. Mellan ar
2000 och 2013 6kade tagresorna med tva procent per ar,

25 procent totalt. P4 senare tid har 6kningen bromsat upp
men det handlar &nd& om en fantastisk 6kning som visar
att jag inte &r ensam om att féredra taget.

Jamfoért med andra jarnvégar star sig den svenska fort-
farande ganska bra. 2017 hamnade Sverige pa en sjatteplats

L JUDEFFEKTER

skrammer bort radjur
fran Japans banvallar

Radjur pa banvallarna hotar Japans annars sa punktliga tag.
Nu verkar det som att forskare vid Japans Railway Technical
Research Institute (RTRI) ha hittat en 16sning p& problemet.
De har monterat hogtalare pa taget som spelar upp en
blandning av obehagliga ljud. Ett frustande radjur foljs upp
med 20 sekunder av hundskall, och kombinationen verkar
skramma bort radjuren fran banvallen.
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i BGCs statistik 6ver europeiska jarnvdgar med bést funktio-
nalitet*. | sin rapport konstaterar BGC att det finns en valdigt
svag koppling mellan ndjdheten och hur jarnvagen ar organi-
serad, daremot &r servicen och punktligheten viktig. Och det
ar har jag borjar fundera pa hur val upplevelsen stammer med
verkligheten. Hur hanger det ihop att var relativt robusta jarn-
vag har sa daligt rykte?

For ett par ar sedan fick jag lasa en av SJs kundnodjdhets-
rapporter, som visade att reseinformation och resenarernas
upplevelse hade ett valdigt starkt samband. Sa starkt att infor-
mationen till och med hade stérre betydelse an tagets punkt-
lighet. Over lag var ménniskor mer néjda med en t&gresa som
blivit forsenad med upp till en timme, ifall informationen under
resan varit tydlig, &n med en punktlig resa dar informationen
hade brustit. Det fanns en forvantan om att taget
skulle bli férsenat och den kénslan hangde kvar
aven om taget kom fram i tid. Resultatet fran
den hér undersokningen kan sakert tolkas
pa flera satt. Mig sager den hur viktigt det ar
att vara 6ppen, tydlig och visa forstéaelse for
méanniskors behov. Nar vi forklarar orsaken
till ndgot som gatt snett sa kan vi rékna med
storre forstaelse fran omvarlden. Den
forstaelsen racker langre an vi tror
och kan till och med 6verskugga
en stor tagforsening.

*The 2017 European Railway
Perfomance Index.

Lisa Borges
Kommunikationschef
Strukton Rail AB

Enligt Japans transportministerium kérdes 613 djur
pa av tag forra aret, och i snitt innebar varje kolli-
sion en férsening p& 30 minuter. Sedan man bérjade
med ljudeffekterna har antalet radjur halverats sedan
och metoden har varit sé
framgangsrik att RTRI
nu rekommenderar att
den inférs pa samtliga
strackor med radjurs-
problem.
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Therese Klyft angrar inte sitt yrkesval. Faktum &r att hon gillar jobbet
som signaltekniker s& mycket att hon aven &r inspirator pa Framtidstaget
— ett nationellt projekt for niondeklassare som ska inspirera eleverna att

borja fundera kring sina framtida gymnasie- och yrkesval.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO FREDRIK HJERLING

> > >

58 59



Mitt jobb pa Strukton

Som si mycket annat hdr i livet dr det ofta slumpen som styr
vara yrkesval. S var det dven for Therese Klyft som halkade in
ijdrnvigsbranschen utan att riktigt veta vad hon gav sig in pa.

—Redan nir jag skulle vilja ggymnasieprogram var jag inrik-
tad pa ett praktiskt arbete. Eftersom manga i min familj jobbar
inom varden sd lag ett vardrelaterat yrke ndra tillhands. Det var
faktiskt min mamma som avradde mig och tyckte att jag borde
Overviga andra alternativ.

Stort teknikintresse och ritt gymnasiekurser

Nir Therese vil hade fattat beslut om inriktning pa gymnasiet
gick det som pa rils, kan man sdga. Efter tre r pa el- och ener-
giprogrammet tipsade en yrkesvigledare henne om den ettariga
YH-utbildningen till signaltekniker. Med sitt stora teknikintres-
se och de ritta gymnasiekurserna i bakfickan var Therese som
klippt och skuren for utbildningen.

— Ska jag vara helt drlig sa visste jag nog inte vad jag gav mig
in pa, men sa hir i efterhand kan jag konstatera att det var ett
helt ritt beslut. Att fortsitta plugga pa hogskolan fanns inte i
min virld. Darfor var yrkesutbildningen pa Trafikverksskolan i

Angelholm ett perfekt val.

Efter examen fick Therese forst jobb pa Infranord och diref-
ter pa VR Track. Nir deras kontrakt pd S6dra stambanan gick
over till Strukton, valde hon att ”byta jacka” och axlar sedan maj
2017 rollen som en av Struktons signaltekniker i Region Syd.

Som signaltekniker arbetar Therese med underhall, felav-
hjilpning och nybyggnation av signalsystem. Mycket tid liggs
ocksa pa dokumentation av kontroller och felrapporter. Jobbet
sker till stor del utomhus, dygnets alla timmar, drets alla dagar
och i néstan alla vider. Det 4r ett fysiskt arbete som kriver bade
kondition och rorlighet.

—Jag trivs verkligen med mitt jobb och har svart att se nagra
nackdelar. Visst jobbar vi en hel del under tidspress for att tag-
trafiken ska rulla. Vi har ocksa ett stort ansvar eftersom jobbet
vi utfor paverkar s manga andra.

Inspirera till ett yrke med goda framtidsutsikter

Att trivas med jobbet och vilja locka fler till jirnvigsbranschen
var naturligtvis en av forutsittningarna for att Therese skulle
vilja hoppa pa Framtidstaget. Det dr ett nationellt projekt for
niondeklassare som ska inspirera eleverna till att borja fundera
kring sina framtida gymnasie- och yrkesval, Projektet finan-
sieras av offentliga och privata arbetsgivare dir dven Strukton
deltar.

Som en av Framtidstagets inspiratorer har Therese varit med
och berittat om sitt yrke i flera skolor i sodra Sverige.

—Jag pratar fritt ur hjirtat och slar givetvis ett slag for mitt
yrke genom att berdtta hur det ser ut i branschen och vilka mgj-
ligheter som finns, sdger Therese som tycker att det dr viktigt
att lyfta fram att det finns fler alternativ 4n de hogskoleforbere-
dande teoretiska programmen.

Hon brukar inleda sin inspirationsforeldsning med att lata
eleverna gissa hennes yrke. Buden 4r manga, men hittills har
ingen prickat ritt.

— Frisor, bibliotekarie, ldrare... Eleverna tinker vildigt stereo-
typt och manga har svart att ta in att jag dr signaltekniker. Min
forhoppning dr att mitt engagemang ska leda till ndgonting
positivt. Att fler viljer ett praktiskt program och ett yrke med
goda framtidsutsikter.

Trivsel bygger pa respekt och att ha roligt tillsammans
Ena handens fingrar rdcker gott och vil for att rdkna antalet
kvinnliga signaltekniker pa Strukton. Therese tinker inte si
mycket pa den ojimna konsfordelningen och menar att hon
vant sig vid att mest omge sig med killar inda sedan gymnasie-
tiden.

—Tjej eller kille spelar ingen roll. Det viktiga dr att vi som
jobbar tillsammans hir i Eslov dr olika personer med olika
erfarenheter som kompletterar varandra pa ett bra sitt.

Therese tycker att nagot av det bista med jobbet ir just
den goda sammanhallningen i arbetslaget. Dialogen ir rak
och 6ppen ddr allting kommer upp till ytan. Ett av hdstens
heta dmnen har forstas varit #metoo som diskuterats nistan
dagligen.

— Vi har hogt i tak och kan prata om det mesta, till exempel
hur vi vill bli bemotta av varandra, bade som individer och
yrkespersoner. Att vi trivs s bra tillsammans bygger pa en
omsesidig respekt. Dessutom har vi vildigt roligt pa jobbet och
kan skoja om nistan allting, forutsatt att alla tycker det dr okej,
avslutar Therese. ¢

Therese vill att fler ungdomar ska fa
upp égonen fér jdrnvdgsbranschen.

sparadiskt
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Namn: Therese Klyft -
—— p——
Arbetar som: Signaltekniker g

pa Strukton i Eslov p'

...q.

Bor: Stehag —
Familj: Man och dotter
Fritid: Att fa livspusslet att fungera
med dagishamtningar och familjeliv
Favoritplats: Pa stranden intill
ett hav eller en sj6
Det visste du inte:
Therese bjuder garna upp
till bugg eller foxtrot

Som signaltekniker arbetar Therese med underhall,
felavhjélpning och nybyggnation av signalsystem.
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| oktober 2017 delade Strukton Rail ut innovationspriset
STRUKTON INNOVATION AWARD for forsta gangen. Vinsten gick till ePILOT,
ett samarbetsprojekt som drivs av Jarnvagstekniskt centrum (JVTC) tillsammans
med Trafikverket och ett flertal andra branschaktérer. Spéaradiskt ringde upp
ePilot for att fa en lagesrapport efter prisutdelningen.

GRATTIS TILL
INSTEN, ePILOT!

TEXT LISA BORGES

Det ar ett tag sedan ni tog emot priset Strukton Visionen om ett smart jiarnvigsunderhall
Innovation Award. Hur kdandes det nér ni fick veta

att ni hade vunnit?

I TURSAMs vision ingick att skapa en databas med all viktig
data om jirnvigens tillstind. Planerare och beslutsfattare i
— Vi blev Valdlgt stolta och glada! Visst hade vi blivit nominerade jﬁrnvigssektorn skulle kunna ta hja'lp av analyser fran databa-

till ﬁnalplats redan innan men det kindes dnda ovintat nir sen och pé sa sitt fa ett bra beslutsunderlagi sin planering

vinstbeskedet kom, berittar Ulla Juntti, forskare och av jarnvigsunderhall.

processledare i ePilot. — Det ir en enorm mingd information som ex-

— Efter vinsten har bide media och aktérer fran empelvis underhéllsingenjdrer ska hantera i sitt

jarnvigsbranschen hort av sig. Vi har alltid arbetat
for att sprida kunskapen om ePilots arbete och
genom Strukton innovation Award har vi fatt drag-
hjalp. Vildigt roligt!

Samverkan blev nyckeln

Forlagan till ePilot startade redan ar 2000. D4 lag fokus pa
tunga jarnvigstransporter regionalt i Norrbotten. Mycket hand-
lade om bristen pa underhall av jirnvig, den fragan var stindigt
pa tapeten, berittar Ulla.

—Jag var med i ett forskningsprogram om drift och underhall
av jdrnvig. En bit in i programmet insag vi att det behdvdes bre-
dare samverkan om vi skulle lyckas med vart arbete. Vi startade
en arbetsgrupp med namnet TURSAM, Tillimpat underhall i
samverkan.

Att TURSAM-gruppen sa tidigt sig behov av samarbete har
enligt Ulla varit viktigt for ePilots fortsatta arbete.

—Jdrnvigen dr ett komplicerat system, det finns manga akto-
rer med olika kompetenser som &r viktiga for helheten. Behovet
av samarbete finns fortfarande, det 4r den metod som krivs om
vi ska lyckas forbéttra jarnvigssystemet, menar Ulla.
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arbete. Vi sag att en informationsplattform med
integrerad data kunde vara en l6sning. Dir skulle
allt kunna samkdras och informationen skulle bli
tillgdnglig och till hjilp for manga, siger Ulla.

Till en borjan verkade idéerna nistan omojliga att for-
verkliga. TURSAM hade en 16sning i teorin men i praktiken
saknades smart teknik som kunde fa effektiva l[6sningar pa
plats. Idag, ndrmare tva decennier senare, pratas det diremot
om bade big data och big learning i manga delar av samhillet.

— Med de senaste drens teknikutveckling
har begreppen blivit vilkidnda och vid
det hir laget finns tekniska l6sningar
som kan forverkliga ePilots idéer pa
ett effektivare sitt dn forut, menar
Ramin Karim som &r professor i
eMaintenance vid Lulea Tekniska
Universitet.

sparadiskt

STRUKTON INNOVATION
AWARD instiftades och
delades ut av Strukton

Rail for forsta gangen

2017. Priset ska stimulera
jarnvagssektorn till innovativ
utveckling som kan bidra

till sakerhet, forbattrad
arbetsmiljo, tillganglighet,

kapacitet och/eller
funktion i spar- och
jarnvagsanlaggningar.

/

Vinnare och finalister vid prisutdelningen av Strukton innovation Award 2017.
Flexiwaggon, KAJT, Torsten Nederman (SL) och ePilot.

Jarnvagsforskning i framkant
Det ir inte en slump att jirnvigsforskningen har ett sa robust
fiste i just Luled. Ovre Norrland har linge haft starka band till
jarnvigen pa grund av transporterna inom stal- och skogsin-

dustrin. 1999 bildades Jirnvigstekniskt centrum vid Lulea
tekniska universitet med malet att effektivisera tunga
jarnvigstransporter i kalla klimat. Hir pagar idag

ndrmare 30 olika forsknings- och innovationspro-
jekt for att stdrka infrastrukturen, bade i regionen
och i Europa, inte séllan med finansiellt stdd fran

EU. Framgangen kan delvis forklaras av att forsk-
ningen har en testbidd med tillgang till korrekt
jirnvdgsdata fran bade stambanan och malmbanan.
Och s handlar det forstas om god samverkan med branschens
aktorer, menar Veronica Jigare, som ir verksamhetsledare for
JVTC.

—Redan 2011/2012 tog Trafikverket initiativet till den for-
studie som blev starten for ePilot. Sedan dess bidrar de med
finansiering och deltar aktivt i arbetet tillsammans med
projektets andra aktorer, berdttar Veronica.

Regionalt samarbete blir internationelit

Ulla, Ramin och Veronica ir glada over ePilots framsteg.
Sedan starten med regionalt fokus har arbetet haft nationell
framgang. Nu blir nésta steg att hitta fler samarbeten interna-
tionellt.

v
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Veronica,

—Jimfort med manga andra linder har vi kommit langt och

tycker att vi har mycket att bidra med. Samverkansmodellen har

visat sig fungera bra i Sverige, och vi tror att den skulle fungera

utmdrkt i resten av EU, sdger Ramin.

ePilot ser ocksd en mojlighet att bidra i regeringens

digitaliseringsstrategi som togs fram 2016. Strate-

gin innebdr att Sverige ska bli bést i virlden pa att
anvinda digitaliseringens mojligheter och pa sa
sdtt skapa utrymme for innovation och utveck-
ling. Ur digitaliseringsstrategin fods mojligheter
att dela kunskap med andra ldnder och samtidigt

anvinda Sverige som testbddd for flera digitalise-

)ggare

ringsomraden. Hir ser ePilot sin chans att bli en del av
testbdddskonceptet for jirnvigens utveckling internationellt.
— Vi kan bidra till digitaliseringsstrategin i Sverige genom
att hjilpa andra, med EU som plattform, siger Ramin.

Fran felavhjalpning till smart underhall
Om ePilot fick 6nska nagot av framtiden sa dr det att jirnvigen
blir en transportform som resendrer och godskopare litar pa.

— Med bittre beslutsstdd, maskinella besiktningar och annan
automatiserad tillstdndskontroll vill vi bort fran det felavhjil-
pande underhallet pa jirnvigen. Vi hoppas att vi inte ska ha
nagra driftsstorningar i framtiden och att Sverige sa smaning-
om ska ha Europas effektivaste jirnvig, avslutar Ulla. ¥
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