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Sa ar det var, intligen!

I e d are I l For oss jarnvigare dr var-

D A I R A I N

lokar och knoppande blad
ett sikert tecken pa att hog-
sdsongen dr hir. Det ir forst
nér tjdlen gar ur marken som
arets upprustningsprojekt
kan dra igdng pa allvar. Och
nog finns det att gora! De
senaste dren har regeringens
anslag till jarnvigsunderhall
fatt stor plats i budgeten,
och i Trafikverkets plan finns
dérfor fler jirnvigsprojekt 4n
nagonsin. Stort fokus ligger
pa upprustning av Sveriges
hart belastade stambanor.
Det ir ett komplext pussel
som ldggs av Trafikverket
varje ar for att planera alla
nya projekt och samtidigt minimera jirnvigsarbetenas
storningar pa trafiken.

Pa Strukton Rail 4r vi glada att det finns en langsiktig
plan for infrastrukturen, och det beror naturligtvis inte
bara pa att vi dlskar jarnvdg. Nu nér hela systemet ska
komma i fas med vixande befolkning och 6kade transport-
behov sa riknar vi med att projekten avloser varandra en
lang tid framdver. Vara anstilldas kompetens kommer att
behovas och for Strukton finns goda mojligheter att bidra
till samhaillsbygget.

Det 4r alltsa positivt att det finns en budget anpassad till
behoven, men trots det star jirnvigsbranschen infor tuffa
utmaningar. Under senare ar har var sektor haft en 6kande
kompetensbrist och nu hotar den att bromsa planerade
jarnvigsprojekt. Det som linge varit en branschfraga
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riskerar alltsa att bli ett samhéllsproblem. Vi ser redan
paralleller med sjukvarden dir bristen pa sjukskéterskor
och vardplatser mirks extra tydligt under storhelger och
semesterperioder. I jirnvidgsbranschen diskuterar vi lang-
och kortsiktiga losningar och min bedomning ir att kom-
petensfragan blir kvar hogt pa agendan en tid framover.

Hallbar utveckling 4r en annan friga med hog prioritet.
2017 trider en ny lag i kraft som bland annat innebdr att
Strukton borjar redovisa sitt hallbarhetsarbete i en arlig
rapport. Att regeringen styr mot hallbarhetsmalen for
agenda 2030 kommer att markas i Trafikverkets upphand-
lingar som stiller skirpta krav pa socialt, miljo- och siker-
hetsmissigt ansvar i leverantdrernas arbeten. Pa sidan 26
har Sparadiskt intervjuat inkopsdirektor Katarina Norén
om vad de nya kraven innebdr for Trafikverket och jirn-
vigsbranschen.

Vi moter ocksa Struktons arbetschef Anton Hedin under
uppstarten av kontrakt Stockholm Mitt, ett av Sveriges
mest komplicerade jarnvigsomraden. Runt Stockholms
Central 4r trycket stort fran hela Sveriges fjdrrtrafik, med
cirka 250 fjirrtag som passerar varje dygn. Vi tittar pa den
sndva passagen ”Getingmidjan” mellan Stockholm Central
och Stockholm Sodra. Hur fungerade tagtrafiken nir
Getingmidjan var ny i slutet av 1800-talet och vad krévs for
att uppratthalla ritt standard idag? Lis mer pa sidan 6.

Vi fortsitter var jimforelse av jarnvigen da och nu med
en titt pa samhéllsklimatet under andra halvan av 18oo-talet,
ndr stambanorna byggdes i Sverige. Resonerade politikerna
pa liknande sitt da som vid dagens investeringar i hog-
hastighetsbanor? Artikeln hittar du pa sidan 14.

Sist men inte minst moter vi Bengt Svanberg som ér
vd for Struktons nystartade dotterbolag RBS. Pa sidan 5
berittar Bengt om planerna for ett foretag med stort fokus
pa kvalitet och sikerhet i sina arbeten.

Trevlig ldsning!
Robert Rdder, vd Strukton Rail

Strukton lyfter kompetensen
RBS - Battre kvalitet och sékerhet
Stockholm Mitt — ett prestigeprojekt for Strukton

Stangsel och kameror minskar antalet
dodsfall och olyckor i spar

Cyber Security

Vad kostar satsningen pa nya stambanor?
Krav pa leverantor hos Strukton

Fran Forstling till svensk comeback

”Ska man bygga modeller maste man ju
veta hur originalen ser ut”

Mater slitage och friktion i verkliga férhallanden
Moduluppbyggd véxel spar tid och pengar
Hallbar utveckling av framtidens infrastruktur
Strukton hallbarhetssatsar

Storsta stationshuset langs Lovens langa sjo
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Strukton stddjer ny, innovativ teknikutveckling
Hej Pernilla!

Allvar vann eventyta pa Nordens
mest besokta plats

S& moéter MAT framtida behov

Nya signaler i Danmark

Hedwig kors i alla underhallskontrakt 2017
Séakerhetsbesiktning kvar hos entreprendrerna
Pa rals genom Europa

Bygg ut, bygg nytt och moderniseral
Nedtecknat

Mat pa tag




Visste du att Strukton utbildar cirka 3 000 personer
varje ar? De flesta kurser handlar om sikerhet
men aven krishantering och ledarskap erbjuds.
Kompetenschef Gilin Forsberg berittar om

kom

De flesta av Struktons utbildningar dr knutna till
underhallsuppdraget i SLs anlidggningar, i tunnel-
banan och pa Roslagsbanan. Det dr sikerhetsut-

bildningar som ger egna medarbetare och externa
kunder ritt att jobba pa spar och i tunnlar. Cirka
1 500 personer gar dessa utbildningar varje ar.
Behorighet som tagvarnare, tillsyningsman
eller lots/arbetstagsforare i tunnelbanan eller pa
Roslagsbanan kan man bara fa genom Struktons
kurser.
— Vi erbjuder motsvarande sikerhetsutbildning
for vanliga jarnvidgen, men 4n s linge i liten
skala. For vdr egen personal har vi en mdngd
andra kurser i olika tekniker, i krishante-
ring, ledarskap, entreprenadjuridik med
mera. Vi siljer 4ven platser externt,
berittar Golin.

Halsoundersokning och
forkunskaper
Olika behorighetskrav
stills, beroende pa vilken
utbildningskategori
det giller. Generellt
sett ska man ha
genomgitt en god-
kind hilsounder-
sokning, utford av en
trafikmedicinskt kunnig
lakare. Intyg ska skickas

TEXT KAROLINA NORDWALL
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in pa en sdrskild blankett. SL kriver dven drogtest
utan anmdrkning.

—Vad méinga missar dr att undersokningen maste
vara gjord inom sex manader fore kursstart.
Manga jobbar ju pa jirnvigen och har en godkind
hilsa enligt en kanske ett &r gammal undersok-
ning. Fastin den giller i det vanliga arbetet sa far
man inte ga en ny grundkurs for SLs anldggning.
Ar undersékningen ildre 4n sex manader miste
man alltsa gora en ny undersékning, forklarar
Golin.

I ovrigt dr de ligre kategorierna forkunskaps-
krav for hogre kategorier. Du kan till exempel inte
bli tillsyningsman direkt utan maste forst fa spar-
och tunnelbehorighet och behorighet som tag-
varnare. Utover detta finns krav pa viss praktik.

Interna och externa ldrare

De flesta av kurserna halls i egen regi, av fyra in-
terna utbildare, ofta i Struktons fina lokaler i Vist-
berga. Externa lirare forekommer ocksd, bland
annat genom ett samarbete med Trafikverks-
skolan i Angelholm som erbjuder olika tekniska
utbildningar, i grundldggande banteknik, fakta-
insamling med mera.

— Samarbetet gor utbildningen bade smidigare
och billigare for var egen personal. Bland annat
slipper de som bor i Stockholm ka ner till Angel-
holm for att gi utbildningen. Det 4r mycket upp-
skattat, siger Golin. ¥

Vill du veta mer om Struktons utbildningar? Mejla till utbildning@strukton.se
eller ring 010-480 50 55. Information finns dven pa strukton.se.

— iy - O :
StruktonsRéil'har startat :‘Egnytt skandinaviskt dotterbolag, RBS;
somm SKa specialisera’sig pa upprustning och férnyelse av spar,
signalsystem och kontaktledningar. Rekryteringen pagar som bast
och RBS startar sin verksamhet under varen:
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RBS ska ha tre stadiga ben i sin verksambhet. Inriktningen i
arbetena kommer att vara:

+ Attarbeta som underentreprendr till Strukton Rail.

+ Attarbeta som underentreprendr till andra jirnvigsforetag
i branschen.
« Attieget namn ligga anbud pa mindre entreprenader som
vixelliggningar, neutraliseringar och rilsbyten.
—Idag har branschen méanga underentreprendrer varav vissa
har svart att leva upp till kraven pa kvalitet och sikerhet i spar-
arbeten. Genom RBS kommer Strukton att 0ka konkurrensen
bland de mindre leverantorsforetagen och dessutom fa bittre
kontroll pA bemanning och kompetens, forklarar Bengt
Svanberg, vd for RBS.
Han har lang erfarenhet av jirnvigsbranschen och har sjilv
jobbat med signal- och banbyggande sedan 1994.

Ett 50-tal anstillda

—Jag vet vad jobbet handlar om och vad som 4r viktigt for att vi
ska kunna leverera ritt kompetens. Genom att vi dr ett dotter-

bolag till Strukton och lever upp till deras krav kommer Struk-
ton att kunna stilla lika harda krav pa kvalitet och sikerhet pa

konkurrerande leverantdrer, siger Bengt Svanberg.

RBS rekryterar nu med-

arbetare som kan signal,
bana och svets. I steg tva @
. . . ?engt Svanberg
ska dven specialister pa
kontaktledningsbyten och
platsledning rekryteras. Bengt Svanberg riknar med att
RBS ska ha ett 50-tal anstillda vid nésta arsskifte.

— Vi rekryterar erfarna specialister i branschen och de ir
otroligt taggade att sitta iging och att vara med fran borjan,
sdger han.

Liten, flexibel organisation
Vilka 4r dina bista rekryteringsargument?

— Vidr en liten organisation med korta ledtider, vi ska ha hog
kompetens, jobba 6ver hela Skandinavien och de som vill jobba
hos oss ska gilla att ligga ute pé jobb. Jag riknar med att vi ska
fa ihop ett bra ging, siger Bengt Svanberg.

RBS har inga planer pa att expandera utanfor Skandinavien
och Bengt Svanberg menar att en viktig forutsittning ir att de
ska vara en liten och flexibel organisation. RBS har sin bas i
Borlinge, men kommer att ha mindre platskontor pa andra hall
beroende pa uppdragen. ¥
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sparadiskt

130 kilometer spdr ingar i Struktons nya kontrakt.

Geografiskt stracker sig det nya
kontraktet Stockholm Mitt fran Sund-
byberg i nordvist och Ulriksdal norr
om Stockholm och ned till Alvsjé och
Stuvsta sdder om Stockholm. Totalt
innebdr det 130 kilometer spar inklusive
tre bangirdar, Tomteboda, Alvsjo och
Virtahamnen.

— Vi far ansvar for hela centrala Stock-
holm, konstaterar Anton Hedin. Sedan
i hostas har vi ocksa underhallsansvar
for Citybanan som har trafikstart i juli i
ar. Forvantningarna och kraven pd oss
dr stora.

I tidigare kontrakt har Strukton haft
ansvar for det forebyggande underhallet
i samma omrade. Det nya kontraktet
innebir nu bade forebyggande, avhjil-
pande och driftunderhall och, efter ett
regeringsbeslut nyligen, dven sikerhets-
besiktning.

ESTIGEPROJEKT FOR STRUKTON
S . L TN,

&

Dubbelt sa stort

— Kontraktet 4r dubbelt sa stort som vart
tidigare kontrakt vad giller ansvar och
omfattning. Det giller i fem ar med op-
tion pa ytterligare tva ar. Det dr verkligen
ett prestigekontrakt for oss och ett av
Struktons viktigaste just nu, siger Anton
Hedin.

Det forebyggande underhallet, att byta
vixelkomponenter, justera signalsystem
och slitna detaljer, slipa vixlar, kabelan-
slutningar och liknande, rullar pa precis
som tidigare. Forutom driftunderhallet,
det vill siga snorojning och liknande
av spar och plattformar, sa ir den stora
forandringen nu att det avhjdlpande
underhallet tillkommer.

— D4 handlar det om att rycka ut akut
nidr nagot hinder i sparen. Det kan vara
signalfel, sparfel eller fel pa kontakt-

! &=
Foto: Fredrik Hjerling

ledningar. Vi ska dé vara pa plats max
30 minuter efter att vi far larmet och
sedan ska vi forstds l6sa problemet si
snabbt som mojligt for att inte reseni-
rerna ska drabbas mer 4n nodvindigt,
forklarar Anton Hedin.

Han hoppas ocksa att de ska fa an-
vindning av Struktons nya mét- och
besiktningsfordon Hedwig som snabbt,
enkelt och sikert kan ge data om spar-
anldggningens skick.

—Fordelen med att anvinda Hedwig i
det hir kontraktet dr att vi kan samla in
ytterligare information om sparstatusen
och det hjilper oss att planera vart fore-
byggande underhall bittre, siger Anton
Hedin.

STOCKHOLM MITT - ETT PRESTIGEPROJEKT FOR STRUKTON

STOCKHOLM MITT: KONTRAKTET INNEBAR ATT STRUKTON FAR ANSVAR FOR BADE DRIFT, FOREBYGGANDE
OCH AVHJALPANDE UNDERHALL INKLUSIVE SAKERHETSBESIKTNING. KONTRAKTET AR VART 766 MILJONER.
UPPDRAGET BORJAR | MAJ 2017 OCH KONTRAKTSTIDEN AR 2017-2022 MED MOJLIG FORLANGNING TILL 2024.
DET OMFATTAR 130 SPARKILOMETER OCH STRACKER SIG GEOGRAFISKT FRAN SUNDBYBERG OCH ULRIKSDAL
NORR OM STOCKHOLM TILL ALVSJO OCH STUVSTA SODER OM STOCKHOLM.

Roligt att vixa

Just nu héller han pa att rekrytera ett
30-tal nya medarbetare, personer med
ban-, el- och signalkompetens och
dessutom arbetsledare. Totalt riknar
han med att de ska bli cirka 6o personer
i hans organisation. Periodvis kommer
de att vara fler, beroende pa behovet av
underleverantdrer i vissa delar.

— Det ir roligt att vi far vixa och vi
hoppas mycket pa det hir kontraktet.

Vi dr rustade!

De tva kontrakten, Stockholm Mitt och
Citybanan, kommer att ha en gemensam
organisation, nigot som innebdr att
Anton Hedin rdknar med att kunna flytta
sina medarbetare mellan kontrakten till
det omrade ddr deras kompetens behovs
bist for tillfillet.

Komplext renovera Getingmidjan
Samtidigt som Citybanan kopplas in och
Strukton tar 6ver ansvaret i Stockholm,
startar dven den komplexa renoveringen
av den si kallade Getingmidjan. Den
bedoms som Stockholms och kanske
landets mest kinsliga sparparti. Tva
kilometer sparrenovering ska ske dir
minsta storning kan paverka tagtrafiken
i hela landet.

I en tunnel under Riddarholmen, pa
broar dver Soderstrom och Norrstrom
och i en tunnel under Sodermalm har ta-
gen mellan sodra och norra Sverige gatt
sedan 1871. Da gick dir tio tag per dygn,
idag dr det uppe i cirka 600 tig per dygn.
De tvi kilometrarna har natt sin tekniska
livsldngd och slits hart av den stora
mingden tag.

Samordning och tider i spar
For Strukton dr de mest stornings-
kinsliga delarna omridena runt Tegel-
backen, Sodra station och forstas
Getingmidjan. Uppstillningsplatser,
samordningen mellan olika entreprend-
rer, den stora mingden tagrorelser och
olika inkopplingar komplicerar arbetet.
Strukton i4r inte inblandade direkt
i rustningen av Getingmidjan, men
péverkas givetvis eftersom allt runt
om Getingmidjan ir Struktons ansvar.
Anton Hedin menar att den absolut
storsta utmaningen i hans arbete dr
samordningen — med tigoperatorer,
med Getingmidjans entreprendrer och
med Trafikverket som styr tillginglig-

heten i sparen.
442



STOCKHOLM MITT — ETT PRESTIGEPROJEKT FOR STRUKTON

» —Vivill styra vart arbete mot mer fore-
byggande underhall, for att minska de
akuta utryckningarna, siger han. For oss
dr det viktigt med sa langa sammanhing-
ande spdrtider som mojligt, idag har vi i
genomsnitt cirka 3,5 timmar varje natt.
Det ir givetvis ett pussel for Trafikverket
att fa ihop tider for bade underhall, reno-
vering och inte minst trafik.

Nyligen beslutade Trafikverket att ge
underhallsarbete mer utrymme i tid-
tabellen, nagot som Anton Hedin givetvis
tycker 4r bra dven om han just nu inte
bedomer att det blir sa stor skillnad for
Strukton.

Tre bangardar ingar i Struktons nya kontrakt.

Lagarbete

I ett tekniskt perspektiv 4r Anton Hedin
helt trygg i sina kontrakt. Han vet att
Struktons medarbetare kan sitt jobb och
vet vad som giller. Svarigheten ligger i
attjarnvigsanliggningen ir gammal och
kriver sa mycket underhall pa en begrin-
sad yta.

Helst vill han ha milda, gréna vintrar
som medger effektivt underhallsarbete
aret runt framdover.

— Det hdr kommer att kriva bra sam-
arbete, inte bara externt, utan ocksa hos
oss internt. Det dr ett lagarbete och den
sammanlagda produkten av vart arbete
blir avgdrande for trafiken, bade gods-

och persontrafiken, siger Anton Hedin. ¢
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GETINGMIDJAN
PAVERKAR ALLT

Getingmidjan, den tva kilometer langa jarnvagen mitt i
Stockholm, paverkar all tagtrafik. Den bestar av tva spar
och bedéms som Stockholms och kanske landets mest
kansliga sparparti eftersom alla tag till och fran sédra
Sverige passerar har.

Ndr Strukton tar éver ansvaret for allt underhallsarbete i centrala Stockholm
dr den kommande renoveringen av Getingmidjan nagot de maste ta med i
berikningen.

Renoveringen innebdr att trafiken stings av helt atta veckor under tre som-
rar i rad frdn 2018. Avstingningar som for Strukton kan innebira mer tid for
underhallsarbete i spdranldggningen nirmast Getingmidjan.

Fran 10 till 600 tag

P4 1800-talet hade Sverige en norra och en sodra
stambana for tagtrafiken. 1871 byggdes en samman-
bindningsbana mellan Stockholm Sodra och Stock-
holms Central. Da passerade tio tig per dygn. Idag
trafikeras samma stricka av cirka 6oo tag per dygn.
Minsta storning kan paverka all tagtrafik i landet.

Renoveringen kommer ocksa att innebira pafrestningar.
— Vi kan inte bygga om Getingmidjan utan att det paverkar Kent Sahlman
trafiken. Det dr ocksa dirfor det 4r sa viktigt att Citybanan 4r klar och tar hand
om pendeltagstrafiken som star for 60 procent av all tagtrafik genom Stockholm.
Nir den 6ppnas for trafik till sommaren kan vi borja renoveringen, siger Kent

Sahlman, projektchef pa Trafikverket. ¥

Foto: Mikael Ullén

GETINGMIDJAN: Getingmidjan bestar av tva kilometer jarnvag som gar i en
tunnel under Riddarholmen, pa broar 6ver S6derstrom och Norrstrém och i en
tunnel under Sédermalm. Stora delar av anlaggningen ar fran 1950-talet och
de nya broar som ska byggas berdknas hélla i 120 ar och 6vriga jarnvags-
anlaggningen i cirka 60 ar.

STANGSEL OCH XAMEROR

VINSKAR ANTALET

DODSFALL OCH OLYCKOR | SPAﬁ

Varje ar dér mellan 70 och 110 personer pa jarnvagssparen. Varje
gang nagon obehdrig person upptacks i sparen stoppas trafiken.
Varje gang blir det férseningar. Sedan nagra ar tillbaka satter Trafik-
verket upp hdga stangsel och kameror pa sarskilt utsatta stallen for
att stoppa obehoriga fran att ga i eller 6ver sparen. Nu testas aven
spetsiga gummipaneler pa nagra platser i landet.

TEXT GUNILLA SCHONNING

De flesta doédsfall och olyckor i spar sker i nirheten av
storre stdder och tétorter. Folk tror att de ska kunna spara nag-
ra minuter genom att gena over sparen trots att det enligt lag 4r
forbjudet. Pa vissa hall finns till och med tydliga stigar pa bada
sidor om sparen.

Trafikverket har inventerat var de flesta olyckor och tillbud
intriffar och sitter upp stingsel lings jarnvigen. Hittills har de
satt upp 420 kilometer stingsel pa utsatta stillen i hela landet,
oftast i anslutning till storre stdder och orter. Stingslen dr tva
meter hoga, vassa och svarforcerade. Vid vissa plankorsningar,
plattformsindar och vid luckor i stingslen sitts 4ven kameror
upp. Allt for att forhindra att obehdriga ska ta sig ut pa sparen.

TRAFIKEN STOPPAS
Antalet obehoriga i spar har 6kat pa senare ar. Nir de uppticks
stoppas numera all trafik och sldpps inte pa igen forrin polisen
varit dir och kontrollerat att ingen 4r kvar. Stoppen kan inne-
bira stora forseningar och kostnader for samhallet. Tre—fyra
procent av alla forseningstimmar beror pa obehoriga i sparen.
Trafikverket har en nollvision for dodsfall pa jirnvigen. Ett
internt mal dr att halvera antalet dodsolyckor fram till ar 2020
jamfort med 2010. De satsar en miljard kronor pa forebyggande
atgirder. Fram till 2020 ska cirka 700 kilometer stingsel sittas

upp.

INTE OREALISTISKT

— Att stdngsla all jirnvdg som gar i nirheten av ddr det finns
manniskor, dr inte orealistiskt, siger Lars Ekman, som jobbar
med trafiksikerhetsfragor pa Trafikverket. Hoghastighets-

jarnvdgen planeras sjilvklart med heltickande skydd mot obe-
horigt sparbetridande. Det dr bade livsfarligt och olagligt att
vistas i sparmiljo.

Trafikverket anar ett trendbrott sedan stingslingsprojektet
startade. 2015 omkom 102 personer, preliminir siffra 2016 dr
81 personer. Annu vigar de dock inte dra for stora slutsatser av
minskningen.

FARISTER FOR MANNISKOR

Sedan slutet av 2016 provar Trafikverket dven en ny typ av
spetsiga gummipaneler, s kallade ”anti-trespass panels” i en
utsatt gangtunnel i Hudiksvall och pa Gévle rangerbangard.
Under dret ska de testas dven i Helsingborg, Malmo och
Goteborg.

— De dr svara att ga pa, fungerar ungefir som firister for
djur, forklarar Kenneth Svensson, projektledare pa Trafik-
verket. Vi har redan matt stort intresse och ska under aret
utvirdera hur det fungerar med snor6jning och annat arbete i
sparen.

Metoden anvinds sedan nigra ar i flera linder i Europa.
Erfarenheter fran bland annat Belgien, dir de lagt gummi-
paneler vid 70 jirnvigsovergangar, visar att de minskat antalet
obehoriga i spar med g8 procent.

Kenneth Svensson anade redan i februari en viss minskning
i Hudiksvall och Gévle, men menar att det dr for tidigt att dra
nagra stora slutsatser.

— Far vi det att fungera i vart klimat blir det ett bra komple-
ment till stingsel och kameror. Troligen skulle det 4ven kunna
minska antalet djurolyckor, exempelvis pakorning av renar. <
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ESCIH

Redan i dag &r mycket i V8r/amgiGning Uppkopplat och styrs av
digital information. Digitaliseringen ger enorma mdjligheter, men
det galler att ocksa vara medveten om wtmaningarna, inte minst
nar det kammer till att skydda sig mot eventuella cyberattacker.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO MATTON

Sambhiillets kritiska infrastrukturer 6vervakas i dag av
moderna IT-system. Om dessa system utsitts for cyberattacker
riskerar det att leda till stora samhillsstdrningar.

Med kritiska infrastrukturer menas de tekniska och fysiska
infrastrukturer som tillgodoser grundliggande behov i samhal-
let, till exempel elnit, vattendistributionsnit och jarnvigsnit.
For att driva och 6vervaka dessa nit har modern informations-
teknologi blivit allt mer oumbirlig. Sensorer och styr- och
reglerutrustning som kommunicerar med en styrcentral dir
operatorer kan 6vervaka och omfigurera infrastrukturen finns
geografiskt utspridda 6ver niten. Enligt Cisco, som dr en av
virldens storsta tillverkare av nitutrustning, finns det redan
idag runt fem miljarder sensorer uppkopplade i byggnader,
jdrnvigar, vigar, sjukhus och i vara hem. En siffra som kommer
att 6ka lavinartat under de ndrmaste aren.

Ett problem 4r att ndstan all kritisk infrastruktur utformades
fore cyberattackerna existerade, vilket gor dem sarbara i var tid.
Dirfor maste vi paborja det forebyggande arbetet mot digitala
angrepp som kan komma fran till exempel stater, terroristorga-
nisationer och den organiserade brottsligheten.

Arbetet med Cyber Security maste tas pa allvar
Mikael Stenqvist dr Solution Architect Telecom pa WSP som ér
ett av virldens ledande analys- och teknikkonsultforetag. Han
menar att samhillet behover ta frigan om Cyber Security pa
storsta allvar for att vi ska kunna fortsitta att utveckla vart digi-
tala samhille, och koppla upp dnnu fler applikationer, kompo-
nenter, tjinster och sensorer.

— Nir det giller jirnvigsnaitet har WSP arbetat mycket med
sa kallad asset management, det vill sdga att hilla ordning pa
vad som finns installerat. Det normala dr att man dr ute och
inspekterar vilka olika funktioner som finns lings en jirnvig.
Vi har istillet anvint oss av en vagn som med scanner, kameror
och infraroda sektorer samlat pa sig alla data som sedan kan
kategoriseras. Det ger en 6verblick vad som ska atgirdas och
sparar det som gar sonder regelbundet. Man digitaliserar sa att
sdga sjilva anlidggningen. Den hir informationen underlittar
forstas ocksa arbetet med att ta fram risk- och sarbarhetsanalys
dir Cyber Security dr en del av matrisen.

Trots hotbilden kan digitaliseringen medfora stora kostnads-
besparingar i den framtida forvaltningen av infrastruktur.
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FEMARIGT FORSKNINGS-
PROJEKT KRING CYBERHOT

| projektet CERCES studerar forskare
vid KTH kritiska infrastrukturers sar-
barhet i syfte att kunna utveckla nya
sékra l6sningar. Projektet riktar sig till
flera malgrupper, sdsom industriella
partners som anvander och utvecklar
styrsystem, men dven myndigheter
med ansvar for kritiska samhéllsfunk-
tioner. Forskarna ska ocksa rikta sig till
studenter for att 6ka medvetenheten
om cyberhot hos framtidens ingenj6-
rer. Projektperioden stracker sig fran
september 2015 till augusti 2020 och
finansieras av Myndigheten fér sam-
héllsskydd och beredskap, MSB.
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"Nar det géller
jarnvagsnatet har

vi arbetat mycket
med 53 kallad asset
management, det vill
sdga att halla ordning
pa vad som finns

i installerat.”

Mikael Stenqvist

Genom att forse olika typer av konstruktioner med sensorer
kan dessa kidnna av sddant som forslitning och belastning. Den
hir formen av artificiell intelligens skulle kunna innebdra att
konstruktionerna sjilva kan tala om nér de 4r i behov av under-
hall eller reparation eller skicka ut en varning nir de ir utslitna.
Det gor att man kan spara bade tid och pengar genom att mins-
ka den manuella besiktningen. ¥

.
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NOTERAT

SNCF i
IoT-pla

Den franska jarnvagsoperatoren SNCF bekréftar att

de kommer att inféra en loT-plattform (tingens internet)
for att forbattra kundupplevelsen, jarnvagssékerheten
och drifteffektiviteten.

Plattformen av market IBM Watson kommer att
anvandas pa IBM Cloud. Omkring 30 000 kilometer spar,
15 000 tag och 3 000 stationer i Frankrike &r pa vag att
utrustas med sensorer.

Hela jarnvagssystemet kommer
tack vare sensorerna att samla
in data i realtid som, enligt
SNCF, ska analyseras och
gora det mojligt att forbattra
sdkerheten, kvaliteten och
tillgangligheten.

SMART

| framtiden kanske jarnvagsrélsen sjalv kan varna for
rélsbrott eller andra problem. Det hoppas svenska fors-
kare pa Swerea, ett forskningsinstitut som samags av
staten och industrin.

De har nu fatt klartecken fran Vinnova, myndigheten
fér innovation, att ta fram prototyper av "smarta metaller”
med ingjutna sensorer som ska kunna ké&nna av vibratio-
ner, spanningar och temperaturer i metallen och darmed
varna for rélsbrott och skador.

Forskarnas tanke ar att rélsen i en framtid ska kopplas
till infrastrukturens IT-system for att myndigheter och
entreprendrer ska kunna férebygga skador.



Vad kostar satsningen pa nya

“Rélsbararen” av Torsten Fridh, fran
1965, vid den tillfdlliga stationen i Kiruna.
Foto: Gunilla Schénning.

TAMBANOR?

FOR DYRT ATT BYGGA. FOR FA SOM AKER. FOR SMA STADER.
Oron for hoghastighetssatsningarna dr uttalad. Men vad kostar det att
vanta ndr befintliga stambanor slits av fler, tyngre, lingre tdg och nir

punktligheten pa stambanorna borjar suddas ut? Hans Gustaf Wessberg
ser tydligt mobiliteten som en historisk urkraft som kommer
vara obruten dven 100 ar framat.

TEXT GORAN PRAGE

Behovet av snabbare, bekvimare och girna billigare trans-
porter var tydligt redan i borjan av 18oo-talets Sverige. Strickan
Stockholm-Ystad tog sex dygn med hist och vagn och snitt-
farten var lite mer 4n sju kilometer i timmen, ungefir som en
snabb promenad.

FOor manga var det 4nda langt ifran sjilvklart att Sverige skulle
satsa pd jirnvigar. Inte ens Nils Ericson, den store projektleda-
ren for stambanorna, var positiv i borjan. Som den adelsman
han var, oroade han sig for att jirnvigarna i forlingningen
skulle leda till en revolterande arbetarrdrelse.

Argumenten mot jirnvigar var manga. Vart avlanga lands
varierande topografi; det kuperade landskapet med alla dess
hojder, djupa floddalar, myrar och sjoar limpade sig inte for
angjdrnvigar. De histdragna diligenserna kunde raka i sken.
Flera forestillde sig att resor i dessa vadliga hastigheter kunde
gora minniskor sjuka. Andra fruktade att jarnet i skenorna
skulle stjdlas. Dartill skulle lok, vagnar, jarnvigsrils, signal-
materiel med mera kopas in fran utlandet; enbart engelska
jirnvigsbolag kunde klara anlidggningen och det skulle vara
mycket resurskrivande.

STATEN OCH KAPITALET
Sveriges infrastruktur ansags istillet i huvudsak
tillhora vattenlederna: dlvarna, kanalerna, sj0arna,
kustfarten och haven. De var transportlederna for i
forsta hand godstrafiken for var basindustri, triet
och jirnet, ssmmanbundna med histdragna vagnar
pa smalsparig jarnvig. Regering och riksdag tveka-
de. Men utvecklingen i andra visteuropeiska linder
och i USA stirkte foresprakarna. Problemet var att
det inte fanns tillrickligt kapital for att ett nationellt
jarnvdgsnit skulle kunna finansieras privat. 1853
ars riksdag beslot att fem stamlinjer skulle anldg-
gas som statsbanor: vistra, sddra, 0stra, norra och
nordvistra stambanorna. Och staten skulle stilla
kapital till forfogande. Den viktigaste politikern
i sammanhanget var Johan August Gripenstedt,
statsrad fran 1848 och senare finansminister.
Han propagerade exempelvis for det statliga stodet
till jirnvigsutbyggnaden, niringsfrihetens inforan-
de och for fri in- och utvandring.

Varvintern 1855 beslot Kungl. Maj:t att bygget
av stambanorna skulle ledas av landets frimste
ingenjor, overste Nils Ericson. Han var ingen visio-
nér eller uppfinnare som sin bror John, snarare en
malmedveten projektledare med harda nypor. Han
var redan fulltrdnad av Baltzar von Platen vid bygget
av Gota kanal. Utrustad med néstan envildig makt
och direkt utsedd av kung Oscar I organiserade Nils
Ericson byggandet av landets stambanor. Det forsta
spadtaget togs nira Alingsas. Tidvis var 200 ingen-

jorer och 6000 arbetare sysselsatta inom jirnvigen.

STRACKAN
STOCKHOLM-YSTAD
TOG SEX DYGN MED
HAST OCH VAGN
OCH SNITTFARTEN
VAR LITE MER AN
SJU KILOMETER |
TIMMEN, UNGEFAR
SOM EN SNABB
PROMENAD.

1853 ARS RIKS-
DAG BESLOT ATT
FEM STAMLINJER
SKULLE ANLAGGAS
SOM STATSBANOR:
VASTRA, SODRA,
OSTRA, NORRA
OCH NORDVASTRA
STAMBANORNA.

VI MASTE TA STEGET
TILL NY TEKNIK NAR
DET AR DAGS ATT
GORA DET, DET VILL
SAGA NU.

H G Wessberg

STORA LIKHETER MELLAN FORR OCH NU

Det dr moderaten Hans Gustaf Wessberg och center-
partisten Catharina Hikansson Boman som fatt
ansvar for ”Sverigeforhandlingen” av regeringen och
som idag skoter férhandlingarna med kommunerna
lings de tdnkta banstrdckningarna.

— Oscar I bidrog till att utse Gripenstedt som
finansminister for att bade fornya och foryngra rege-
ringen. Han sig till att finansieringen fungerade. Nils
Ericsons storhet bestod i att han planlade hur stam-
banorna skulle byggas medan Gripenstedt sag till att
de kunde byggas. Gripenstedt var ju adlig men me-
nade att investeringarna lyfte Sverige ur fattigdom sa
att alla i framtiden far samma vilstand. Hans viltaliga
“blomstermalningar” vertygade snart riksdagen om
att Sverige i framtiden kunde utvecklas lika snabbt
som USA. Ett av villkoren for utvecklingen var jirn-
vigar, siger H G Wessberg.

Linge ansag H G Wessberg sjilv att hoghastighets-
banor verkade olonsamma och att det nog var bittre
att satsa pa jairnvidgsunderhallet. Idag menar han att
hoghastighetsbanorna innebir ett storre momentum
dn ndr jirnvigen tog dver Gota kanals betydelse som
transportled. Det ir historiken som har fatt honom
att tro pa de nya stambanorna.

— Vi maste ta steget till ny teknik nir det 4r dags att
gora det, det vill sdga nu. Vi behover utan tvekan da
och da ta ett rejdlt tag och investera i nya stambanor
av bade niringspolitiska och bostadspolitiska skal.
Da var det huvudsakligen av nidringspolitiska skal.
Norr om Stockholm 4r det diremot svart att rikna
hem hoghastighetsbanorna inom overskadlig tid.
Nya stambanor drar med sig andra kommande inves-
teringar i var befintliga jdrnvig. Hastigheter upp-
emot 250 km/h med dagens tag ir lika rationella for
Norrland som 320 km/h ir for sédra Sverige. Bor du i
Jonkoping nar du arbetsmarknaden i hela Sydsverige

inom en timme, siger H G Wessberg. > b >



» MOBILITET DA OCH NU
Den starkaste drivkraften sedan tusentals ar 4r mobi-
liteten, den har funnits linge och kommer sékert till-
hora den sociala tillvixten 1oo ar framét. Sverige har
en intressant blandning av export och import med
oOkad efterfragan pa godstransport, parallellt med var
jdnstesektor. Lingre godstransporter med eldrivna
lastbilar ligger langt bort, flera decennier framat.

Att hoghastighetstag har potentialen att forvand-
la samhallet visar erfarenheterna fran framfor allt
Frankrike. Strickan Paris—Reims tar langt under
timmen och knyter Reims nirmare Paris. Bade
stads- och samhillsutvecklingen har snabbtags-
systemet Train a Grande Vitesse (TGV) att tacka.
Hos oss har Ostlinken kommit lingst i planerna
och gar att bygga. H G Wessberg ser stora kostnads-
besparingar i att bygga ut Ostldnken 4nda till Jon-
koping i en enda etapp.

— Det blir mycket billigare att bygga lingre etap-
per dn flera deletapper, dir exempelvis provisoriska
anldggningar inte behover byggas vid tillfilliga
knutpunkter. Dessutom 0kar arbetsmarknaden mel-
lan Jonkoping och Stockholm for ett par miljoner
ménniskor som kan arbetspendla genom att bo i
Stockholm och jobba i Jonkoping, och det blir ldttare
for foretag som kan matcha behovet av anstéllda med
ritt kompetens. Godstrafiken far en helt nddvindig
avlastning pa den nu hart belastade S6dra stam-
banan. Gamla statsbanan 6ver Katrineholm far da
plats med storre godsvolymer och mer utrymme f6r
underhallsatgirder.

Visste du att en vuxen mdnniska klarar att skjuta en

40 tons godsvagn framdt men knappast att ens rubba

en lastbil pa tre ton? Vagnshjulets kontaktyta dr som
fingeravtrycket hos ett pekfinger medan varje ddckavtryck
hos en lastbil dr storre dn en handflata och ger ddrmed

ett storre rullmotstdand. Det sdger en del om tdgtrafikens
fordelar.

MED ETT LANG-
SIKTIGT LAN SKU
DE NYA STAM-
BANORNA BELAS
STATSBUDGETEN
MED MELLAN 6 O
12 MILJARDER
ARLIGEN.

BEPROVAD TEKNIK GER LAGRE KOSTNAD

Med ett langsiktigt lin skulle de nya stambanorna
belasta statsbudgeten med mellan 6 och 12 miljar-
der arligen.

Kritiken har delvis pekat pa risken att de nya
banorna tringer ut viktiga satsningar i storstads-
regionerna. Fran att ha setts som enbart en stor-
LLE stadssatsning for Stockholm, Goteborg och Malmo

har flera kommunpolitiker upptéckt de regionala
7p  fordelarna.

— Det dr sant att inkommande regionaltrafik i

CH  Stockholm och Malmo snart nar kapacitetstaket
men detta hinder oavsett hoghastighetssatsningen
dven om det nu byggs fyrspar exempelvis i Malmo,
sidger H G Wessberg.

Det finns 4nda gott om tid for Trafikverket fram
till byggstart att utvirdera erfarenheterna fran
barnsjukdomarna hos exempelvis signalsystemet
ERTMS. Aven byggtekniken utvecklas under tiden.
Det nationella planbeslutet fran regeringen kommer
2018. Da fordelas pengarna inom infrastruktur-
budgeten och man tidsbestimmer byggstarten.

— Kostnaderna slas ju ut pi manga ar. Flera mil-
jarder om dret later mycket men dr inte dyrt efter-
som du fir s mycket for pengarna. Trafikverket
tittar nu pa alternativet med att gjuta fast hela banan
i betong, vilket kostar 6o miljarder mer 4n ballast-
spar men ger ligre underhallskostnader pa lang
sikt. Med makadam som sparbadd har vi rad att
dessutom gora det fortare. Det dr en anldggnings-
teknik som 4r beprovad pa Frankrikes hoghastig-
hetsbanor, ett helt jaimforbart land, siger
H G Wessberg.

STOCKHOLM

GOTEBORG

MALMO

Vissa strackor pa bro med pelare maste 4nda till for
att minska barridreffekterna; de som kan hindra
markanvindningen for jordbruk, skogsbruk och for
djurlivet. Planerar man smart kan man bygga broar
ndstan industriellt som tar ner kostnaderna.

— Tack vare hoghastighetsbanorna kommer
det att byggas runt 100 ooo bostidder lings de nya
stambanorna och da riknar vi inte in dagens stora
byggbehov i Stockholm, Goteborg eller Malmo,
siger H G Wessberg.

H G Wessberg anser att det inte dr Sverigefor-
handlingens sak att syssla med parlamentarisk for-
ankring. En statlig myndighet kan inte ha en asikt
om detta men han konstaterar att Moderaterna till-
sammans med allianspartierna 2014 lanserade sats-
ningen pa hoghastighetsbanorna. Idag ifragasitts
hela satsningen av en splittrad allians i opposition.

AVLASTADE BANOR FOR BATTRE PUNKTLIGHET
Dagens foresprakare framhaller bland annat att
Sveriges export skulle fa sdkrade leveranser pa de
befintliga stambanorna nir de snabbare och littare
persontigen flyttas over till de nya. Forstoringen
av arbetsmarknadsregionerna skulle fa kommuner
pa landsbygden att utvecklas. De stora skillnaderna
i hastighet idag mellan tig pd samma spar skulle
minska och dirigenom eliminera storningar som
vintan, kobildning och foérseningar.

Baserat pa intervjuer och analyser anser Sverige-
forhandlingen att resenirerna har ett stort intresse
for hoghastighetstiget. Andpunktsmarknaderna
dr tillrdckligt stora och restiden blir tillridckligt
attraktiv for att locka Over ett stort antal resendrer
fran flyget till taget. Den enskilt viktigaste fordelen
dr snabbheten. En restid pa tva timmar gor att
hoghastighetstaget kapar at sig lejonparten
av flygresenirerna mellan Stockholm och
Goteborg.

o)

TACK VARE HOG-
HASTIGHETS-
BANORNA KOMMER
DET ATT BYGGAS
RUNT 100 000 BO-
STADER LANGS DE
NYA STAMBANORNA.
H G Wessberg

HOG STATUS PA INTERNATIONELLA
KAPITALMARKNADER

Senare under aret ligger Sverigeforhandlingen fram
en utbyggnadsplan. HG Wessberg och Catharina
Hékansson Boman, de bada forhandlarna i Sverige-
forhandlingen, menar att om Sverige ska fa sin for-
sta hoghastighetsjdrnvig sa snabbt det gar, méiste
investeringen goras pa ett klokt och kostnadseftek-
tivt sdtt. Nu rader “krona for krona”-principen och
utgiftstak. En annan finansieringstanke kan vara att
sdlja ut statsigda Telia. Aktierna 4r virda nistan 6o
miljarder kronor. Dessutom har Sverige hog status
pa de internationella kapitalmarknaderna.

— Svenska statspapper dr attraktiva, ingen lanar
billigare 4n svenska staten just nu. Vi kan lana till
de ldgsta rintorna, siger HG Wessberg.

Som en jimforelse betalar Sverige 30 miljarder
kronor arligen till EU, i runda tal fyra ginger mer
per ar dn de nya stambanorna skulle kosta. Hog-
hastighetssatsningen handlar till syvende och
sist om vad vi far tillbaka och vilka glas6gon vara
politiker har pa sig nir de ser in i framtiden. Det r
samma problemfragor som liberalen Johan August
Gripenstedt lyckades 16sa for 6ver 150 ar sedan. %

Kaéllor:

Johan Anderberg Fokus (bl a),
Sverigeférhandlingen,
Trafikverkets pressavdelning,
Jéarnvédgens historier
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I en rapport frén VTI konstaterar forskare att jarnvdgens sékerhetsregler
inte ndr alla led av leverantérer. Strukton krdver nu att alla leverantérer som
arbetar i Struktons spararbeten ska vara godkénda av Strukton och ha en
utpekad sédkerhetsansvarig. Det géller i hela leverantérskedjan.

TEXT GUNILLA SCHONNING FOTO FREDRIK HJERLING

For dem som vill bli leverantorer till Strukton Rail har kraven
blivit tuffare. Alla leverantorer i sparmiljo granskas och kon-
trolleras noga innan upphandling och avtal.

— Bara de vi bedomer som ”hela och rena” far skriva avtal
med oss. Det innebdr att de ska uppfylla vira grundkrav pa
ekonomi, kollektivavtal och forsikringar. De ska ha rutiner
for sikerhet, kvalitet, milj6 och arbetsmiljo, forklarar Linda
Beckerfjird, inkopschef pa Strukton.

Bara godkdnda av Strukton

Milet for 2017 4r att bara godkinda leverantorer med ramavtal
ska finnas i Struktons leverantérskedja vid arbete i sparmiljo.
Det gor att Strukton far kontroll pa att alla leverantorer dr
granskade och godkinda.

En nyhet ir att alla leverantorer i sparmiljo ska ha en utpekad
sikerhetsansvarig, en person som far utbildning i Struktons
eget sdkerhetsstyrningssystem.

Dessutom gors en rad uppfoljningar, internkontroller och
revisioner och alla avvikelser rapporteras och foljs upp.

— Vi gor arbetsplatskontroller ute i spar, bade hos vara egna
medarbetare och hos vara leverantorer. Da gar vi igenom kom-
petens, skyddsutrustning, verktyg och skyddsatgirder, ja alla
rutiner som paverkar sikerheten, forklarar Niklas Andersson,
sikerhetschef pa Strukton.

18 2 #

Kan stoppa arbetet
Vad gor ni om nagot brister?

— I virsta fall stoppar vi arbetet. Det dr inte vanligt, men
det har hént. I de flesta fall rdcker det med att papeka bristen.
Det kan handla om att ta pa sig hjdlm, varselvist och liknande.
Ivissa fall kan det bli friga om utbildning for att gora leveran-
toren medveten om vilka krav som giller. I forsta hand vill vi
l6sa problemen och ha en samsyn pa sikerheten, men det har
hént att vi sagt upp en leverantor som inte kunnat leva upp till
vara krav, siger Niklas.

Vill ha nya regler i god tid
Niklas Andersson ir en av de personer som intervjuats i VTI-
rapporten. Han héller med om svarigheten att na ut till leveran-
torer i alla led och att det givetvis 4r en viktig anledning till att
Strukton dr sa noga, bade vid leverantdrsgranskning och i alla
uppfoljningar nir leverantorerna finns pa plats.

Forutom VTI-rapportens forslag att se over forfragnings-
underlag och kvalitetskrav har Niklas ett ytterligare forslag
for att Strukton ska fa information i god tid.

— Vi behover lite forvarning om nér nya regler dr pa gang s
vi kan ha beredskap. Idealet ir att vi far delta eller vara remiss-
instans nér Trafikverket vill infora nya regler. Men det finns
absolut ingen konflikt, pipekar han. Bade Trafikverket, vi och
andra entreprendrer har samma intresse. Vi'samverkar och delar
med oss av erfarenheter och rutiner for att 6ka sikerheten. &
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- Det har hént att vi
stoppat arbeten, men
i de flesta fall récker
det med att papeka
brister, sdger Niklas

Andersson.

sparadiskt

- Bara de som ar
“hela och rena” far

skriva kontrakt med oss,

sédger Linda Beckerfjérd.
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VTI-FORSKARE: OTYDLIGA ROLLER ETT PROBLEM FOR SAKERHETEN

VTl:s forskningsrapport nr 900 visar att det &r svart att na ut
med information om sakerhetsregler till alla underentrepre-
ndrer inom vag och jarnvag. Forskarna har intervjuat séker-
hetsansvariga pa flera entreprenadforetag, aven Strukton.

Nya regler, stor flexibilitet och otydliga roller och ansvar
resulterar i bristande kunskaper om regler och rutiner hos
leverantorer. Det paverkar framfor allt de underleverantérer
som Trafikverket inte har egna avtal med.

.
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Utbildning och information i flera led ar darfor viktigt, men
forskarna rekommenderar ocksa att forfragningsunderlag
ska ses Over och att kvalitetskraven blir mer specifika.

- Informationsspridningen bér ske i flera led, bade inom
Trafikverket, deras entreprendrer och underentreprendrer,
sager Sonja Forward, forskare pa VTI.

VTI - Statens vdg- och transportinstitut ar ett oberoende,
internationellt forskningsinstitut.
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SVENSK LOKHISTORIK

O

Forstling
till svensk

ellok och diesellok pa svenska spar idag? Utov
finns ett antal banarbetsfordon och givetvis
rad utgangna lok. Mycket har hiint sedan 18(

framdrivande krafien - den som gor job

TEXT KAROLINA NORDWALL FOTO JARNVAG.NET ILLUSTRATION MATTO

SVENSK LOKHISTORIK

Som namnet antyder var Forstlingen det allra forsta dng-
loket som byggdes i Sverige. Aret var 1853. Flaggskeppen var
de stora F-loken som drog snilltdgen mellan Stockholm och
Malmo. Men de flesta dnglok kom fran England — bade de stora
tenderloken med kolf6rrad efter loket, och tankloken som
anvindes vid vixling och for littare tag. F-loken och manga
andra lok byggdes av Nohab, Nydqvist & Holm i Trollhittan.

Angloken togs ur trafik i bérjan av 7o-talet. Ett hundratal
sparades for beredskap men saldes, skrotades eller blev musei-
lok pa go-talet.

Koppelstangstag for elektrifierade banor

Redan i borjan av 19oo-talet experimenterade S) med eldrift.
Malmbanan mellan Kiruna och Riksgrinsen var den forsta
strickan som elektrifierades. De tvidelade Oa-loken, framtagna
av AJ, ASEA och tyska Siemens, trafikerade strickan. Under
lang tid byggdes loken for koppelstangsdrift for siker kraft-
overforing. Det innebir att kraften dverfors via kuggvixlar till
en blindaxel, fran vilken kraften fordelar sig till samtliga driv-
hjul genom koppelstinger.

Ett nytt koppelstangslok, D-lok, byggdes av ASEA till de
sydligare stambanorna. D-loken hade tre drivhjul och ett 16p-
hjul pa varje sida. Tva varianter tillverkades, en till de snabbare
persontigen (Ds) och en till de lingsammare godstagen (Dg).
Lokkorgen pa de forsta loken var av trd, men byggdes snart helt
i stal. 333 D-lok byggdes fram till 1943 och foljdes under 1950-
och 6o-talen av de modernare Da- och Dm3-loken. Senare fick
manga dldre D-lok nya motorer och kallades da Du. For att kun-
na dra tyngre tag utrustades vissa med multipeldrift och fick da
benimningen Du2. Du-loken togs ut trafik 1988.

Oelektrifierade banor trafikerades av anglok langt in pa
1900-talet. P4 20-talet borjade man tillverka enkla lokomotorer
som drevs mekaniskt. Dessa spreds snabbt bland industrier och
pa privatbanor. SJ satte in dem i littare vixling och dopte dem
till Z. Tekniken for storre diesellok var fullt utvecklad forst pa
1940—50-talet. Det var da de forsta storre serierna av diesellok
kom, tyska T21- och V3-lok till exempel.

Flera fordelar med boggielok

I takt med den tekniska utvecklingen pa 1930- och 4o-talen
okade intresset for boggieloken, med fordelar som bra ging-
egenskaper, lagt axeltryck och formaga att gd genom sniva
kurvor. SJ bestillde bland annat Ha/Hb-lok, som hade problem
med kraftoverforing och gingegenskaper, och senare de mer
lyckade Mg-loken som sattes in i tunga godstig i Norrland.
Mg-loken f6ljdes av Ma-loken som anvinds 4n idag.

Ra-loken, eller Rapid-loken, byggdes pa 1950-talet. De var
ldtta boggieellok och med en hogsta hastighet pa 150 km/h
mycket snabba for sin tid. Loken fick ett karakteristiskt ut-
seende med bulliga, stromlinjeformade fronter och sattes in
i snilltag.

For person- och godstrafik pa storre oelektrifierade banor
kopte SJ dven in ett antal boggiediesellok. T41 var forst ut. Detta
dieselelektriska lok tillverkades av Nohab med motorer frin
General Motors. T41-loken fick bland annat dra persontigen
pa Morabanan innan den elektrifierades. Direfter kom T43 och
T44 med samma grundkonstruktion som T41. Idag 4r T44 det
vanligaste dieselloket i Sverige.
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Rcloket kom for att stanna
Strommen till motorn regleras genom olika korlidgen pa de flesta
ildre ellok. Under 1g60-talet skedde stora framsteg inom utveck-
lingen av elektronik. Asea borjade da experimentera med olika
16sningar att reglera strommen mer rationellt. Testerna gjordes
isex Rb-lok som gick i SJ:s vanliga trafik. Mest framgangsrik
var tyristortekniken, som gjorde det mojligt att steglost reglera
strommen s3 att loket mjukt accelererar upp till instilld hastig-
het. Detta innebar 4ven att loken slirade mindre.

SJ bestillde en forsta serie pa tjugo lok med leverans 1967-68.
Loken fick benimningen Re1. Nya serier foljde och nir det sista
Re-loket levererades 1988 hade 366 lok byggts. Asea exporterade

idven lok av samma typ till bland andra Osterrike, Norge och Iran.

Rc dr det vanligaste svenska elloket idag och anvinds i all slags
trafik, dven vixling.

Avreglerad marknad och svensk comeback

Svensk jarnvig fordndrades kraftigt i slutet av 198o-talet och
under 199o-talet. S] tog manga ildre lok ur trafik och begrin-
sade sig till ett fatal typer. Samtidigt borjade jarnvigstrafiken
avregleras vilket innebar att nya bolag kom till, frimst pa gods-
trafiksidan. Bolagen sokte billig dragkraft och upptickte att
danska DSB holl pa att gora sig av med sina svensktillverkade
MY- och MX-diesellok. P4 si sitt gjorde flera svenska lok come-
back i Sverige dér de fick forldngt liv som TMY och TMX.

Aven svensktillverkade ellok hittade tillbaka. Tigikeriet
képte ar 2001 dsterrikiska OBB:s kvarvarande Asea-lok. Dessa
tillverkades pa 1970o-talet och var av samma typ som Rc2.

I slutet av 1ggo-talet bestillde Malmtrafik i Kiruna AB ett nytt
tvadelat ellok som ersatte Dm3-loken. Det forsta levererades ar
2000 och fick namnet Iore, efter ”iron ore” som ir engelska for
jirnmalm. Aven godsbolaget Hector Rail har bidragit med flera
nya loktyper i Sverige, till exempel 141 och 241. Vi kan alltsa
tacka avregleringen for att det rullar sa manga olika slags lok
pa svenska spar idag, varav flera ir svenska exportlok som gjort
comeback. ¥

Kélla: jarnvag.net

Re-loken Zr Sveriges vanligaste loktyp
och de aldsta loken har rullat &nda sedan
1967. For manga ar Rc-loket i orange
fargsattning sinnebilden av svensk jarn-
vag. Men under arens lopp har manga
varianter kommit och gatt och de senaste
aren har antalet fargsattningar okat.

SVENSK LOKHISTORIK

”»Ska man bygga modeller
maste man ju veta hur

originalen ser uf”

Bengt Nylén — tidigare ansvarig for elinstallations-
verksamheten inom Skanska Sverige, numera
pensionar — &r en av manga lokentusiaster i Sverige.
Hela livet, anda sedan han var liten grabb, har han

gillat att bygga saker.

TEXT KAROLINA NORDWALL FOTO BENGT NYLEN

- Som tonaring handlade det om forstirkare med ror,
modellbatar, modellplan med mera. P4 7o-talet byggde jag
radiokontrollerade flygplan, for att i slutet pa 7o-talet 6verga
till att bygga modellok och vagnar i missing, som jag loder
ihop, berittar Bengt.

I mitten av 8o-talet fick han kontakt med Malmo Modell-
jarnvdgsklubb och modelljirnvigsintresset tog éverhand. Eran
med modellflygplan var dirmed slut. Sedan dess har jirnvigs-
intresset 6kat och modellbyggandet har vickt och efterhand
okat intresset for stora lok och vagnar.

— Ska man bygga modeller maste man ju veta hur originalen
verkligen ser ut, siger Bengt.

Manga jiirn i elden

Sen ett storre antal ar tillbaka 4r Bengt ordférande i Malmo
modelljarnviagsklubb och sen tvd ar tillbaka dven i Modelljdrn-
vigsforeningen Smalsparsfrimjandet som har 6ver 700 med-
lemmar.

—Den senare dr en landsomfattande forening for ”modell-
jarnvigsfolk” som bygger i alla skalor och sparvidder dven om
namnet verkar begridnsande, forklarar Bengt.

Och tro det eller ej, utrymme finns for fler intressen — golf
och engelska sportbilar till exempel.

—Jag dr dven ordforande i Triumph TR Club Sweden — en
klubb med 400 medlemmar som har engelska sportbilar typ
Triumph TR2-TRS, tillverkade fran 5o-talet fram till 1981.
Fabriken dog i samband med raset for hela den dvriga brittiska
fordonsindustrin, berittar Bengt. %
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*Mitt absoluta favoritlok iir det gamla angloket
littra F. Tyviirr gick det bara ett 20-tal ar i Sverige
eftersom stambanorna i Sverige elektrifierades
tidigt. Som tur éir finns dock F1200 kvar och kan
beses pa jirnvigsmuseet i Giivle. Det éiir ute och ror
pa sig ibland. Loket ir linjeskont och utstralar
kraft. Mycket mer kraft iin ett aldrig sa modernt
och starkare ellok.”

Bengt Nylén



Mater slitage och friktion

i verkliga farhallanden ....

Avancerade dataprogram kan simulera rélens livslangd, men i skyddad
laboratoriemilja blir indata ofta osdkra nar det géller att fGrutse kommande
och planerade underhallsbehov. Lulea tekniska universitet presenterar

en handburen méatapparat, som mater ute i verkligheten.

TEXT GORAN PRAGE FOTO KATARINA KARLSSON

Den nya matapparaten tar hinsyn
till den sa kallade tredje kroppen (third
body). Med detta menas i det hir sam-
manhanget vad som finns mellan hjul
och ril, exempelvis smuts, regnvatten,
sno, lov, smorjrester och rester fran
bromsbackar med mera.

Jan Lundberg dr nagot sa ovanligt som
professor i tvi olika dmnen vid Luled
tekniska universitet, LTU, Avdelningen
for Drift och Underhallsteknik. Han in-
sig problemen med att skapa relevanta
indata. Nu har han kanske kommit pa
l6sningen — en birbar och kompakt mit-
apparat som under verkliga betingelser
miter slitage och friktion mellan ril och
hjul.

Glesare underhall och mindre
jobbinsatser

Forst forskade Jan Lundberg inom
maskinelement med smorjteknik for
bland annat kullager och kugghjul, men
bytte sedan inriktning for att d4gna sig at
underhallsteknik med fokus pa produkt-
utveckling. "Dubbelprofessorn”, som
han kallas, anser att det bista sittet for
att minimera underhallet 4r att konstru-

era produkter, som dels kriver glesare
underhall, dels kriver mindre jobbinsatser
i sjdlva underhallsarbetet.

—Jag anser att mitvirdena dr ritt odug-
liga dverhuvudtaget nir man gor simu-
leringsberikningar enbart i labmiljo

och inte ute i verkligheten. Om ingangs-
virdena dr orealistiska blir resultatet fel
dven i en mycket avancerad laboratorie-
miljé med dyr, fast laboratorieutrustning.
Shit in — shit out, sidger Jan Lundberg.

Simulerar alla krafter fran
personvagnar till malmtag

Andra mitapparater som anvinds
utomhus miter enbart friktionskoef-
ficienter och har for lagt kontakttryck
och felaktiga relativhastigheter. LTU:s
nya mitapparat kan anvindas for alla
riltyper och nétningssituationer vid
olika axeltryck. Parametrarnas méitvir-
den for slitage och friktion stoppar man
in i datorn via teoretiska formler, som
rdknar fram de krafter som belastar och
sd smaningom forstor rilen. Genom
att kulan i mitinstrumentet 4r liten kan
man simulera stor kraft per ytenhet och
vid olika hjultryck, alltifrdn tomma pas-
sagerarvagnar till fullastade malmtag.
Den kompakta mitapparaten kan dven
dras ldngs rilsen av en motor.

I stort sett dr forutsittningarna for
rdlsslitage lika i alla linder, men 40
tons axeltryck dr idag inte ovanligt i
Kanada och Australien. Nu forskar
Jan Lundberg och hans medarbetare
pa 32,5 tons axeltryck och studerar
inverkan av hjulslitage pa olika mate-
rial och vid olika hjulprofiler. Den nya
mitapparaten kan dven dras med en

Jan Lundberg

motordragen trad lings en provstricka
med olika hastigheter, frin 0,02 mm per
sekund till 5 cm per sekund. P4 sa sitt far
man fram en kraftkurva som kan visas i ett
oscilloskop.

Patentprocessen fortsatter

Lulea tekniska universitet har ansokt och
fatt allokerat en summa pa 300 ooo kronor
till LTU Innovation for att kunna verifiera
prototypen och visa att den fungerar.

Man undersoker naturligtvis dessutom

om det finns andra intressanta marknader
i sammanhanget. Man ska kunna mita
alla situationer dir friktion och slitage
forekommer mellan olika material.

— Vi dr glada for att Trafikverket satsar
pa simuleringsexperter for att exaktare
kunna prediktera hur linge rilen haller.
Det hir mitinstrumentet har jag kommit
pa sjdlv; det finns ingen annan apparat
for detta indamal. Den visade sig vara
patenterbar och jag fick bara enstaka
formella papekanden om sjilva utform-
ningen av patenttexten. Ansoknings-
processen lever vidare och jag ska fa
svar under varen, avslutar professor
Jan Lundberg. %

Maoduluppbyggd
vaxelisparitid
ochipengar

Ett tag blir plitsligt staende pa linjen. Vixelfel!
Vilken personal ar nirmast? Vad ar felet?
Finns material? Hur léinge varar stoppet?
Under tiden far passagerarna vackert vinta,
kanske i nedkylda vagnar. Trafikverket maste
vanta med besked. Kanns problemet igen?

TEXT GORAN PRAGE

Nu kan I6sningen vara pa gang i form av en moduluppbyggd vixel dir
dess kritiska delar, exempelvis sjilva korsningspartiet, litt kan bytas ut
mot redan renoverade. Det nya konceptet gar ut pa att skapa ett vridstyvt
och samtidigt moduluppbyggt system i flera delar, fixerade av stalsliprar
och ett fackverk av stal. Tidsvinsten blir stor nir ett nyrenoverat vixel-
parti snabbt byts in samtidigt som det trasiga tas in pa verkstad, ungefir
som hos dagens bilverkstdder. Tidsatgangen blir dessutom forutsdgbar.
— Egentligen 4r det hir en gammal idé med det fackverksliknande
triangelmonstret som grundtanke. Underredet i vixeln blir ddrmed
oerhort vridstyvt och ér en forutsittning for bytet, sdger professor
Jan Lundberg vid Lulea tekniska universitet, Avdelningen for Drift och
Underhallsteknik.

Forutsdgbar tidsvinst

Den enskilt viktigaste underhallsatgirden for sparvéxlar dr annars att
stoppa makadamen i bade vertikal och horisontell ledd for att sikra
sparliget. Att minska tiden for underhallet och samtidigt 6ver tid halla
tillverkningskostnaderna pa en rimlig niva, sett ur ett livscykelperspek-
tiv har skapat denna nya och forbattrade konstruktion av modulariserad
sparvixel.

— Forhoppningsvis minskar detta livscykelkostnaden och underhalls-
behovet. Dessutom blir det enklare att planera underhallet, vilket 6kar
punktligheten i leveranserna. Vi har utvecklat och utfort kontrollerade
tester med skalenliga modeller. Aven mekaniska prototyper har fram-
stéllts for att styrka vart nya idékoncept. Ett av malen 4r att implicera ett
modultinkande, avslutar professor Jan Lundberg.

Delar av konceptet kommer att testas i verkligt spar i Sverige.
Forhoppningsvis ska de avgorande testerna utforas under aret. &
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RegerirTgen;satsar [o:] hallbar utveckling av landets infrastruktur och pekar ut
upphandling som ett viktigt styrmedel for att na héllgﬂetsmélen. Vad innebar
det for Trafikverket, som en av landets stérsta upphandlare, och f6r Strukton
Rail, som landets stE"p__rsta privata jarnvagsentreprenor?
= " M o | 2
L1
\
A
-‘ | g ;-
¥ \ ‘-wﬁ'\,
- - _c— ' \
A 4
by
4

RAN TIC ENS
INFRASTRUKTUR
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I héstas presenterade regeringen infrastrukturproposi-
tionen ”Infrastruktur for framtiden — innovativa l6sningar for
starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling” som innehaller
inriktning och ekonomiska ramar for satsningar i transport-
infrastrukturen 2018-2029. Den ekonomiska ramen foreslis
uppga till 622,5 miljarder kronor, vilket dr drygt 100 miljarder
mer dn nu gillande plan.

Forseningarna och storningarna i tagtrafiken ska motas med
ett kraftigt forstarkt jirnvigsunderhall. Det arliga anslaget till
jarnvagsunderhall har 6kat med 1,34 miljarder per ar 2016—
2018. Nu vixlas arbetet upp och anslaget 6kar med totalt hela
47 procent 2018-2029, jimfort med 2014—2025.

— Regeringen satsar ndstan 50 procent mer pa jairnvig och
det dr reinvesteringar och underhall som star i fokus, nyin-
vesteringar prioriteras ned. Det dr verkligen en satsning pa
hallbarhet — att ta hand om den anlidggning vi har. Det kommer
dven stidllas hogre krav pa socialt, miljo- och sdkerhetsméssigt
ansvar. Sammantaget ger dessa satsningar en jattemojlighet att
skapa en hallbar infrastruktur, siger Katarina Norén, ink6ps-
direktor pa Trafikverket.

Stora mojligheter att paverka

Regeringen har pekat ut upphandling som ett viktigt styrmedel
i omstillningen till ett hallbart samhille. Trafikverket dr en

av statens storsta upphandlare — fyra femtedelar av budgeten,
cirka 40—50 miljarder kronor om aret, gar till upphandling.

Fran den 1 januari 2016 stiller myndigheten klimatkrav och
sysselsdttningskrav pa projekt, i allt fran byggfas till drift och
underhall. Om sysselsittningskraven kan du l4sa i Sparadiskt
2:16.

— Nir det giller Trafikverkets klimatkrav 4r bakgrunden att
transporter paverkar klimatet, vigtransporter star for 30 pro-
cent och bygget av vidg och jirnvig star for s till 10 procent.
Eftersom Trafikverket dr bestillare och inte utforare, dr upp-
handling vart sitt att paverka, sdger Katarina.

Klimatkraven infordes efter noggranna forberedelser och
justeras lopande. En klimatkalkyl, baserad pa schabloner, har
tagits fram for att forenkla méitning och uppfoljning. Krav pa
reduktion av co, stills vid upphandling. Direfter sker upp-

sparadiskt

foljning genom klimatdeklarationer under och efter projektet.
Uppnas bittre resultat 4n berdknat kan leverantoren fa bonus.

— Grundmodellen infors successivt, till att bérja med om-
fattas investeringsprojekt pa 6ver 5o miljoner kronor, och vi
skissar pa en modell for mindre projekt och for underhallsverk-
samheten. Sedan tidigare finns krav pd maskiner och material
men dven dessa utvecklas vidare, berittar Katarina.

Det nationella malet 4r att minska koldioxidutslippen med
15 procent till ar 2020 och med 30 procent till ar 2025. Ar 2050
ska vi inte ha ndgra nettoutsldpp alls.

Katarina Norén

Positiv respons
Forst senare under 2017 kan man siga nagot om resultatet men
klimatkraven har enligt Katarina Norén tagits emot positivt
av marknaden. Manga leverantorer vill till och med ga dnnu
lingre. Vissa vintar otaligt pa fler och skérpta krav, andra pa att
kraven ska vidgas till fler foretag.

— Kraven kommer med sikerhet, och de skirps efterhand,
sa alla leverantorer bor forbereda sig. Vi dr medvetna om att en
del mindre foretag kan ha svart att mdta vissa krav, exempelvis
ndr det giller maskiner som ofta har nagra ar pa nacken. Darfor
stdlls inga absoluta krav pa certifiering, vilket skulle diskvalifi-
cera manga smaforetag, siger Katarina.

Det finns dven 6nskemal om att Trafikverket ska vara mer
precisa i sina krav, istillet for att utga fran schabloner.

— Det ir ett pagdende arbete, successiv utveckling pagar.
Avstimning ska ske ar 2020 och justeringar gors vid behov,
sdger Katarina.
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Hallbarhet - mer an klimatkrav

Hallbar upphandling begrinsas inte till miljopaver-
kan utan inkluderar dven den sociala och ekonomis-
ka dimensionen.

— For Trafikverket ger den nya upphandlingslag-
stiftningen som borjade gilla 1 januari 2017 6kade
mojligheter att premiera foretag som lever upp till
sociala krav. Aven nir anbud med ”ldgsta pris” an-
tas, s giller det efter att man visat att man lever upp
till en rad andra krav. Och dessa krav blir allt hogre,
sdger Katarina.

Tyvirr forekommer fusk, bland annat pa grund
av hard konkurrens och lag medvetenhet. Har krivs
fortsatt hart arbete.

— Regeringen trycker pa och vi kommer att gora
méngder av revisioner och kontroller framover for
att sdkerstilla att foretagen uppfyller krav pa ar-
betsvillkor, minimilon, sikerhet med mera, siger
Katarina.

En nyhet dr att Trafikverket kan diskvalificera le-
verantOrer som inte har skott sig, baserat pa tidigare
upphandlingar. For att bedoma kontrakt anvinder
Trafikverket verktyget UPPLEV.

— Det dr en ny stor grej, det har man inte kunnat
gora tidigare, sdger Katarina.

Vinnande leverantdrer

P4 underhallssidan arbetar Trafikverket med en sam-
verkansmodell, dir de i samrad med branschen vill
projektera underhall — vad ska goras och hur ska det
goras?

— Modellen syftar till att vi tillsammans ska fa
fram ett riktpris, inte bara ”14gsta pris nu”, utan i ett
livscykelperspektiv. Investeringar far kosta mer om
livscykelkostnaderna blir ldgre. Det dr det hallbarhet
handlar om, sidger Katarina.

I framtiden kommer allt mer handla om reinveste-
ringar och underhall, som omfattar mycket material
som rils, betong, slipers. Hir giller det att se 6ver
materialval pa klimatsidan och arbetsvillkor, mini-
miléner med mera for att leva upp till de sociala
kraven.

— For Strukton och andra foretag i samma bransch
giller det att vissa hallbarhetsarbetet. De leveranto-
rer som har héllbar produktion och kultur kommer
attvinna upphandlingarna. Det kommer att markas
tydligt i fortsdttningen, avslutar Katarina. %
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STRUKTON

Den 1 december 2016
infordes en ny hallbarhets-
lag som omfattar cirka
1600 foretag i Sverige.

De aktuella foretagen ska

i en hallbarhetsredovisning
visa hur de arbetar med

en rad hallbarhetsfragor.
Pa Strukton pagar for-
beredelserna for fullt.

Rapporten ska innehalla en kort
beskrivning av foretagets affirsmodell
samt en beskrivning av policy, gransk-
ningsforfaranden och resultat inom
miljo, sociala forhallanden, personal,
respekt for méanskliga rittigheter och
antikorruption. Den ska dven redovisa
visentliga risker som dr kopplade till
foretagets verksambhet, affiarsforbin-
delser, produkter eller tjinster samt
relevanta icke-finansiella centrala
resultatindikatorer.

Proaktivt arbete

I augusti 2016 rekryterades hallbarhets-
strategen Johan Sundqpvist till Strukton
for att driva hallbarhetsarbetet inom
ramen for ansvarsfullt foretagande,
som ingr i foretagets strategiska plan.
For Strukton handlar ansvarsfullt fore-
tagande om att sikerstilla en hallbar
resursanvandning i allt de gor och allt
de levererar.

Rekryteringen 4r en tydlig satsning
pa hallbarhet, ett resultat av att det
finns behov av att stirka arbetet med
hallbarhetsfragor. Hur behoven ser ut
klargjordes i en nuldgesanalys under
hosten 2016.

— Hir kan vi se 6kade kundkrav, inte
minst fran Trafikverket, och lagkrav
som bland annat omfattar den nya hall-
barhetsredovisningen. Aven Struktons
kvalitets- och miljocertifiering paverkar,
liksom koncernens synsitt. Utover detta
finns krav pa ekonomiskt stod till Struk-
tons affir, att stirka varumairket och att
sikra framtida kompetens, sdger Johan.

Med 25 ars erfarenhet av hallbarhets-
arbete, bland annat pa den offentliga
sidan, 4r Johan vil medveten om proces-
sen som pagar och har sett att den hir
typen av fragor kommer att f3 allt storre
genomslag i upphandlingar.

— Detta 4r ndgot som vi behover mota
pa ett proaktivt sitt, konstaterar han.

Sju nyckelintressenter

Sju aktorer har intresse av och inflytande
over Strukton: d4gare, kunder, medarbe-
tare, leverantorer, myndigheter, fackfor-
bund och konkurrenter. Det dr i forsta
hand dessa som Strukton ska fora en
dialog med:

— Det som sticker ut lite hir dr konkur-
renter, men det dr en liten bransch och vi
har nira samarbeten med andra jarnvigs-
foretag kring sikerhet, arbetsmiljo, kom-
petensforsorjning med mera. Dirfor dr
deras synpunkter viktiga for Struktons ut-
veckling och for samarbetet med vara kun-
der. Attvi lyfter fram vara konkurrenter ser
jag som oerhort positivt, sdger Johan.

Johan Sundqvist

Under varen har en dialog med intres-
senterna initierats for att fa fram de mest
visentliga fragorna inom hallbarhet for
respektive intressent och for Strukton —
en sa kallad visentlighetsanalys. Ddrpa
foljer att ta fram mal, matt och aktivi-
teter for att na malen samt att definiera
och se over processer i den dagliga verk-
samheten.

— Till sist, i borjan av 2018, ska arbetet
mynna ut i en ars- och hallbarhetsredo-
visning for 2017, i enlighet med den nya
héllbarhetslagen, inklusive finansiella
och icke finansiella krav, sdger Johan.

Den nya hallbarhetslagen

Lagen galler for féretag som upp-

fyller minst tva av féljande villkor:

e Medelantalet anstéllda i féreta-
get uppgar till mer an 250.

e Balansomslutning uppgar till
mer an 175 MSEK.

e Nettoomséttningen uppgar till
mer &n 350 MSEK.

Las mer pa:

http://www.hallbarhetslagen.se/

http://www.regeringen.se/ratts-

dokument/lagradsremiss/2016/05/

foretagens-rapportering-om-hall-

barhet-och-mangfaldspolicy/

Hallbar upphandling

sparadiskt

En bra grund

Ambitionen 4r att pa ett tydligt och bra
sdtt visa att Strukton lever upp till lag-
kraven, att ansvarsfullt foretagande ar
en del i affirsmodellen. Allt kommer
inte vara pd plats pa en gang, men de
kommer vara en bra bit pa vig.

— Det dr nu vi sitter grunden, bygger
huset som sedan ska inredas och malas
—det dr ett stindigt pagdende arbete,
sdger Johan.

En viktig anledning till att han tog job-
bet pa Strukton var det genuina intresset
och viljan hos foretagsledningen att ta
sig an dessa fragor.

— Det ger goda forutsittningar att
lyckas bra med hallbarhetsarbetet,
avslutar Johan. &

Upphandlingsmyndigheten

| september 2016 invigdes den nya
Upphandlingsmyndigheten — en ny
modern myndighet som ger stéd
genom att utveckla och férmedla
kunskap, verktyg och metoder for

offentlig upphandling. Malet &r att
utveckla den goda offentliga affaren,
med fokus pa hallbara, innovativa
och effektiva upphandlingar. Lés
mer pa http://www.upphandlings-
myndigheten.se

Hallbar offentlig upphandling (Sustainable Public Procurement)
innebér att de offentliga myndigheterna tillgodoser sitt behov av
varor och tjanster pa ett satt som sakerstaller den goda affaren
sett till hela livscykeln. Man tar inte bara hénsyn till de férdelar
som uppstar fér organisationen utan aven sett till samhallet i

sin helhet samtidigt som man minimerar skador pa miljon. Ratt
utford uppnér man en lamplig balans mellan de tre dimensioner-
na for héllbar utveckling — social, miljomassig och ekonomisk
hallbarhet - vid upphandling av varor, tjanster eller byggentre-
prenader. Las mer p& http://www.upphandlingsmyndigheten.se/
hallbarhet/varfor_upphandling/
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En tung men samtidigt rik arkitektur, som &ger hégt arkitektoniskt varde.
Sa beddms idag det storsta av de tre stationshus, som finns kvar i sin
ursprungliga funktion av totalt sexton stationshus fran 1915.

TEXT GORAN PRAGE FOTO MICHAEL ERHARDSSON

Sunne stationsbyggnad avviker fran lokala byggtraditioner. Arkitekten Yngve Rasmussen inspirerades snarare

av USA och England.

HEMLIG TUNNELBANA
OPPNAR | LONDON

London doljer manga hemligheter under marken. En av

dem 4r en miniversion av det officiella tunnelbanenitet,
byggt 1927 for att transportera postforsindelser mellan de
olika stadsdelarna. Det 37 kilometer langa nitet, Mail Rail,
strdcker sig fran Paddingtonstationen i vister till stationen
Liverpool Street i Oster. P4 vigen finns det stopp pa atta olika

postsorteringsdepaer.

I samband med att The Postal Museum Oppnar i mitten

av 2017 kommer dven Mail Rail att 6ppnas for allmdnheten
som ska kunna ta en aktur pa den gamla banan. Det mesta dr
intakt med gamla tag och utrustning stiende som de en gang
overgavs pa de olika stationerna.

Fryksdalsbanan i Varmland ir 82 kilometer lang. I ban-
strickningens mittpunkt, dir den korsar sundet mellan
Mellanfryken och Ovre Fryken, ligger Sunne stationshus, en
unik tegelbyggnad med ljusgul puts.

Astrid Lindgren satt en vintermorgon 1971 pa tiget mellan
Torsby och Kil. Solen hade just gatt upp, skonheten i himlen
och naturen gick inte att beskriva. ”Och da, just som jag satt
dir, fick jag en knidpp, inte precis Lidnersk men i alla fall - jag
visste plotsligt vad jag skulle géra med broderna, Bréderna
Lejonhjirta kom boken till att heta sa smaningom och den har
lasts i manga linder vid det hir laget. Aldrig skulle det ha gatt
sd om jag hade firdats med buss. Sldpp inte fram bussarna,
behall jirnvigen!”, skriver hon 1981 i ett brev till Ake Carlvik,
fore detta stins i Sunne.

En av de finaste uppsattningarna av stationshus
Genom arkitekten Yngve Rasmussens gedigna och genom-
arbetade formsprak anses stationshusen ldngs Fryksdalsbanan
vara en av de finaste uppsittningarna stationshus som byggts i
Sverige. Annars har han inte gjort nagra storre avtryck i arkitek-
turens historia. I en av dédsrunorna kan man ldsa att han ”var
djdrv och robust i sina forslag, timid och forfinad vid arbetets
utforande. Den, som haft nojet att se hans flott tecknade skisser,
vilka utan tvivel priaglades av en stor andes flykt, maste forvina
sig over huru litet ddrav fanns kvar, nir objektet vil var fardigt.”
Att han skulle ha nagot av ”kompromissens sldtstrukenhet”
motsdgs diremot av hans originalritningar, som till det yttre
visar Sunne stationsbyggnad fran 1915 som den ser ut idag, dven
om interidren genom aren helt fordndrats. Hir finns inga ty-
piskt lokala byggnadsmaterial som visar sig hos andra stations-
byggnader, till exempel Kumla med sin yxhultkalksten, eller

Alfedalen

Seminariet halls pa Restaurang Vinager,
Hastgatan 4 i Visby, den 3 juli kl. 8:30-10:00.
Vialkommen!

som foljer de regionala byggtraditioner i exempelvis national-
romantikens timrade hirbren och loftbodar, som inspirerade
Ferdinand Boberg nir han utformade Mora—Elfdalens jirnvig.

Avviker fran lokala byggtraditioner

Sunne stationshusfasad ir spritputsad ovanfor stensockeln
upp till mitten av bottenvaningens fonster, resten slitputsad.
Tré dr hir annars ett naturligt byggmaterial, som anvindes

till de mindre stationshusen ldngs Fryksdalsbanan, men som

i Sunnes stationsbyggnad avviker fran lokala byggtraditioner.
Snarare himtade Yngve Rasmussen sina forebilder fran Arts
and Crafts-rorelsen i England och H H Richardson i USA. John
Ericssons mausoleum vid Filipstad 4r ett tydligt exempel pa
Rasmussens amerikanska forebild.

Professor Hans-Olof Bostrom har i en enda mening beskrivit
stationens exteriora foretrdden: Med sina massiva, asymme-
triskt grupperade byggnadsvolymer, sina vildiga, valmade
takfall, som pa olika nivier skarpt vinklat stills mot varandra,
sin hoga skorsten pa det ligre norra takpartiet, sina mindre
utskjutande byggnadsdelar pa de bada kortsidorna (uppfart till
bagagerummet respektive veranda framfor trappuppgangen till
Ovre vaningen) och sitt trekantigt utbuktande ingdngsparti, som
bar upp 6vervaningens balkong, dr detta en tung men samtidigt
rik arkitektur, som dger hogt arkitektoniskt virde.

Den vackra banan fran 1915 lings "Lovens ldnga sj6” — den
vattenfyllda forkastningsspricka, som en annan virldsberdmd
sagoberittare, Selma Lagerlof, skriver om i Gosta Berlings saga
— har overlevt alla nedlidggningshot. Trafikverket satsar till ex-
empel under de kommande fyra aren totalt 110 miljoner kronor
pa Fryksdalsbanan i vad som anges som en storre satsning pa
kollektivtrafik i landsbygden. <

Under Almedalsveckan 2017 arrangerar Strukton Rail ett
frukostseminarium med paneldiskussion pd temat jirnvig

ur ett samhéllsperspektiv. Syftet dr att skapa en diskussion
kring jarnvigens utbyggnad och underhall med utgangspunkt
fran samhillets behov.

Panelen bestar bland annat av Gunnar Wetterberg, historiker
och forfattare, Bjorn Hasselgren, forskare Samhéllsplanering
och miljo KTH, Sohana Josefsson, marknadsdirektor Green
Cargo och Otto Nilsson, regionchef Strukton Rail.
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Férst pa de 27 000 I6pare
som tog tunneln i besittning under
Stockholm Tunnel Run 2017. Ett
unikt evenemang som gick av
stapeln for férsta och sista gangen
den 25 mars i ar.

27 000 Iopare fick en
oforglomlig upplevelse i
Stockholm Tunnel Run

b -
'1 . S—

TEXT KATARINA BRANDT FOTO FREDRIK HJERLING
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Férvéntansfulla medarbetare fran Strukton
vdrmer upp infér starten i Stockholm Tunnel
Run.

Bade puls och stimning var pa topp
ndr de 27 ooo deltagarna i Stockholm
Tunnel Run forsvann ner i Citybanans
asfalterade servicetunnel. Loppet bjod
pa ett unikt och firgsprakande tillfille
att uppleva tunneln under Stockholm
innan Citybanan 6ppnar for trafik i juli.
Strukton Rail var en av loppets sam-
arbetspartners och fick ett utmarkt till-
fille att berdtta om sin verksamhet och
skapa stolthet hos medarbetarna som
varit delaktiga i det langa och stundtals
slitsamma projektet.

Man kan séga att Stockholm Tunnel
Run fick inleda den stora fordndring
som sker nir den nya Citybanan dppnar
och dndrar monstret for hur stockhol-
mare och besokare till huvudstaden
transporterar sig kollektivt. Banan
stricker sig fran norr till soder och far
tva nya stationer, Stockholm Odenplan
och Stockholm City. P4 samma sitt
transporterade sig 16parna fran norr till
soder och fick dven tillfille att passera
de nya stationerna och springa i sink-
tunneln under Riddarfjirdens vatten.

33 159 Iépare fran 33 nationer hade anmdlt
sig till loppet varav éver 27 000 kom till start.

En unik Ioparfest under Stockholm
Dagen bjod pa stralande sol och ett
kontinuerligt flode av startgrupper som
limnade startomradet vid Karolinska
Institutet for att springa till Fatburs-
parken vid Medborgarplatsen. Den upp-
skattade uppvirmningen skedde den hir
gangen med hjilp av en film som visades
pa storbildskdrm med tva proffsdansare
fran Let’s Dance och 8o-talets gymping-
ikon Susanne Lanefelt.

— Det var ett annorlunda lopp pa
manga sitt, konstaterar Lena Larsson
som sprang tillsammans med sin mor
Monika Larsson. Tunneln var vildigt fin
med en massa dekorationer, ljud, ljus
och musik. Sedan var det roligt att fa se
allt arbete som gjorts dir nere.

— Backen mot slutet var lite kimpig,
men annars var det mest nedfor. Jag upp-
skattade att fa veta vad vi sprang under.
Det gjorde att man kunde lokalisera sig,
menar Monika som firar sin 83:e fodelse-
dag om nagra veckor och dirmed var en
av loppets dldsta deltagare.

44 g

Lena och Monika Larsson var tva av deltagarna dar Monika med sina
82 ar var en av de éldsta.

“Loppet blev vildigt lyckat
och vi har fatt mycket positiv
feedback pa att detta éar
bland det roligaste man gjort
i loparsammanhang.”

STOCKHOLM TUNNEL RUN CITYBANAN 2017
Loppets langd: 7,6 km, varav ca 6 km i tunneln

Antal anmilda Iépare: 33 159 fran 33 nationer

Antal startande lépare: Drygt 27 000

Arrangér: Lidingdloppet med samarrangér Midnattsloppet
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”Jag var positivt overraskad bade
av de underjordiska arrangemangen
och att den sista backen inte var sa

=i

Iang som jag hade befarat.” = .
:‘.ﬁ:-:?}'-' e . -t 3 .

Andyreas och Christoffer Winander hade
fatt'sina startplatser till loppet i julklapp.

“Fantastiskt, otroligt, héftigt, magiskt”, var nagra av deltagarnas
kommentarer kring arrangérernas aktiviteter nere i tunnein.

HAFTIGA LOPARUPPLEVELSER | UNDERJORDEN
Ar 2004 anordnades det forsta tunnelloppet i Sverige

i samband med invigningen av Sédra lanken. Det 10,5
kilometer langa loppet, som hade malgang inne i Globen,
blev en stor framgang och lockade 6ver 27 000 I6pare.
Elva &r senare, pa senhosten 2015, invigdes Norra lanken
med &nnu ett lopp. Den har gangen sprang nérmare
35000 Iépare 10 kilometer genom tunnlarna med start

och mal i Vartahamnen. Efter de lyckade utfallen kring
de tre tunnelloppen i Stockholm har Trafikverket inlett ett
langsiktigt samarbete med Liding6loppet. Malsattningen
ar att skapa varldens storsta I6pevent i Férbifart Stock-
holm — Sveriges storsta vagprojekt som berdknas kunna
Oppnas for trafik 2026.

Neongula pannband och bla reflexvéstar
gjorde det latt att identifiera deltagarna
béde fére, under och efter loppet.

Alla loppets medarrangorer gjorde sitt
bésta for att bidra till att gora evene-
manget till en minnesvird upplevelse.
Under jorden vintade ljusaktiviteter,
filmer, korsang, kyrkogardsupplevel-
ser och akvariefiskar, men mest av allt
en riktigt h6g stimning. ”Fantastiskt,
otroligt, hiftigt, magiskt”, var nagra av
deltagarnas kommentarer kring arran-
gorernas aktiviteter nere i tunneln.

Bara nagon kilometer in i tunneln
mottes l0parna av Struktons bidrag
i form av en 13 meter lang liftrilsbil
som stod uppstilld vid sidan av banan.
Installationen kryddades av en hiftig
lasershow med bade ljud och ljus.

— Vi fick manga positiva reaktioner pa
var aktivering, sdger Theresa Flodman

som 4r internkommunikatoér pa Strukton

och har deltagit i forberedelserna infor
loppet. Manga lopare appladerade, stan-

nade till och fotograferade. Sedan var det

forstas roligt att Struktons cirka 6o del-

tagare uppskattade detvi gjort och kinde

att det faktiskt var en hyllning till dem.

Ett bra tillfille att skapa stolthet
hos medarbetarna

Det var loppets huvudarrangor Lidingo-
loppet som efter en ansokan hos Trafik-
verket fick mojlighet att anvinda City-
banans service- och utrymningstunnel
som arena for loppet. Strukton kom in
som partner till loppet forst i december
forra aret, vilket innebar ett tight tids-
chema.

— Det fanns flera anledningar till att
vivalde att satsa pa Stockholm Tunnel
Run, menar Lisa Borges som 4r kom-
munikationschef pa Strukton. Dels dr
det inte ofta vi gdr ut mot allminheten,
sedan var det ett bra tillfille att skapa
stolthet for projektet hos vara medarbe-
tare. Sammantaget handlade det om att
gora oss och var verksamhet mer kind
utdt, att Strukton som foretag forknip-
pas med hallbara transportsystem och
samhillsnytta.

Andreas Winander hade fatt en start-

plats till loppet i julklapp och sprang till-

sammans med sin bror Christoffer.
— Det var en ganska speciell och vil-
digt annorlunda upplevelse att springa

under Stockholm i en tunnel som bara var
Oppen for oss en gang och sedan aldrig
mer. Jag var positivt 6verraskad bade av
de underjordiska arrangemangen och att
den sista backen inte var si lang som jag
hade befarat, siger Andreas.

En av loppets startgrupper, Charity-
gruppen, hade en hdgre anmilnings-
avgift och de pengarna valde arrangéren
Lidingo6loppet att skidnka direkt till
Stockholms Stadsmission. I samband
med den vanliga anmaélan hade ocksa
ovriga deltagare mojlighet att skinka
100 kronor till Stockholms Stadsmission.
Pa detta sitt lyckades man samla in
totalt 68o ooo kronor till behévande.

Tomas Hoszek, generalsekreterare for
huvudarrangoéren Liding6loppet, kan ocksa
se tillbaka pa ett lyckat arrangemang.

— Loppet blev vildigt lyckat och vi har fatt
mycket positiv feedback pa att detta dr bland
det roligaste man gjort i loparsammanhang,
vilket stdrker oss. Personligen tyckte jag
vildigt mycket om Struktons aktivering i
tunneln som pa ett tydligt sitt visade hur
man arbetar och har varit delaktiga i bygg-
nationen av Citybanan, siger han. ¢



Strukton Rall
stodjer ny, innovativ
teknikutveckling

TEXT KATARINA BRANDT FOTO DELFT HYPERLOOP

Forra aret bjod entreprendren Elon Musk in studenter frin

tekniska hogskolor och universitet 6ver hela virlden till tivlingen
SpaceX Hyperloop Pod Competition. Syftet med tivlingen var att

lata studenter designa den kapsel, si kallad pod, som ska firdas
inne i Hyperloopens transportror. I januari 2017 hade tre lag
kvalificerat sig till en plats i finalen i Kalifornien. Laget Delft
Hyperloop fran hollindska Delft universitet kammade hem
segern for bdsta design och kommer nu att arbeta vidare med
att forverkliga Elon Musks framtidsvision.

Studenterna fran Delft saknar inte erfarenhet av att bygga
lattviktskonstruktioner. Minga av dem kommer fran Formula
Student Team Delft som tidigare ront stora framgangar med
sin helelektriska Formel 1-bil DUT 16 med en vikt pa endast
160 kilo.

38

Projektet Delft Hyperloop sponsras av Strukton Rail genom
ekonomiskt stdd och en app som ger besittningen mojlighet
att l4sa av alla sensorer nir poden ir i rorelse.

— Som en av huvudsponsorerna fick vi moéjlighet att visa
Hyperloop-poden frin Delft universitet i vir monter under
Innotrans 2016 i Berlin. Poden drog verkligen blickarna till
sig och det var manga som var nyfikna pa den nya tekniken,
sdger Dominique Bex som ir projektledare pa Strukton Rail
i Holland.

Elon Musk planerar inte att sjilv kommersialisera sitt kon-
cept men vill via testbanan och tivlingen hjilpa till att snabba
pé utvecklingen for de foretag som nu undersoker mojligheten
att bygga egna Hyperloopanldggningar. Darfor ingar det i
tivlingsreglerna att all kunskap liksom SpaceX egna studier
ska vara open source. ¥

| slutet av januari korades
vinnaren i Hyperloops pod-
tavling dar det hollandska

Delft universitet vann med sin
ultralatta konstruktion tillverkad

i kolfiber. Strukton &r en av huvud-
sponsorerna och har stottat
projektet bade ekonomiskt och
med sin tekniska kompetens
kring jarnvagssystem.

HYPERLOOP - SA FUNKAR DET
Tekniken bakom Hyperloop har utformats
av superentreprendren Elon Musk, och
skulle kunna beskrivas som en kombination
av ett rorpostsystem och ett dverljudsplan.
Genom ett minimalt luftmotstand ska
kapseln, den sé kallade poden, kunna na

Poden drog verkligen
blickarna till sig och det var
manga som var nyfikna pa
den nya tekniken.

en toppfart pa 1 000 kilometer i timmen.
Elon Musk beskriver Hyperloop som "det
femte transportsystemet” — vid sidan om
vag, jarnvag, sjofart och flyg. Tekniken &r
tankt att produceras nu och anvéndas i drift
inom nagra fa &r — kanske fér gods innan
2020 och for méanniskor redan 2021.
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Pernilla Merkenius dr juristen som bytte bana och bley ra

Nu har hon gjort ytterligare ett sparbyte och vixlat Gver fx
Trafikverket till Strukton. Sedan den forsta februari
hon rollen som chef for region Syd.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO FREDRIK HJERLING

Det adr produktionsledningsmote
i Stockholm och Pernilla 4r pa plats i
huvudstaden. Vi passar pa att triffas
under lunchen, men nigon vidare lunch
blir det inte for Pernillas del. Hon hivar
vant upp en liten energikaka ur viskan
och forsdkrar att den kommer att ricka
for att halla henne mitt under de kom-
mande eftermiddagstimmarna. Jag ir
tveksam, innan det star klart for mig att
tjejen jag har framfor mig dr ett riktigt
energiknippe, med eller utan nagon
riktig lunch.

Det har hunnit g4 nigra manader
sedan Pernilla 1imnade jobbet som pro-
jektledare pa Trafikverket och tilltridde
som regionchef pa Strukton. Ett jobb som
hon till en borjan stillde sig tveksam till.

—Jag tackade nej forsta gangen jag
blev kontaktad, men vi fortsatte inda att
ha en dialog. Efter en tid insig jag att
Strukton delar de virderingar jag har haft
som bestillare, dven om foretaget dr pa
motsatt sida. Det gjorde att jag kinde mig
redo att ta klivet, vilket jag inte dngrar en
sekund. Strukton ir stabilt med trygga
virderingar, men kdnnetecknas ocksa av
en innovativ och modern foretagskultur,
vilket jag gillar.

40

Ar 2

En udda fagel i
jarnvagssammanhang
Pernilla 4r egentligen utbildad jurist
och det var under studierna i Lund hon
forilskade sig i Skane dér hon blev kvar.
Hon borjade arbeta med upphandlingar
pa Banverket dir hon efter en tid intern-
rekryterades som projektledare.

— Med min bakgrund ir jag nigot av
en udda fagel i jdrnvigssammanhang.
Jag har fatt lira mig den harda vigen.
Det var moten pa dagarna och ut i verk-
ligheten pa nitterna. Under arens lopp
har jag varit med och byggt mycket
jirnvig, frimst med inriktning pa ny-
investering. Jag har ocksa arbetat en hel
del med underhallsarbeten vilket gett
mig stor forstielse dven for den delen i
verksamheten.
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u far en motpart i

rstar deras k‘het
s sprak.

ar kontexten och varfor de
har problematik. Det gor att vi
ka osningsorienterad dialog
uta agon av oss behover tulla pa
vara ingangsparametrar. Dessutom har
jag varit valdigt tydlig med vilka virde-
ringar jag har med mig i bagaget och att
jag dven fortsittningsvis kommer att job-

ba utifran dessa. Min malsittning 4r att
bestillaren ska tycka att vi pa Strukton dr
en serios motpart.
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milla Peskriver sig sjdlv som en

innarskalle. Hon ir driven, energisk,

psningsorienterad och nirvarande i

. ardagen! Entreprenorstinket har alltid

~ funnits dér och hon ser det som en fan-
tastisk utmaning att fa ta med sig detta
till Strukton och implementera i region g“’ t
Syd. Nu ska hon forma ett lag som blir Q >
en regional aktor i Struktonlaget. Ett
hogproduktivt lag som under den nir-
maste tiden ska vixa med fler medarbe-
tare och fa mer luft under vingarna.

Ett annat omride Pernilla brinner for
dr sdkerheten pa jirnvidgen. Under sin tid
pa Trafikverket var hon bland annat ute i
skolorna lings S6dra stambanan for att
prata om sikerhet och hur man uppfor
sig i jarnvagsmiljo.

Namn: Pernilla Merkenius

Arbetar som: Chef for Strukton Rail
region Syd

Bor: Bjarred i Skane

Familj: Man och ett barn

Fritid: Att umgas med vanner och familj
Favoritplats: Stéllverket i Stehag

-

¥ ”Jag ilskar jirnvigen! For mig
ir den som en levande organism
ting hinger ihop.”

Italade mig att sdkerhetstinket
enomsyrar Struktons verksambhet.

ﬂ

omvdrld i en fordnderlig kontext, utan

arbetar for att samarbeta med var

att ge avkall pa varken sikerhet eller
trygghet.

Via sitt Instagramkonto Pernilla2369
delar hon med sig av sin vardag genom

. Att jag kidnner sa hir bidrar
t jag inte har nagra problem

Det visste du inte: Pernilla kallas
ibland for "stambanehaxan” av tag-
operatdrerna eftersom hon jobbat
mycket pa stambanan och stangt av
jarnvagen dar sa ofta. Numera ser
hon det inte som ett skéllsord utan
som ett snallt smeknamn.
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SJ har fyllt

160 ar

=

I december 2016 firade SJ 160 ar. De forsta jarn-
vagslinjerna Malmé-Lund och Goéteborg-Jonsered
invigdes den 1 december 1856. Tagen hade da en
hastighet pa 30 kilometer i timmen.

HAR GAR
UNDE RVISNINGEN
SOM PA RALS

Tagoperatéren MTR Express och Lararnas Riks-
forbund bjuder in skolor fran Géteborg och Stock-
holm till annorlunda skoldagar ombord pé tag, dar
de far uppleva undervisning i ett rullande klassrum.
Under sex veckor erbjuds hogstadieelever en dags
rullande undervisning med féreldsningar ombord
pa ett MTR Express-tag, under en tur- och
returfard mellan de bada staderna.
Varannan resa gér fran Goteborg
' ' och varannan fran Stockholm och
en klass deltar vid varie tillfélle.
Initiativet har fatt namnet ”Skola
pa rals” och syftet ar att starka
forutsattningar for larande och ett
battre studieklimat. Bakom idén
star produktionsbolaget Carnivale
Pictures.

STRUKTON |

7 Péh:q mars, mitt ander ett isolbyte och -

' thefmitsvets, fick Struktons-Thor och®

4 vf:Glel'\_lj'e bé&sok av Kanal 5 och programmet
”Tunnelbanan”: Jobbet gick galant trots

<““*tidspress och filmning. Se kapning,-

}ké“aet"élopﬁo? och Strukt®ns duktiga

“"medarbetare i full action! @ ' —

= https:(lwww.youtube.co?nlwatc_h?v:Qich_
pdRXE&feature=youtu.be
= »

S

Sveriges
tagstationer

Enligt en resendrsundersdkning som Jernhusen och Trafik-
verket har gjort, toppas listan dver landets populéraste
tagstationer av centralstationerna i Borlange, Malmé och
Stockholm. De stationer som klattrat mest sedan forra
matningen &r Norrképing och Kristianstad.

Resenérerna ar framforallt ndjda med att det ar enkelt
att hitta och forflytta sig mellan olika trafikslag, att det ar
rent och snyggt och att stationerna har ett bra utbud av
service, restauranger och butiker. Resenérerna dnskar dock
fler och renare toaletter, fler sittplatser, fler cykelparkeringar
samt véaderskydd pa perrongerna och vid bussgatan i City-
terminalen.

En viktig frdga som ska ses Over ar tryggheten i stations-
hus samt pa perronger och parkeringar.

ETT TAG KOM LASTAT
FRAN KINA TILL ENGLAND

18 dagar tog det for det forsta godstaget fran Yiwu i Kina
till London via kanaltunneln mellan Frankrike och England.
Tagets 34 vagnar var lastade med klader, skor och hushalls-
varor. Det ar en del i en kinesisk satsning pa en ny ”siden-
vag” pa rals. Tagtransporten ar snabbare &n fartyg och
kostar halften av en flygtransport.

= i IE \ i' i

=
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Allvar vann eventy(a

pa Nordens mest
besokia plats

Med de mest lyckade eventen som inspiration uppmanade Jernhusen Media i
slutet av forra aret organisationer och féretag att komma med forslag pa sitt
absoluta dromevent. Pa spel stod mojligheten att fa arrangera ett eget event

pa Centralstationen Stockholm. Stolt vinnare blev det nystartade underklades-

foretaget Allvar som under vecka 23, 5-11 juni, kommer att bjuda péa en
200 kvadratmeter stor karleksforklaring till skogen.

Det éir Lite att tro att Nordens mest
besokta plats 4r ett tivoli, en stor arena
eller ett kopcentrum, men med 6ver
200 000 besokare per dag ir det ge-
nom Stockholms Centralstation flest
manniskor passerar. For att fa fler att
uppmirksamma denna unika arena
mitt i centrala Stockholm, arrangerade
Jernhusen en eventtivling i slutet
av forra aret. Bland 77 in-
skickade tivlingsbidrag
har juryn nu utsett bade
en vinnare och en
hederspristagare.

— Bakgrunden till
tivlingen var dels att vi
vill fa fler att uppmark-
samma var arena och visa
pa majligheten att skapa uni-
ka upplevelser infor vildigt manga
manniskor. Dessutom vill vi gdrna attra-
hera fler att tinka i upplevelsedesign och
event som ger en autentisk och person-
lig upplevelse som interagerar med be-
sOkarna, siger Ann Hermanson som ir
marknadsansvarig pa Jernhusen Media.

|
2

TEXT KATARINA BRANDT

En kiirleksforklaring Gl
den svenska skogen
Bland tdvlingsbidragen
stack underkliddesforetaget
Allvar ut med en spektaku-
ldr idé. Foretaget produce-
rar exklusiva underklider,
hallbart tillverkade av cellu-
losa frian de angermanlind-
ska skogarna. Varumairket
fokuserar pa produktens
ursprung och en personlig-
het som priglas av morker
och allvar. Deras vinnande
event kommer att bli en
kirleksforklaring till den
svenska skogen, skandina-
viskt mode och en lan-
sering av deras forsta ]
damkollektion. ”
— Vi dr bade glada
och stolta over vinsten.
Eftersom vi ir ett relativt
nystartat foretag har vi inte
resurser att sjilva kopa den

platsen. Nu har vi fatt ett
unikt tillfille att na ut
med helhetskonceptet
kring vara produkter
och visa hur tillverk-
ningen gar till fran
See- ' planta till fardiga un-
derkldder, siger Niklas
Gilmark som 4r mark-
nads- och forsiljningsansva-
rig pa Allvar.
Hederspriset gick till organisationen
Mentor som far 200 kvm f0r ett event
under en dag. ¥

Niklas Gilmark




SA MOTER
FRAMTIDA BEHOV

Frén januari 2017 &r MAT en egen enhet inom Strukton
Rail, med hela Sverige som arbetsfalt. Syftet med den
utvecklade verksamheten ar att battre kunna maéta
framtida matbehov inom Strukton, jarnvagsbranschen
och matningsbranschen.

TEXT KAROLINA NORDWALL FOTO FREDRIK HJERLING

Marlou Maramara ir arbetschef med ett
brinnande intresse for mittjinster i bade
teori och praktik. Med manga ar inom
mitningsbranschen har han gott om
erfarenhet och vet vad som kravs for att
leda verksamheten.

— Sedan jag borjade pa Strukton 2011
har jag arbetat som utsittare, arbetsledare,
platschef och nu arbetschef pa Strukton
MAT. I grunden ir jag hogskoleingenjér
med inriktning lantmadteriteknik och har
jobbat med geodetisk mdtningi13 ar.
Innan jag kom till Strukton jobbade jag pa
ett mitkonsultforetag, berittar Marlou.
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”Vad har vi och vad saknar vi?”
Uppkomsten av Struktons métnings-
verksamhet startade egentligen redan
nir Strukton tog 6ver Banproduktion
2007. Pa den tiden hade Banproduktion
en mitningsavdelning som kom fran
gamla SL, och som servade SL:s olika
sparsystem.

— Hosten 2013 fick jag mojligheten att
ta fram ett affiarsforslag for mitnings-
verksamheten till var vd. Tyngdpunkten
i forslaget var "vad har Strukton och
vad saknar vi?” — i erfarenhet och kom-
petens for att mota framtida métbehov
inom foretaget, jirnvigsbranschen och
mitningsbranschen. Tack vare duktiga
medarbetare och chefer har vi lyckats ut-
veckla avdelningen till vad den dr i dag,
med hjilp av affirsforslaget som styran-
de dokument, berittar Marlou.

Fran den 1 januari 2017 4r Strukton MAT
en egen ekonomisk enhet. Enheten har
idag 18 medarbetare som arbetar med att
betjdna hela Strukton Sverige i mitnings-
arbeten i olika projekt och kontrakt. Tio
av dem jobbar inom UH2012-kontraktet,
Tunnelbanan och Roslagsbanan, och
resten dr pa Trafikverkets olika projekt
runt om i landet. De tvd mitningsverk-
samheterna som tidigare var separerade,
med utgdngspunkt fran SL:s respektive
Trafikverkets olika behov, har alltsa sla-

gits samman. >rh
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Under de ndrmaste 5—10 aren 4r markna-
den for mitningsverksamheten vildigt
positiv. Det beror mycket pa stora sats-
ningar i Sverige och i Stockholmsomra-

[
() sparadiskt
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» Mattjanster i olika skeden Spannande matprojekt
Strukton MATs huvuduppgifter 4r att i for-  Ett intressant projekt 4r Precisionsav-
sta hand tillgodose mitningsbehovinom  vigning till Rikshdjdsystemet RH2000.
Strukton och dessa styrs vildigt mycketav ~ Strukton MAT har sedan april 2014 arbetat
vad som ska utforas i projektet. med att uppdatera tunnelbanans hoéjdsys-
tem. Anledningen dr att Stockholms stad ‘ ‘
Tjénsterna kan delas in i tre olika skeden: och andra kommuner i linet har gitt 6ver
+ Forarbete omfattar kontroll och till det nya hojdsystemet, framtaget av
eventuell komplettering av métpunkter,  Lantmiteriet pa grund av den landhéjning
‘fbr att sefian kunna samla m nor}vandlg vi har i Sverige. For att underlitta infor-
1r%format10.n omen beﬁnt%lg anldgg- mationsutbyte mellan Stockholms stad
ning, detvill siga inmitning av spar .
: X RO och andra kommuner som kommer i
och dess detaljer, sa kallad inmitning . .
. . . kontakt med SL:s tunnelbaneanliggning,
infor projektering. .
c N har Strukton fatt i uppdrag att etablera nya
Produktion omfattar inmitning oc . : . : 5 c
utsiittning i samband med huyudarbe- Lok il detnya hojdsystemet. Projekiet Precis som i Sverige har Danmark ett signalsystem
) s rligeni ixellicemi ) beriknas gi mot sitt slut under 2017. . : . . . .
n rliggnin ning sam
Se 1a sparliggning, vixelliggning sa  Precisionsavvigning till RH2000 i med allt fler signalfel som for med sig stora forseningar i
parjustering. i T o .. o o . .
tunnelbanan ir ett renodlat métnings- tagtrafiken. Men det danska jarnvigsnitet ska till skillnad
Efterarbete omfattar inmitning av T . .
projekt, i ovrigt fungerar vi ofta som stod- 0 . . .
lagd vixel eller lagt spar och alla ny- N ) fran Sveriges fi en snabbare och genomgripande fornyelse
tillkomna objekt inom sparomradet funktion till produktionen, kommenterar . ! helt inf
' av signalsystemet genom att helt infora ERTMS
Direfter bearbetas métdata infor rela- Mar.lou. L ) . g y : g R :
tionshandling samt slutdokumentation L1l mam‘“gsupl;ld;?g;“ a;“’a“f‘s Leicas European Railway Traffic Management System,
till bestillaren for eftervirlden, till ex- ~ MAtinstrument, och for bearbetning av o 0 ; .
empel f51 framtida underhal mitdata TopoCad och SBG-Geo. I sam- det gransoverskridande signalsystemet for hela EU.
—1m3 i ; i3 band med stora sparbytesprojekt anvinds .
I min av tid och resurser erbjuder vi dven 531 Ot SpALBYIESprojeit anva TEXT GORAN PRAGE FOTO LARS HORN >rp
fjdnster inom spar- och jarnvigsmiljo till métvagnar for produktionsmitning for
andra entreprendrer, siger Marlou. att driva fram métningsarbeten snabbare.
Strukton MAT samarbetar dven med kol-
legor fran Belgien och Holland vid storre
projekt.
Positiv marknad . % *

det, till exempel upprustning av jirnvig, A -e» o X
Forbifart Stockholm, utbyggnaden av tun- ; e s 2 . . s . :‘ :'_ :;.r 6 o 5
nelbanan, bostadsbyggande med mera. ' ».;. _.n b ‘; 'uff-r“:‘*?.‘:!". A W R

— Satsningarna kommer att absorbera s Cop Sh@ L | s e LT ok \\ L Aral e
mycket mitningspersonal, erfarna mitare o e’ <l AL 8 P S B T - Rl e
kommer att vara hett eftertraktade. Men ». ?;; : : ".‘*}: U m."'J ';_”-:.-‘_"._:;"':«_; E“f?-'\.“ﬁé!ﬂl-*: ;:r . ¢ 7 *:"-.‘;_'_ : ’“"
det dr ett angendmt problem, avslutar VS0 RS % ik W

Erik Er ssbn, maétningstekniker, StruktoniMAT:
: Marlou. &

MARLOUS VIDAREUTVECKLING AV STRUKTONS VARDEGRUND:

STRUKTON MAT JOBBAR MED RALS OCH HAR KUL PA JOBBET!
RALS STAR FOR RESPEKT, ARLIGHET, LITA PA OCH SAKERHET.
KUL STAR FOR KOMPETENS/KVALITET, UTVECKLANDE/UNDERVISANDE OCH LAGARBETE.
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e
edan nark kommer att genomféra
lliga tester pa EDL Nord (t ex
= Clﬂbmer System Integration Test,
Trial Run, Operational Rehearsal),
‘med support fran Thales-Strukton,
‘fram till driftsattning fér kommersiell
drift 2018.
Thales-Strukton arbetar ocksa
med Roll Out Line 8, fran Struer till
Thisted, dar detaljprojektering pagar
och installationen &r planerad att _
starta fére sommaren. e
Projektering av Roll Out Line 5,
fran Langa till Struer, pagar och
implementering av R5 sker nag

Mikkel Berg, eléktriker, manader senare &n R8. =

Strukton i Danmark.

Elektronisk berdkningsenhet fér axelrdknare.

»Danmark blir ett av de
forsta linderna i Europa
som ger mojlighet till helt
grinsoverskridande trafik
utan lokskiften och byten
av forare.”

Implementeringen av det nya signalsystemet i det danska
jdrnvdgsnitet dr visserligen i sin tur ocksa forsenat, men stat-
liga Banedanmark, som har ansvar for drift och underhall, 4r i
full gdng med att ersitta de gamla och fordldrade anldggning-
arna pa S-banan och Fjernbanen.

Anpassningen till det nya europagemensamma signalsys-
temet ERTMS har visat sig vara mer komplicerat 4dn forvintat.
Dirfor riknar man med att det nya signalsystemet ska vara
driftsatt ar 2021 pa S-banan och tvd ar senare pa Fjernbanen.
Forseningarna beror dels p4 att mer tid maste avsittas for tes-
ter, dels pa att bade leverantdrerna och Banedanmark haft svart
att samordnat fi fram den omfattande dokumentation, som
kravs for det nya signalsystemets godkdnnande.

I samarbete med leverantérerna har ddrfér Banedanmark
upprittat en ny plan for att rulla ut ERTMS pa Fjernbanen och
CBTC for den regionala S-banan. De forsta testerna av ERTMS
har redan genomforts med gott resultat pa Fjernbanen mellan
Roskilde och Koge. Under 2018 ska strickorna Roskilde-Koge—
Nastved och Fredrikshavn-Lindholm—Hobro vara i drift. Senare
under aret ska dven den nya jirnvigen mellan K6penhamn och
Ringsted fa det nya signalsystemet.

Omfattande utbildning och tester

Det 4r inte bara trafiktekniska dndringar som genomfors; flera
tusen medarbetare ska utbildas hos Banedanmark och tagope-
ratérerna. Dirutdver 4r Banedanmark beroende av att det stora
antalet samarbetspartners levererar ritt kvalitet pa produkter
och tjdnster, i ritt tid och till ritt pris.

Nir landets jarnvagsnit fatt sitt nya signalsystem kan dan-
skarna glidja sig 4t en mer storningsfri tagtrafik: fler tag i tid,
firre signalfel, fler tig pa sparen, dkad hastighet och hogre
sikerhet. Danmark blir da ett av de forsta linderna i Europa
som ger mojlighet till helt grdnsoverskridande trafik utan lok-
skiften och byten av forare.

Under veckohelgen 11-12 mars startades den sa kallade Site
Acceptance Test (SAT), da det nya signalsystemet testades
tillsammans med tag utan passagerare pd en del av linjen till
Frederikshavn.

Hjorring

EDL NORTH:
(LINDHOLM)-FREDRIKSHAVN 4

o
: Pl U West
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Urban Sundberg ir projektledare pa Strukton i Danmark och
i konsortiet Thales-Strukton, som levererar ERTMS till Fjern-
banen pd Jylland:

—Detta forsta test genomfordes med gott resultat. Ett fatal
tester kommer att upprepas senare eftersom grinssnittet till
andra delsystem behdver utredas och finjusteras. Ytterligare tre
veckoslut inom ramen for SAT 4r planerade fram till i slutet av
april i ar, sdger Urban Sundberg.

SAT genomfors pa delstrickningen Sindal-Frederikshavn pa
Early Deployment Line (EDL) som gar fran Hobro till Frederiks-
havn. Thales-Strukton ir klara med installation pa norra delen
av EDL, EDL Nord, (Lindholm) — Frederikshavn, fransett den
del av installationen som maste goras i samband med idriftsatt-
ning for kommersiell drift.

Installation pagar pa EDL Syd, fran (Hobro) till Lindholm
(inklusive Aalborg) och kommer att avslutas med Site Integration
Test (SIT) och SAT under sommaren 2017. %
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Hedwig kors i alla
underhallskontrakt

under 2017

Forra hosten visade Strukton Rail upp sitt nya underhalls-
fordon, Hedwig, pa flera hall i landet. Till sommaren ska
Hedwig koras i ndstan alla Struktons underhallskontrakt
i Sverige. Nasta host planeras ett storre pilotprojekt i

Stockholms kollektivtrafik.

Strukton ska under aret utveckla sitt
arbete med Hedwig, det nya underhalls-
fordon som sikert, snabbt och effektivt
kan méta och besikta vixlar och spar
med full belastning. En annan fordel
med Hedwigs mitningar dr att de dr
personoberoende och repeterbara.

Steg ett dr att under aret kora Hedwig
en gang i nistan alla egna underhalls-
kontrakt och gora detaljanalyser.

I borjan av aret fattade
regeringen beslut om att
Trafikverket ska aterta
leveransuppfoljning och
manuell underhalls-
besiktning. Sakerhets-
besiktningen blir dock
kvar hos entreprendrerna.
Ett beslut som vialkomnas
av Strukton Rail.

TEXT GUNILLA SCHONNING
FOTO RYNO QUANTZ
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— Vi ska forst sjélva ldra oss hantera
tekniken, sen ska vi introducera det som
ett 1osningsforslag for vara kunder, siger
Stephan Winkler, som jobbar med teknik
och innovation pa Strukton, en helt ny
funktion som ska jobba med utveckling
och implementering av nya produkter
och l6sningar.

Under sommaren gor Hedwig en en-
gangskorning i hela tunnelbanenitet i

Stockholm. Da hoppas Stephan att de
ska fa fram sa intressanta resultat att de
ska kunna silja in konceptet till Stock-
holms trafikforvaltning. De 4r redan
intresserade och till hosten planeras dir-
for ett storre pilotprojekt i Stockholms
kollektivtrafik.

Krévs nya regler

Efter uppvisningarna i hostas ordnade
Strukton ett uppf6ljningsseminarium
om maskinell mitning och besiktning.
Intresset var stort och inom tva—tre ar
hoppas Stephan att manuell vixelbesikt-
ning i stort sett ska vara historia och att
det mesta gors med sparmaskiner.

— Det krivs dock nya regler och rutiner
hos Trafikverket och Stockholms Trafik-
forvaltning. I nuvarande regelverk star
det att all besiktning ska géras manuellt.
Det dr ocksa en anledning till att vi foku-
serar mer pa Trafikforvaltningen i Stock-
holm. De dr en mindre organisation som
snabbare kan forindra sitt regelverk,
sdger Stephan. ¥

Sakerhetsbesiktning kvar
hos entreprenorerna

Nar Trafikverket bildades 2010 och
blev en renodlad bestillarorganisation
lades allt ansvar for besiktning pa entre-
prendrer och konsulter, ett beslut som
sedan kritiserats fran fackligt och delvis
politiskt hall. Forra sommaren fick Trafik-
verket dirfor i uppdrag att utreda om de
kunde ta tillbaka ansvaret.

Resultatet blev en kompromiss
Regeringsbeslutet innebir att Trafikverket
nu ska ansvara for leveransuppfoljning
och manuell underhallsbesiktning, medan
entreprendrerna behaller ansvaret for

sikerhetsbesiktningen och maskinella
métningar.

— Ett bra beslut, siger Lars Schyllander,
regionchef pd Strukton Ost. For oss ir det
hir ett logiskt beslut. Vi har funktions-
ansvar i vara kontrakt och dérfor bor vi ha
kvar sikerhetsbesiktningen.

Oberoende underhallsbesiktning
For att aterta leveransuppfoljningen
behdover Trafikverket anstilla minga nya
medarbetare.

— De behover bygga upp egen kom-
petens. Kontrakten 1dper pa en viss tid

Lars Schyllander

Otto Nilsson

Hedwig ska under sommaren kéras i ndstan
alla Struktons underhallskontrakt.

och nir de loper ut dr det viktigt att kun-
skapen om underhallet pa en bana finns
kvar hos Trafikverket och inte forsvinner
nir det kommer en ny entreprenor, siger
Lars Schyllander.

Den manuella underhallsbesiktningen
har gjorts pa olika sitt tidigare, ibland av
entreprenorer, ibland av konsulter. Nir
Trafikverket tar tillbaka det ansvaret 4r
forhoppningen att det ska stirka fortro-
endet for en oberoende besiktning.

Manuell blir maskinell

inom nagra ar

Den maskinella mitningen av spar

och kontaktledningar kommer dven i
fortsittningen att handlas upp. Hir gar
teknikutvecklingen snabbt och Otto
Nilsson, regionchef pd Strukton Nord
och ansvarig for innovativ utveckling

Efter engdngskérningen i Stockholms tunnel-
bana hoppas Stephan Winkler att de ska
kunna sélja in konceptet till Stockholms
trafikférvaltning.

inom Strukton, tror att 4ven de manuella
underhallsbesiktningarna kommer att
ersittas av maskinella som dr mer neu-
trala och personoberoende.

— Den manuella besiktningen forsvin-
ner inom ndagra ar och da dppnar sig en
ny marknad for oss och andra entrepre-
norer som kan erbjuda sikrare, snabbare
och mer exakt besiktning, sdger Otto.

Hedwig tillhér ndsta generation
Struktons eget nya mitfordon, Hedwig,
tillhor den typ av fordon som samlar in
alla mitdata direkt och under belastning
— snabbt, effektivt och sidkrare eftersom
ingen personal behover vistas i sparen.

— Hedwig tillhor nésta generations
mit- och besiktningsfordon, siger Otto
Nilsson. ¥
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Sommaren narmar sig.
Och vad kan passa béttre dn att uppleva
Europa med tag? Tagluff ir inte forbehallet
3o-talet eller ungdomar som sover pa stationen. —
Idag luffar alla — familjer, par, seniorer. o
Villkoren har forindrats, kvar finns
tjusningen i att vara spontan och fri.

~ TEXT KAROLINA NORDWALL FOTO PER J ANDERSSON, MATTON




Rosten fréun Cgliffave

>
Tagluffarkortet introducerades 1972 For alla aldrar
for att fira Internationella jirnvigsuni- /Elin Nir man i dagligt tal pratar om att tag-

onens 50-arsjubileum. Det fick snabbt luffa syftar man oftast pa att resa med

genomslag och dldersgrinsen hojdes Interrailkort. Interrailsamarbetet omfat-
successivt fran 2o till 26 ar for att 1988 tar fler 4n 30 av de storsta tigbolagen i
tas bort helt. Idag kan alla tigluffa, om

4n till lite olika pris.

30 linder. Samarbetet utgar fran Utrecht
i Nederlinderna, med oberoende ater-

Per ] Andersson pa resemagasinet rictens forsiljare i varje medlemsland. Syftet dr
Vagabond ir definitivt ritt person att att gora det enklare och billigare att aka
prata tagluff med: tag mellan linderna i Europa.

— Sett till antalet salda kort sa peaka- — Forr var det en manad fritt i Europa
de det 1991 med drygt 70 ooo kort, sen som gillde. Idag finns en lang rad under-
minskade det av flera skil fram till 2010 varianter. Dessutom har linderna egna
da det sakta borjade dka igen, samman- /Ingrid kort, till exempel BritRail Pass. Ett tag

fattar Per.
Skilen bakom minskningen var

fanns olika tagluffarzoner inom Europa,

men de har tagits bort, berittar Per.

oroligheter i Europa och krig i forna
Jugoslavien, att flera linder gick ur
Interrailsamarbetet samt avregleringen
av flygmarknaden i Europa. Sakta men
sdkert sjonk priserna ner till dagens
lagprisflyg.

Fran 2010 6kade forsiljningen igen,
frimst pa grund av en 6kad miljomed-
vetenhet och marknadsféringssatsningar
av Interrail Europa.

—Trenden 4r ldtt uppatgaende sedan
fem ar tillbaka, men vi 4r inte tillbaka pa

1980-talets nivd, konstaterar Per. d kan

per J Andersson pa Vagabon

Alla linder som limnade samarbetet det har med tagluff.

har atervint, och fler dirtill. Idag dr dven
Osteuropa och Turkiet med.

/Birgitta

/Christer

Kélla - Réster fran tagluffare:
Interrail.se.

Korten kan kopas via exempelvis Inter-
rail.se och finns i olika prisklasser for
olika dlderskategorier — ungdomar,
vuxna och seniorer. Fran 2015 luffar barn
upp till 11 ar gratis.

—Pa en reportageresa i hdstas motte
jag svenska ungdomar som precis gatt ur
gymnasiet. Sen har det tillkommit en ny
grupp, med allt fran 4o- till 70-aringar,
som vill dteruppleva 1980—go-talen. Aven
barnfamiljer reser, men det 4r inte riktigt
lika vanligt, sdger Per.

i A RERBRN

Ett tips for dldre och resendrer med hogre
krav pa komfort, dr att luffa i forsta klass.

— Priset sjunker ndr man blir dldre och
det dr inte jittedyrt att tagluffa i forsta
klass — inte alls som med flyg, siger Per.

Hosten 2016 forslog den tyska EU-
ledamoten Manfred Weber ett gratis Inter-
railkort i present pa 18-arsdagen till alla
ungdomar i EU.

— Forslaget har inte gitt igenom, och
jag tror inte det kommer gora det heller,
men visst var det en kul grej som fick
mediautrymme, kommenterar Per.
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Mycket som lockar

Jimfort med tagluffens storhetstid dr
kraven pa komfort lite hogre idag, dven
fran ungdomar.

—Ja, man sover kanske inte ute i parker
i samma utstrickning ldngre. Det beror
till stor del pa Internet och resesajter, det
dr sa mycket ldttare att boka boende idag,
sdger Per.

Men dven om resan planeras mer och
kraven pa komfort dr hogre, sa dr det
4nda friheten och spontaniteten som
lockar manga tagluffare — att kunna vilja
att bara hoppa pa ett tag, aka en annan
dag istillet eller till en annan stad.

En viktig poidng med tigluff, enligt
Per, dr att man far en sammanhingande
bild av Europa, inte bara starten och ma-
let, utan hela vigen emellan.

— Nirheten 4r en hiftig insikt. Mellan
exempelvis Miinchen och Venedig dr det
inte lingre 4n mellan Stockholm och
Goteborg, och Wien—-Budapest dr som
Stockholm—Norrkoping. P4 tig kan man
dessutom socialisera sig pa ett annat sitt,
det finns fortfarande nagra langdistans-
tdg, restaurangvagnar och nattdg kvar,
sdger Per.

Annu en férdel 4r det praktiska i att
kunna stiga av mitt i stadskdrnan, att
slippa transfer och komma rakt in till
barkvarter och shoppinggator.

Milj6aspekten ir viktig for en viss
grupp, men kanske inte for gemene man.

— For att vdlja tag framfor flyg krivs
motiv som handlar om sjilva upplevelsen
eller mojligheten att stanna var man vill.
Nir det giller miljoaspekten ir det po-
litikernas uppgift att styra sd att det blir
enklare, billigare och bdttre att resa med
tag, sdger Per. &

@v{ﬁ(/’;ef !

I januari 2017 kom Per J
Anderssons nya bok, ”For den
som reser dr virlden vacker”
(Ordfront forlag) — en bok om
varfor vi reser och hur resandet
paverkar minniskan. Tva av
kapitlen handlar helt och hallet
om tagresande.

~ 0,
h %
”Antalet tagluffare 6kade under
2016 med ungefir 5 procent.
Det dr den storsta 6kningen
sedan tigluffens storhetstid

under 198o-talet.”

Jonas Falk, aterférséljare av
utlandsbiljetter inom SJ

Infrastrukturminister Anna Johansson
till tidningen Kupé

Full av egna erfarenheter och restips ar han forstas, Per J Andersson:

Res till MUnchen. Pa bara 4-5
timmar kan du sedan ta dig
till Venedig. Och dar gar taget
till Santa Lucia-stationen,
anda in i stadens grander.

En exotisk resa &r att ta sig
fran Paris till Istanbul — med
reservation for att det idag ar
lite oroligt i Turkiet, plus att
de haller pa att renovera
delar av strackan.

Fréan 2015 kan man ta sig
ner till Grekland och genom
att kopa tillaggskortet Attica
Pass batluffa mellan 6arna
eller ta farjan dver till ltalien
— en hérlig kombo!

| Polen, Tjeckien, Ungern och
forna Jugoslavien finns flera
tdg som inte kraver att man
har sittplats. Det ar smidigt.
Har kan man verkligen luffa
pa det gamla, spontana sattet
och det &r billigare att semes-
tra. Dessutom finns flera fina
stader, val varda att besoka:
Prag, Budapest och Krakow
till exempel.

| Schweiz &r det dyrare, men
landet erbjuder flera helt ex-
ceptionellt vackra tagresor,
till exempel strackan mellan
St. Moritz och Zermatt — det
kanns som om man aker pa
fialltopparna!
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Donald Trump gick till val med loftet
att skapa nya arbetstillfillen, bland
annat genom investeringar i landets
infrastruktur. Det har gjort att den
amerikanska jarnvagsindustrin ser
positivt pa landets nyvalda president.

TEXT KATARINA BRANDT

Under hela den amerikanska valrorelsen lovade de big-
ge presidentkandidaterna Hillary Clinton och Donald
Trump vitt och brett kring satsningarna pa landets
nedgangna infrastruktur. Donald Trump sa sig vilja
investera 500 miljarder dollar i infrastruktur under de
kommande fem aren, jimfort med forloraren Hillary
Clinton som lovade 275 miljarder dollar.

Skillnaden mellan de bigge kandidaternas forslag
var att Trump vill vinda sig till den privata sektorn
for finansiering. Bland annat har han lyft idén om att
finansiera sina foreslagna satsningar med hjilp av pri-
vata foretag dir den amerikanska staten ska ge enorma
skatteldttnader till dem som gar in i godkinda infra-
strukturprojekt. Nir projektet vil 4r genomfort dr det
foretaget, inte staten, som dger det. Staten har ddrmed
tagit huvuddelen av den ekonomiska risken.

American Public Transportation Association, APTA,
som dr en branschforening for kollektivtrafikaktorer, sa
sig i hostas vara "tacksamma over att ha haft mojlighet
att dela sina perspektiv och sitt kunnande med Trumps
dvergangsorganisaton de senaste manaderna”.

Lista med 50 stora infrastrukturprojekt

Aven godstransportsektorn har haft héga forhopp-
ningar pa Trumps kommande politik. Edward R
Hamberger, som leder organisationen Association of
American Railroads, AAR, har i ett uttalande sagt att
Donald Trump forstir manga av landets utmaningar
och understryker att godstransportsektorn dr ”ivrig
att samarbeta med den nya administrationen och
kongressen, och att hjilpa till att driva en politik som
kommer att sporra ekonomisk tillvixt, stodja kvali-
ficerade jobb och ytterligare befista USA:s stillning
som virldsledare”.

Efter att Trump tagit hem segern har han hallit
fast vid sitt budskap, bade i sitt segertal och nir
han ijanuari svors in som president. I sitt installa-
tionstal den 20 januari i ar pratade han om att bygga
nya vigar, broar, flygplatser och jirnvigsspar “med
amerikanska hinder och amerikanskt arbete”. Nu
har hans team sammanstillt en lista dver 50 stora
infrastrukturprojekt som man vill genomfora. Sam-
mantaget riknar man med att satsningarna kommer
att kosta 137,5 miljarder dollar och skapa 193 350
nya jobb. Tanken dr att privata investerare ska sta for
halva finansieringen.

Vilka projekt som kommer att prickas av forst pa
listan dterstar fortfarande att se. Den nye presidenten
har under sina forsta manader vid rodret borjat beta
av sin langa lista av valloften. Hittills har hans fokus
legat pa att bygga murar och bestimma vilka som
ska fi komma in i USA, snarare 4n att ta tag i landets
eftersatta infrastruktur. ¢

INFRASTRUKTURSATSNINGAR PA DONALD TRUMPS LISTA MED FOKUS PA JARNVAGEN:
#1 Gateway Program, utbyggnad av tagstrackan New York City-Newark, 12 miljarder dollar

#13 Texas Central Railway, 12 miljarder dollar

#14 Cotton Belt Line Rail mellan Dallas norddstra fororter till sydvastra Fort Worth
#18 Second Avenue Subway, New Yorks tunnelbanenét, 14,2 miljarder dollar

#22 DC Union Station, 8,7 miljarder dollar
#23 Maryland Purple Line. 5,6 miljarder dollar
#24 M-1 Rail, Detroit, 528 miljoner dollar

#28 MBTA Green Line Extension, Boston, 3 miljarder dollar

#33 Howard Street Tunnel, 425 miljoner dollar

#34 Red and Purple Line Modernization, Chicago, 2,1 miljarder dollar
#36 Chicago Union Station Redevelopment, 1 miljard dollar

Kélla: Washington Bureau

Texas Central High Speed Railway &r en av de infrastruktursatsningar som president Donald Trump vill genomféra.
Héghastighetsbanan ska férbinda Dallas/Forth Worth och Houston med varandra och med de snabba
Shinkansentagen ur serie N700 ska den 400 km langa strdckan mellan stdderna kunna avverkas pa 90 minuter.

NOTERAT

Jag vet inte hur det &r for er, men hos mig dyker det upp
ett orospirr i magtrakten nar jag tanker pa klimatet och vart
den globala temperaturen &r pa véag. For egen del férsoker jag
vanda klimattrenden genom att exempelvis dra ner pa kott-
atandet. Ibland klimatkompenserar jag for flygresor ocksa (det
kostar ungefar som en kaffe latte!) och varje vecka transpor-
terar jag plikttroget en enorm hég med plastférpackningar till
atervinningsstationen. Nagonstans hoppas jag att de har sma
anstrangningarna ska ge effekt pa klimatexperternas brant
stegrande diagram 6ver var konsumtion och koldioxidutslapp.

Men jag ar samtidigt svidande medveten om att det jag gor
ar ganska futtigt och mest fungerar som plaster pa det déliga
samvetet. Det racker dessutom att forflytta sig fran min stor-
stadsbubbila till en mindre ort pa landsbygden eller till mindre
privilegierade delar av varlden for att inse hur olika férutsatt-
ningarna ar, hur olika vi manniskor lever, tdnker och prioriterar
nar det géller klimatet.

Samtidigt som jag kanner oro &r jag stolt dver att jobba i
en bransch dar vi bidrar till hallbart resande, och i stoltheten
finns en dvertygelse om att jarnvégen ar framtidens transport-
satt. Att inte fortsatta satsa pa nagot sa energisnalt och ut-
slappssnallt vore bade dumt och obegripligt, sa lange det inte
dyker upp ett battre alternativ. Bara genom att vara anstalld
i ett underhallsforetag pa jarnvag kan jag alltsa rakna hem
ordentligt med klimatpoéng och det kénns bra.

| det storre perspektivet &r det daremot inte solklart hur
jarnvagen ska bidra till klimatmalen. 2015 skrev alla Iander
under éverenskommelsen Agenda 2030 for hela varldens
hallbara utveckling. 2030 ska extremfattigdomen vara utrotad,
samhéllen ska vara klimatsmarta och socialt inkluderande.
Infrastrukturen ska stimulera till ekonomisk utveckling, vara
effektiv i sin resursanvandning, motstandskraftig och av hog
kvalitet.

Indiens jarnvag kan
drivas med solel

Indiens finansminister Arun Jaitley nimnde nyligen
att landet har som mal att driva sin jirnvig med solel.
Solelen ska komma fran solpaneler installerade

pd jirnvigsstationens tak. Planen 4r att
installera solpaneler pa 7 ooo av landets
7 137 jdrnvdgsstationer — 300 har redan
rustats.
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De har malen ar ambitiosa vilket &r helt ratt, men &n sa lange
har vi inga konkreta mal att sikta mot for att driva jarnvagens
utveckling i ratt riktning. Det behover vi for att na anda fram.

Flera av delmélen i Agenda 2030 handlar om att uppmuntra
och framja forskning, innovationer och teknisk utveckling —
nagot som bade regeringen och Trafikverket vill se mer av fran
entreprendrerna i jarnvagsbranschen. Det marks inte minst i
infrastrukturpropositionen for nasta planperiod 2018-2029:
“Investering i framtiden — innovativa I6sningar for starkt konkur-
renskraft och hallbar utveckling”. Trafikverket lyfter i sin tur fram
forskning och innovation som en viktig férutsattning for Sveriges
transportsystem, som ska vara tillgangligt fér alla och bidra till
en hallbar samhallsutveckling.

Strukton Rail &r ett framtidsinriktat féretag med héga ambi-
tioner inom teknikutveckling och innovationer i var stravan att
bidra till hallbar utveckling och n& klimatmalen. Men samtidigt
pagar en langdragen utredning om hur jarnvagen ska under-
hallas i framtiden — av staten eller av privata fore-
tag. Under tiden riskerar hégflygande planer
om utveckling och innovationer att bromsa
in, for vem ar djérv nog att investera i dyr
teknologi om marknaden foérsvinner om ett
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narmare samarbete med Trafikverket samt p

konkreta mal fér hallbar utveckling av - )

infrastrukturen. Detta ar forutséatt-

ningar for att vi ska vaga satsa,

kunna prioritera ratt och dar-

med utveckla underhallet och

jarnvagstekniken pa ett satt

som bidrar till ett klimatsmart

samhalle. B
Lisa Borges |

Kommunikationschef
Strukton Rail AB

Sliprar av komposit
testas i vintermiljo

Enligt beslut av EU ska kreosotimpregnerade trisliprar
fasas ut. Inlandsbanan dr en av de banor som nu testar en
helt ny typ av sliprar i kompositmaterial. 100 nya
helgjutna sliprar av tervunnen plast har lagts
ut pa banan. Liknande sliprar anvinds i stor
skala i USA.

Sliprarna viger 1oo kilo styck och de kan
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fistas med traditionell spikning eller klim-
befdstning.



MAT PA TAG

sparadiskt
TEXT KATARINA BRANDT FONO SJ
o med
Nérdet forsta svenska tiget med restaurangvagn rullade
rd ckholms central den 25 maj 1897 fick passagerar
nju Méittersmeny tillagad ombord. Under de 120ar
som gatt sedan dess har mycketforindrats och i takt med

att restiderna blivitallt kortare har @ven utbudet av mat och
drycl&nbord pa vira t kry
R . ————

I tagens barndom fanns ingen servering
ombord. I stillet stannade man till vid
de stationer som hade en restaurang.
Uppehallen varade i bista fall i tjugo
minuter och da skulle alla passagerare
hinna ga av tiget, ita, betala och ta sig
tillbaka igen.

— Det var pa taget fran Stockholm till
Malmo den 25 maj 1897 som passagerar-
na kunde avnjuta sin lunch ombord i
landets forsta restaurangvagn. Vagnarna
dgdes av SJ, men var utarrenderade till
olika privata krogare, berdttar Marten
Dunér som arbetat i olika positioner
inom SJ:s dotterbolag AB Trafikrestau-
ranger, TR som ansvarade for servering-
en ombord fran 1938 fram till dess att
foretaget saldes ar 2000.

Den allra forsta restaurangvagnen
drevs av killarméistare Axel Backman
som hade all anledning att vara stolt
over sin nya krog. Hir mottes gisterna
av vita linnedukar, brutna servetter,
vackert porslin och slipade kristallglas.
Efter att ha inlett maltiden med en het
sparrissoppa foljde smorstekt spitta och
biff med lok. Maltiden avrundades med

ARGANGSTAGET BJUDER PA EN
RESA TILLBAKA | TIDEN
Argangstaget ar namnet pa Sveriges
Jarnvagsmuseums tag som ser ut
som tagen gjorde i Sverige fore ar
1956. Hér finns aven en restaurang-
vagn dar hovmastaren serverar mat
som lagas ombord och serveras pa
porslin med vita linnedukar. Vagnen ar
byggd 1946 och ingick i en serie om
tre, som var de forsta med elektriska
spisar. Taget avgar fran Stockholm

med ett stopp i Uppsala och lunkar
sedan pa i lagom takt mot Gévle och
Sveriges Jarnvdgsmuseum. Nasta
resa gar av stapeln den 9 september
2017 i samband med museidagen.
Mer information finns pa www.
trafikverket.se/jarnvagsmuseum

MAT PA TAG

smdldndsk ostkaka deko-
rerad med ljummen bla-
barssylt. Killarmistare
Backman serverade alltid
fyrarittersmenyer och i
sin stab hade han sam-
manlagt atta personer som
alla gjorde sitt yttersta for att
uppfylla gisternas 6nskningar.
Lyxen att kunna sl sig ner vid ett
dukat bord och se landskapet glida forbi
var dock endast avsedd for forsta- och
andraklasspassagerarna. De som reste
i tredje klass fick antingen ha matsick
med sig eller passa pa att handla nagot
nir taget stannade till vid stationerna.

Plastmackan - en trist symbol for
tagmat

De forsta restaurangvagnarna hade plats
for 32 gister och gick i reguljdr trafik
dnda in pa 5o-talet. 1911 kom vagnar med
plats for 40 gister, och 1933 satsade man
pa en ny typ med plats for 48 gister. Fram
till 1946 lagades maten pa stora vedspisar.
D4 kom den forsta vagnstypen med elspis
och 1953 kom de helelektrifierade vagnar-

Marten Dunér

na med kylanldggningar
och luftkonditionering.
I slutet av 1g6o-talet in-
troducerades den forsta
vagnen med sjilvserve-
ring. Nu fick man som
gist balansera med sin
bricka pa egen hand. Bords-
serveringen fanns kvar ombord pa
vissa tag dnda fram till 19g1.

—Under 1960-talet hade TR ett eget
provkok dir man experimenterade fram
matritter och smorgasar som skulle kun-
na fungera for det trdnga lilla restaurang-
koket ombord. P4 den tiden var maten
ofta knuten till arstiden och pa menyn sa
hir ars kunde det till exempel finnas en
halv stekt varkyckling med graddsés och
gelé, berittar Marten Dunér.

Trots att det dr Over 40 ar sedan Demert
sjong om inplastade smorgésar i ”SJ, SJ,
gamle vin” lever den sa kallade plast-
mackans daliga rykte fortfarande kvar som
en trist symbol for tigmat. Nir mackan
lanserades pa 7o-talet var det den nya
tidens vurm for plast som skulle frilsa
resendrerna fran bade svettiga ostskivor
och slokande salladsblad. Mackorna
firdades pd ett lopande band in i en plast-
tunnel med forpackningsgasen kvive.
Mellan varje smorgasenhet klipptes plas-
ten av och virmeforslots, vilket gjorde att
det uppstod en hird kant som gjorde att
hungriga resendrer fick slita linge for att
komma 4t den eftertraktade smorgésen.
Nir X2000-tigen sattes i trafik 1990 fick
resendrerna sitta och dta vid sina platser,
dven om man ibland hade sma separata
sittplatser intill bistron.

—I den hir vevan var det en av cheferna
pa TR som kom upp med idén att kindis-
kockar skulle gdstspela ombord. De fick
i uppdrag att komponera var sin tre-
rdttersmeny, speciellt limpad for att
serveras pa taget. Christer Lingstrom,
Gert Klotzke och Fredrik Eriksson var
nagra av de kockar som anlitades, minns

Mirten Dunér. b



>

Nya aktorer téinker nytt kring maten ombord
Iapril 4r 2000 sildes TR till det engelska foretaget
Compass Group och foretaget doptes efter en tid om
till Rail Gourmet. Vid en upphandling forlorade man
sitt uppdrag av SJ som istillet gick till flygbolaget
Lufthansas cateringbolag.

— Nir man byggt upp den nuvarande restaurangverk-
samheten ombord har man till roo procent sneglat pa
flygcateringen. Den storsta konkurrenten till ombord-
serveringen dr numera vara centralstationer som er-
bjuder ett brett utbud av mat som 4r litt att ta med sig,
sdger Marten Dunér.

I dag finns det mat och dryck ombord pa SJ:s snabb-
tag och pa SJ InterCity. Bistrovagnarna dr KRAV-certi-
fierade och erbjuder dven vegetarisk/veganvinlig mat
samt gluten- och laktosfria alternativ. I forsta klass

serveras frukost och hir kan man dven
forbestilla mat. Nya aktorer som
tinkt till lite extra kring mat-
konceptet ombord 4r MTR
Express som engagerat
krogaren Pontus Frithiof i
syfte att hoja matupplevel-
sen fOr resendrerna.
Bla Taget som ocksa trafike-
rar strickan Stockholm-Gote-
borg, erbjuder en restaurangvagn
dér frukost, lunch och middag tillagas
ombord och serveras pa vita dukar. Hir finns ocksa en
separat barvagn med bekvdma skinnfatoljer och levan-
de pianomusik.

—Jag tror att det alltid kommer finnas behov av ndgon
form av mat och dryck ombord pa taget, konstaterar
Marten Dunér. Fran borjan var det en nodvindighet
eftersom resorna var sa fruktansvirt langa. Da stimde
verkligen uttrycket att den kortaste vigen mellan tva
stationer gick genom restaurangvagnen. Men med
dagens allt kortare restider har sjilva dtandet mer blivit
en form av sysselsittning. ¥
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"Att servera
en bra meny pa

en sjirnkrog
ar en barnlek

jAamfort med att
gdra samma sak
pa taget.”

Krogaren, kocken och entreprendren
Pontus Frithiof levererar en stor del av
matutbudet till SJ-utmanaren MTR
Express pa strickan Géteborg—Stockholm.
Hans ambition 4r att maten ombord
ska vara villagad, generds och irlig.
Sparadiskt fraigade honom om
bakgrunden till hans koncept och vilka
utmaningar det innebdr att ta fram mat
som ska serveras pa tag.

TEXT KATARINA BRANDT FOTO MTR

Vad vill du
lasa om?

Vad tycker du om Sparadiskt?

Ar det nagot du vill veta mer
eller lasa mindre om?

Skicka garna tips, ris och ros
till lisa.borges@strukton.se.

MAT PA TAG

Hej Pontus, hur tanker du kring matkonceptet for MTR
Express?

Vi vill jobba med sa bra ravaror som mojligt, och vad jag tror att
vi kan tillféra som ett kockdrivet foretag dr att fa upp smakerna
och tillfora lite mer edge pa maten. Men att fa till smaker, edge,
hallbarhet, ekonomi och en snygg forpackning 4r bra mycket
svarare 4n man tror.

Ar det nagonting speciellt man maste ha i atanke

nir man tar fram mat som ska serveras pa ett tag?
Ekonomi, hallbarhet och forpacknings- och portionsstorlekar fram-
forallt. Eftersom vi vill jobba utan tillsatser eller konserveringsmedel
sa langt det gar, blir det hdar med hallbarheten en stor utmaning.

Vad har varit mest inspirerande i samarbetet med

MTR Express? Har du lart dig nagot ”pa resan”?

Jag har lart mig enormt mycket och jag vet att vi hittills bara kommit
en liten bit pa vdg. Det som gor mig overtygad om att vi kommer
fortsitta utveckla oss &r MTR Express som partner. De har kund-
nyttan i fokus fran hogsta niva till tag- och servicevirdar. Teamet
som producerar maten hos oss dr ocksa enormt kunniga och till-
sammans kommer vi hela tiden kunna ta nya steg framat.

Vilken ar din personliga asikt om mat pa tag?

Man kan séga att jag har den storsta respekt for den mat som
serveras pd tag och for den delen dven pa flyg. Att servera en bra
meny pd en stjirnkrog dr en barnlek jamfort med att géra samma
sak pa taget.

Lyatig lansewas i Japan

I maj 2017 lanserades JR Easts nya lyxtag Shiki-Shima. Taget
har tio vagnar, varav tva panoramavagnar med fri utsikt, och
tar max 34 passagerare. Fem vagnar har standardsviter och
en vagn erbjuder extra komfort med lyxiga kabiner samt en
”Shiki-Shima svit” med ett badrum designat helt i japanska
cypresstrad. En vagn med ett rymligt séllskapsrum och en
restaurangvagn fullandar det hela.

Shiki-Shima ska ga mellan stationen Tokyo Ueno och norra
Japan. De 1-4 natter langa resorna erbjuder passagerarna

naturskéna och hégvardiga kulturella upplevelser. Nagra
av turerna gar genom den extra langa Seikan-tunneln till
6n Hokkaido.

Taget ar designat av Ken Okuyama, som bland annat
har varit senior designer for Porsche och utfért uppdrag
fér Ferrari, Maserati och Alfa Romeo. F6r maten ansvarar
Nakamura, regissor och hederskock pa beromda Grand
Nippon Hotel.

Biljettpris? Som hittat, fran 25 000 kronor!
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